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Stadt Kénigswinter

Herrn Birgermeister
Peter Wirtz

Sehr geehrter Herr Blirgermeister,
am Samstag 17.09.2017 las ich den General Anzeiger Bericht, hier der link:

hitp:/fwww.general-anzeiger-bonn defregion/siebengebirge/koenigswinter/Rheinallee-in-
K% C 3% BBnigswinter-soli-neu-gestaltet-werden-article 3654280, hiim

Mehr als 10 Jahre benutze ich sehr oft den Radweg zwischen Niederdollendorf und
Konigswinter- und auch weiter slidlich Richtung Unkel. Wenn ich jetzt lese, dass die Zeit drangt
fiir die Beantragung der Zuschiisse so muss ich mich, und Sie als Blirgermeister fragen, wieso
bisher die Stadiverwaltung ihrer Verkehrsicherungspflicht des Radweges, z.B. an den
Biumen, seit Jahren nicht nachkommt.

Auf der Rheinallee, Strecke ab Dechant. Ibach- Sir. bis zur Clement-August- Str., befindet ich
sich ein sehr, sehr schmaler Radweg in beide Richtungen obwohl hier der Grinstreifen genug
Platz bietet erst einmal hier den Fahrradweg groRziigig zu verbreitern.

Auf dieser Strecke befinden sich auf diesem Radweg sehr alte Béume die die
Werkehrssicherheit der Radfahrer, und auch der FuBgéinger gefdhrden.

Anbei tibersende ich Ihnen einige aktuelle Fotos auf denen Sie erkennen, dass an den
Baumringen, die im Fahrradweg Bereich sind eine sehr hohe Unfallgefahr durch die
Wurzeltauftreibungen der sehr alten Biume besteht.

Seit Jahren erlebe ich, dass hier bei den Radlern zu schnell gefahren wird. Seien es Renniahrer
im Rennfahrer Outfit oder Senioren mit e-bikes die dann zwischen den Bdumen auf den Fuliweg
ausweichen, bzw. zwei Radfahrer zwéngen sich an diesen Baum Engstellen hindurch ohne
abzusteigen weil der FuBweg an dieser Steller gerade nicht frei ist.

Bei so viel Fultganger Verkehr, Senioren mit Rollatoren, Miitter Afater mit ihren Kinderwagen,
Inline Skater, Kleinkinder und Jugendliche, sind besonders an Sonnentagen, viele
Verkehrsteilnehmer mil Fahirad und zu Ful auf dieser Strecke unterwegs.

Also hier ist nach meiner Meinung dringender Handlungsbedarf notwendig, also die Erfilllung

der Verkehrssicherungspflicht, viel eher bevar man auf der Strecke zwischen Clemens-
August- Str. bis zum Esel Brunnen an der KD Haltestelle (iber eine Neugestallung nachdenkt,
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bzw. entscheidet und dailr Geld ausgibt.

Hat das beauftragte Ingenieurbiiro bisher diese Problemzone, wie oben beschrieben, nicht
untersucht, baw. wurde kein Aufirag daiir vergeben??

Aus meiner Sicht als Radfahrer, ist die Strecke zur Neugestaltung, bzw. Entflechtung des Rad
und FuRweges unter den Promenaden Baumen (iberhaupt nicht weiter notwendig, da Rad- und
Fulwege bis zum Esel- Brunnen ausreichend von einander getrennt sindl

Es ist eher notwendig auf dieser Strecke Warnhinweise fur die Fugénger zu installieren darmit
sie nicht auf den / die Radwege gedankenios wandern.

Der Bereich des Fulweges und Radwegfiihrung ab Esel Brunnen, entlang der
Stadtbahnaltstelle vor dem SEALIFE, ist hochgradig geféhrlich fir Fugéinger und auch
Radfahrer die (iber den Bahnsteig der dorligen Stadtbahn geflhrt wird. Wie kann man dort auf
dieser Engstelle einen Radweg fitlhren? Wer hat diese Entscheidung getroffen, das Land NRW
oder die Stadt Konigswinter?

Wie oft sah ich wie Radfahrer dort nicht absteigen, sondern sich hindurchschldngeln zwischen
den Fahrgésten der Stadtbahn, und einige Radkiinstler wahlen sogar den Weg entlang der
Bahnsteigkante um moglichst schnell weiter zu kommen. Das muss schnell geéndert werden.
Auch hier, so glaube ich, besteht die Einhallung der Verkehrssicherungspliichl der Stadt
Kénigswinter.

Bei Hochbetrieb an dieser Hallestelle benulzen schon einige Radfahrer den Weg runter zur
Fihre, um sich dann durch die Wartenden Fahrzeuge zu schidngeln, also aus meiner Sicht der
bessere und mehr sichere Weg fiir die Radfahrer.

Hier kiinnte/solite die Stadtverwaltung sehr kurzfristig diese Radwege Fthrung &ndemn.

Sehr geehrter Herr Blirgermaister,

die Sicherungspflicht muss sofort eingeleitet werden, bis zur "Biirgerwerkstatl” und dann
folgenden sehr langen Diskussionen sollte man nicht warten.

Handeln ist sofort angesagt!

Freundliche Griike,
aus Miederdollendorf

sandet ihnen
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Von:

Gesendet: Donnerstag, 21. September 2017 15:33
An: Wirtz, Peter

Betreff: Radwegenetz Kénigswinter und Umgebung

Sehr geehrter Herr Wirtz,
vielen Dank fir Ihre Antwort auf meine Messengeranfrage!

Zwischenzeitlich sehe ich mein Anliegen in der Blrgerwerkstatt zur Umgestaltung der Rheinallee erledigt/mit
aufgegriffen.

Leider kann ich am 27.09.2017 nicht an der Werkstatt teilnehmen.

Mein Anliegen in diesem Bereich liegt in der schon beschriebenen verkehrstechnischen Sicherheit der Radfahrer,
besonders fur Kinder.

Im Bereich zwischen Niederdollendorf und Kénigswinter sehe ich dringenden Handlungsbedarf, da sich die Platten
im Bereich des Radweges (durch das Wurzelwerk) seit Anfang des Jahres stark angehoben haben. Dieser
erhaltenswerte Baumbestand wére durch eine Behebung der Unebenheiten schon entscharft.

Im Bereich der KD Anlegestelle ginge dies wahrscheinlich nur mit einer baulichen Umgestaltung, weitere Absperrung
der Wartezone der Passagiere, mit einer auffalligere Beschilderung zur Riicksichtnahme fir die Sommermonaten
oder einer grundlegenden Verlegung der Anlegestelle in den reinen Fuligéangerbereich. In Hochzeiten ist dort
wochenends Nachmittag der Fahrrad- und Fahrverkehr bis zu 20 min eingeschrankt. Ankommende Passagiere der
KD werden gleich von einem Chaos aus Radfahrern, StraRenbahn und Autos begrift.

Ein reiner Radweg entlang der Landstraf3en in Kénigswinter Berg und Tal ware natdrlich die ideale Losung,
besonders fiir den von Ihnen angesprochenen zunehmenden Pendlerverkehr. Solange das Land sich jedoch nicht an

einer Losung beteiligt, wére eine hdufigere Reinigung des Radweges zwischen Heisterbacherrott und Oberdollendorf
schon mal ein Verbesserung der momentanen Situation.

Mit freundlichen GriiRen
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Braunsteiner, Dominik

Von:

Gesendet: Donnerstag, 21. September 2017 17:15
An: Koch, Albert; Braunsteiner, Dominik
Betreff: Einladung zum 27. September

Sehr geehrte Herren,

da wir leider am 27. September nicht teilnehmen kénnen, méchten wir Ihnen unsere Gedanken zum Thema
Rheinallee per Mail zuleiten.

Meine Frau und ich sind im Jahr 2006 vom Ausland kommend nach Kénigswinter gezogen, weil wir unter anderem
die Rheinpromenade sehr schon fanden. Aber von Spaziergangen auf der Promenade nehmen immer mehr Abstand,
weil es uns zu gefahrlich geworden ist . Wir filhlen uns von den, wie wir sie nennen " Kampfradlern "zunehmend
gefahrdet. Sie fahren wegen des schlechten Radweges meistens auf dem besseren Gehweg und rauschen haufig nur
wenige Zentimeter an einem vorbei. Eine falsche Bewegung und ein Unfall wére nicht zu vermeiden. Wir
unterstiitzen daher Ihre Bemuhungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FuRganger und Fahrradfahrer.
Mit freundlichen GriRen

Von meinem iPad gesendet
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Braunsteiner, Dominik

von: Koch, Albert

Gesendet: Montag, 25. September 2017 12:01

An: Geider, Anya; Braunsteiner, Dominik
Betreff: WG: Burgerwerkstatt zur Rheinallee

Zur Info

Von:

Gesendet: Montag, 25. September 2017 11:41
An: Koch, Albert
Cc: Kramer, Theo

Betreff

: Burgerwerkstatt zur Rheinallee

Sehr geehrter Herr Koch,

leider kann ich wegen Abwesenheit nicht an der Biirgerwerkstatt zur Rheinallee teilnehmen. Ich hoffe aber, dass ich
auf diesem Weg ein paar Gedanken einbringen kann. Selbstverstandlich kdnnen Sie diese in jeder beliebigen Form
weiter kommunizieren. (Wenn ich dabei sein kdnnte, waren dies Wortbeitrage).

Weitblick

Wennd

ie Malnahmen fir die ndchsten Jahrzehnte Bestand haben sollen, dann muss sichergestellt werden, dass es

richtungsweisende und weitreichende Schritte sind. Keinesfalls sollten Fakten geschaffen werden, die dann fir die
nachsten Generationen zu limitierenden Bedingungen werden. Insofern kann ich mich mit der Aussage (von Herrn
Schild in der AG-Sitzung) ,,Hauptsache anfangen® nur sehr bedingt anfreunden. Die Rheinallee sollte ein passender
Baustein der langfristigen Altstadtentwicklung werden und nicht ein Teil Stiickwerk. Herr Kramer sprach von
»visiondren Losungen*. Genau die werden gebraucht.

Sicherheit

Die Sicherheit fiir FuBgénger und Radfahrer wurde in der AG-Sitzung als das zentrale Ziel benannt. Wenn durch die
baulichen MaRnahmen der Radweg im zentralen Bereich 5 m breit wird und wenige hundert Meter weiter nordlich
teilweise wegen der alten Baume kaum einen Meter misst, wird dieses Ziel nicht erreicht.

Konnte nicht der Radweg nordlich der Clemens-August Strasse Ostlich der S-Bahn Gleise und Fahrzeugspur
verlaufen anstelle des (nahezu nicht genutzten) Gehsteigs und einiger weniger Parkbuchten.

Kann fiir FulRganger tber die gesamte Lange (bis zur Dechant Ibachstrasse) ein Balkon angebracht werden
und die aktuelle gesamte Fuf3- und Fahrradwegflache fur Radfahrer genutzt werden?

Wenn der Fahrraddurchgangsverkehr weg vom Rheinufer verlegt werden kann, erledigt sich dann nicht das
Thema Sicherheit in der Rheinallee?

Strassenverkehr
Es braucht ein Konzept, welches den Strassenverkehr in 10, 20 oder gar 30 Jahren beschreibt.

Z.B.:

Parken

Durchgangsverkehr N-S und S-N entlang des Bahnkdrpers (Bahnhofstrasse, Wilhelmstrasse, Ersatzstrasse, ...)
Zentralbereich der Rheinalle (ca ab Hotel Loreley bis Sea Life) wird zur FuBgangerzone. Nur fur
Lieferverkehre und Anlieger frei. Die Rheinallee wird an dieser Stelle zum ,,Platz". Der Besucher sitzt nicht
mehr durch Pflanzkibel geschitzt neben einer Strasse mit larmenden und stinkenden Fahrzeugen, sondern
auf einem Platz mit freiem Blick auf den Rhein. Kaum eine Stadt am Rheinufer kann das bieten. Wir mussen
zumindest diese Moglichkeit offen und konstruktiv prufen.

Zufahrt zu den Rheingassen aus N als Anliegerverkehr fur beide Fahrtrichtungen

Zufahrt zur Féhre und zu den Parkplétzen sudlich vom Sea Life von Siiden aus

Schaffen einer groRen zentralen Parkmdglichkeit fur EH-Kunden und Besucher der Gastronomie
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- Mit dem ZERA-Investor Mdglichkeiten eines zentralen Komplexes erdrtern (Parken, Handel, Arbeiten,
Wohnen). Ein Gberregional beispielhaftes Leuchtturmprojekt fir Stadtentwicklung wére denkbar.

- Wenn die Drachenfelsstrasse zur Fussgéngerstrasse wirde, wére eine Parkflache unmittelbar ostlich der
Bahn zentral fir die Fussgéngerzone. Ein Parkdeck mit Bahniberbauung und Anbindung an das
Gerichtsgebaude kénnte eine Alternative zur Bahnunterflihrung sein an der seit vielen Jahren die
Entwicklung dieser zentralen Stelle scheitert.

In der Phase der Ideensammlung sollte die Frage der Machbarkeit zurlickgestellt werden. Spater mussen nattrlich
die Kriterien fir die Losungsentwicklungen definiert werden.

Gerne stehe ich lhnen fiir Fragen und Anmerkungen jeglicher Art zur Verfligung.
Vielen Dank und beste Grulze
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Braunsteiner, Dominik

Von:

Gesendet: Samstag, 30. September 2017 17:03
An: Braunsteiner, Dominik

Betreff: Burgerwerkstatt Rheinallee

Sehr geehrte Damen,
sehr geehrte Herren,

im Nachgang zu der Burgerwerkstatt vom 27.09.2017 sende ich lThnen noch folgende Vorschlage mit
der Bitte um Berucksichtigung.

¢ Rheinallee im Wesentlichen so lassen, aber ordentlich in Schuss halten, Unebenheiten und
Verwerfungen beseitigen, dann Pflaster bzw. Asphalt in Ordnung bringen;

e Café Berzen erhalten, aber durch den Eigentumer (Stadt Kénigswinter) mal ordentlich
renovieren, insbesondere auch das heute unansehnliche kleine Dachgescho3 (Aufbau) schéner
herrichten und ggf. auch darin eine dezente Lichtinszenierung o.a. einrichten;

e gesamte Rheinallee zwischen Dechant-lbach-Strae im Norden und Maritim im Siden als
Tempo-30-Zone ausweisen;

e alle drei Wege der Promenade erhalten, davon wie bisher zwei als reine Fu3gangerwege, den
dritten, der am nachsten zur Stadtbahnlinie liegt, als FuRBgangerweg ausweisen mit folgender
Beschilderung nach StVO: Zeichen 239 (Ful3gangerweg) mit dem Zusatzzeichen 1022-10
(Fahrrader frei); diese Beschilderung ermdéglicht es dann, dass Fahrrader auch (und
vorwiegend) auf der eigentlichen Rheinallee fahren, was die geteilten Zeichen 240
(gemeinsamer Ful3- und Radwegq) oder 241 (getrennter Fu3- und Radweg) nicht ermdglichen,
da Radfahrer dann auch nur dort und nicht auf der Rheinallee fahren diirfen;

e Radfahrer auf jeden Fall in Fahrrichtung Stiden, ggf. aber auch in Fahrtrichtung Norden (wenn
der StralBenraum es erlaubt), vorzugsweise auf die Rheinallee bringen.

e Im Norden der Rheinallee, die sowieso praktisch nur von Anliegern und insgesamt wenig
befahren wird, den Radverkehr ganz vom Rheinufer weg und auf die Rheinallee legen (in beide
Richtungen!) bis zur Ortsgrenze zu Niederdollendorf; zugleich kdnnte hier auch die Rheinallee-
Fahrtrichtung (wie es bei der Ubrigen Rheinallee gegeben ist) gedreht werden, so dass
Anwohner der nordlichen Rheinallee die Zufahrt Uber die Hauptstral3e und die Seitenstral3en
(Dechant-lbach-StralRe, HubertusstralRe, Friedrichsallee etc.) zur Rheinallee nehmen und von
dort dann sudwarts die Grundstuckseinfahrten und Garagen ansteuern; der wenige PKW-
Verkehr sowie die Radfahrer wirden dann am Judischen Friedhof wieder auf die Haupt-
Rheinallee (L 193) kommen und entlang dieser oder Uber die Generalkonsul-von-Weil3-Stralie
zu ihren Zielen weiterfahren;

e auf dem kurzen Stuck der Ferdinand-Mulhens-Stral3e/L330 zwischen Hauptstralle und
Judischem Friedhof Tempo 30 vorschreiben, was auch den Schiulern und Bus- und Bahngasten
hilft;

e Kkeine aufwendigen Installationen oder Inszenierungen im Bereich der Rheinallee und/oder der
Promenade;

e Kkeine Einbeziehung der unteren Uferbereiche und Bdoschungen in die Planungen,

e wohl aber regelmafige Sauberung dieser Béschungen, Uferbereiche und der Anlegerbereiche
(mit den sich in den Ankertrossen verheddernden Abfallen), notfalls auch auf stadtische Kosten,
da es touristisch positiv wirksam ist (ansprechendes Erscheinungsbild)

e keine Entwicklung von Konkurrenzbetrieben auf der Rheinseite der Rheinallee, da es die
bestehenden Betriebe an der Rheinallee und in der Altstadt schon schwer genug haben; aber
Erhalt des Cafés Berzen (wie oben gefordert) und der beiden Verkaufsstellen von
Fahrgastschiffgesellschaften;

e madglichst Erhalt der "Alten Liebe" als gastronomisches Ziel; falls erforderlich deren Verlegung
etwas weiter nach Norden;

e Bahnhaltestelle Fahre vollig frei von durchgehendem Radverkehr halten (auf3er Schieben von
Réadern);

e Fahrzufahrt und nordliche schmalere Zufahrtsrampe voéllig frei von durchfahrenden Radfahrern
halten (aul3er Schieben); auf diese Weise hier auch sowohl die auf die Fahre wartenden
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FuRganger und die wartenden Fahrzeuge vor Uberraschungen und alle (auch die Radfahrer) vor
Unfallen schitzen;

sudliche Rheinpromenade (ab Fahre) bis zur Haltestelle Denkmal frei von Radverkehr halten;
bis dorthin kénnen Radfahrer (in beiden Richtungen!) die hinreichend breite Rheinallee nutzen;
Radverkehr von Suden nach Norden madglichst tiber die Haupt- und Drachenfelsstralle, dann
Wilhelm- und Bahnhofsstrale oder Bahnhofsallee nach Norden in die Altstadt und um diese
herum leiten (spater: Uber die neue Entlastungsstralle ab Strale Am Stadtgarten - neue L193 -
Wilhelmstral3e usw.);

wenn das von der Breite her maglich ist, auch die Nordfahrt von Radfahrern Uber die Rheinallee
im (vorsichtigen) Gegenverkehr ermoglichen;

endlich die stérenden und weitgehend beschadigten Pflaster-Querstreifen der Rheinallee
entfernen und in die normale Asphaltstrallendecke einbeziehen, wie es m.W. langst vom Bau-
und Verkehrsausschluf3 beschlossen wurde;

die sudliche Promenade (ab Fahre und mindestens bis "Denkmal™) fir FuRganger reservieren
und insbesondere den Fullgadngerweg am rheinseitigen Gelander grundlich Instand setzen
(Verwerfungen im Weg, Querstreben des Gelédnders), um hier eine der Altstadt und vor allem
den siudlichen Betrieben (Altes Fahrhaus, Maritim) dienende schéne Flaniermeile fur
Einheimische und Gaste samt Muttern mit Kindern, Senioren etc. zu erhalten und auch die
Schiffsanleger in diesem Bereich nicht zu stdren, die teilweise ja auch viele Behinderte
herbeibringen (Niederlander);

alle Baume erhalten; wo welche abgéngig sind, durch die Neupflanzung alterer grofRer Badume
ersetzen, die zwar ein paar Tausend Euro je Baum kosten kénnen, dafur aber auch schnell ein
gutes Bild ergeben und 6kologisch schneller wirksam werden; zugleich mindert dies die Chance
fur vermdgende Anlieger der teuren Nobelh&user und -wohnungen der ndrdlichen Rheinallee,
sich durch Vandalismus dauerhaft eine freiere Rheinsicht zu verschaffen und den Wert ihrer
Objekte auf Kosten der Allgemeinheit und der Touristen zu steigern;

die bisherigen Querungsmaoglichkeiten zwischen den Beeten und Baumscheiben der Promenade
auf jeden Fall vollzahlig erhalten;

keinerlei Larminstallationen oder andere Bel&stigungen erlauben;

entlang der Rheinallee zwischen Judischem Friedhof und Sea-Life-Aquarium mindestens zwei
Stromtankstellen fur E-Bikes vorsehen (aber nicht an der Promenade!);

falls es zur oben gewtinschten Ausweisung des dstlichen Wegs der Promenade (des bisherigen
Radwegs) als FulRgangerweg mit dem Zusatz "Fahrrader frei” kommt, in jedem Fall bremsende
MaBnahmen vorsehen; dazu kdnnen Aufpflasterungen, gelegentliche versetzte Halbsperren
oder auch kurze Ruttelstrecken dienen, die fur langsame Ful3ganger (auch altere) und
Kinderwagen, Rollatoren oder Rollstihle gut nutzbar sind, fur mehr als Schrittgeschwindigkeit
fahrende Radfahrer (und Zeichen 240 erlaubt nur Schrittgeschwindigkeit!) aber lastig sind und
sie Richtung Rheinallee vergramen;

keine Anlegung eines mittleren oder nérdlichen Rheinbalkons, weil gerade die daftr
vorgesehenen Bereiche der Promenade sowieso aufgeweitet und durchaus ansehnlich sind;
gelegentliche Engpasse wirden im Ubrigen psychologisch gar nicht schaden, sondern den
Charakter einer belebten und beliebten Promenade betonen, was wiederum einen gewissen
Werbewert hat, wie ihn zu grol3e FreirAume nicht besitzen (siehe den kahl und leer wirkenden
Marktplatz);

keine Verbreiterung des Bahnhaltestelle "Fahre" auf Kosten der Fahrzufahrt;

keine Minderung der Aufstell- und Wartemaoglichkeit fir KFZ an der Féhre; zudem brachte eine
Minderung an dieser Stelle noch mehr Rickstau auf der Rheinallee (sowohl von Norden wie von
Suden her) mit sich; auch fur den Verkehr der Stadtbahn ergaben sich noch mehr
Behinderungen durch den Wartestand und das Queren der fahrbenutzenden Fahrzeuge; nicht
zuletzt litten auch Ful3gdnger und Radfahrer unter noch mehr rickstauenden KFZ;

far Schiffsgaste der KD und kleineren Betreiber optisch ansprechende und zugleich (fuBganger-
)verkehrsvertraglichere Wartezonen gestalten, ggf. auch mit Sitzgruppen;

zur Abbremsung des auf 30 km/h reduzierten Verkehrs auf der Rheinallee mehr echte
Zebrastreifen vorsehen, bspw. beim Café Berzen/Altenberger Gasse, beim Loreley/Eisdiele und
im Bereich von Altem Fahrhaus/Maritim;

soweit das geht, auch die Stadtbahn zwischen Judischem Friedhof und Fahre zu Tempo 30
verpflichten;

In der Weihnachtszeit unter oder in den Baumkronen der Promenadenbdume zwischen
Judischem Friedhof und Fahre (oder bis zum Maritim) Lichterketten (die heute ja energetisch
sparsamer sind, die aber nicht weild oder blau und damit kalt wirken durfen) aufh&dngen und
hier
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e einen bis zwei Weihnachtsmarkte mit kleinen Standen und viel kleinem Handwerk und
Regionalprodukten auf der Promenade ermdglichen;

e ggf. auch einen bis zwei Flohmarkte auf der Promenade, bspw. zu Sommerferienbeginn und -
ende erwagen.

Mit freundlichen GriiRen
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Gerda Zikeli und Willi Putz, Kiiferweg 7 a, Kdnigswinter-Altstadt:

Vorschldge zur Umgestaltung der Rheinallee

Fur die Rheinallee sind uns folgende Aspekte besonders wichtig, die wir ohne Rangfolge nennen:

1.

10.

11.

12.

13.

Die Rheinallee ist im groRen und ganzen in Ordnung, muf} aber dringend in Ordnung gebracht
werden, was die Oberflache (Asphalt, Fahrbahn, Pflasterstreifen) angeht!

Grof3e Investitionen sind nach unserer Meinung daftir gar nicht notwendig.

Viele wirksame Verbesserungen lassen sich durch gute Wartung und regelmagige Pflege der Wege
und Anlagen erzielen.

Das Restaurant Berzen soll erhalten bleiben, muf3 aber sicherlich iberholt und &uRerlich ein bifichen
aufgehiibscht werden. Ein Neubau ist nicht nétig und wird auch kaum schéner. Wenn wir richtig
informiert sind, gehort das Gebaude der Stadt. Die soll dann wie jeder Eigentiimer auch etwas dafiir
tun.

Wir halten nichts davon, auf der Rheinpromenade oder am Rheinufer noch andere Gewerbebetriebe
anzusiedeln, egal ob gastronomische oder eventmaRige. Die Rheinallee soll keine Spalimeile werden,
weil das dem normalen Tourismus schadet. Hier mussen wir Einwohner und unsere Géste von nah
und fern uns erholen, den Rhein und den Schiffsverkehr genieRen und ,,die Seele baumeln lassen®.
Auf der Promenade soll auch den bestehenden Gewerbebetrieben keine zusétzliche Konkurrenz
gemacht werden; die haben es alle auch so schon nicht so leicht!

Auf der Rheinallee und vor allem auf der Rheinpromenade sollen keine lauten oder schrillen
Aktionen stattfinden.

Die ganze Rheinallee soll ,,entschleunigt” werden, weil das fiir die Menschen gut ist und auch zu
einer historischen Altstadt palit, in der man gerne verweilt.

Darum soll auf jeden Fall die gesamte Rheinallee mindestens bis zum Hotel Maritim als Tempo-30-
Zone ausgewiesen werden, wozu auch die Zufahrt von der L331 gehort (Clemens-August-Str.). Wenn
eines Tages die Entlastungsstralie fertig ist, kann daftir gesorgt werden, daR die Rheinallee noch
ruhiger und verkehrsarmer wird.

Wir wiinschen uns, daB die Fahrrader von der gesamten Promenade herunterkommen. Wie
anderswo auch, sollen die Radfahrer absteigen und ihre Rader fiihren. Sie kbnnen, wenn sie das
nicht wollen, auch sehr gut auf der dann langsameren Rheinallee (Tempo 30) fahren, vielleicht sogar
auch im Gegenverkehr, wie es ja heute erlaubt werden kann, wenn Verkehr und Fahrbahnbreite das
gefahrlos ermdglichen.

Radfahrer, die von Norden kommen, kdnnten auch tber die Hauptstral’e und an der Villa Leonhart
vorbei (im Gegenverkehr) bis zur Bahnhofstral3e oder sogar zur Grabenstra3e gefiihrt werden, um
dann die Altstadt auf der Ostseite (WilhelmstraRe, Entlastungsstralie oder Grabenstralie) zu
umfahren.

Auflerdem kdnnen die Radfahrer, die sowieso nur durchfahren wollen (Langstrecke oder Sport) auch
von Suden her um die Altstadt herum geleitet werden, zum Beispiel tiber die Haupt- und Drachen-
felsstrale oder die StralRe Am Stadtgarten, spater auch tiber die kiinftige Entlastungsstralle.
Besonders die Bahnhaltestelle an der Fahre und der F&hranlieger selbst missen von Radfahrern frei
bleiben, auBer von jenen, die die Fahre benutzen wollen. Die kbnnen ihre Rader auch schieben.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Vor allem sollen die Radfahrer aus den besonders schmalen Promenadewegen in Norden der
Rheinallee und im stidlichen Bereich herausgehalten oder auf jeden Fall stark abgebremst werden
durch geeignete Beschilderung und MalRnahmen. Notfalls miussen auch ab und zu versetzte Sperren
oder etwas ahnliches angelegt werden, um das zu schnelle und riicksichtsvolle Fahren zu
unterbinden. Wer es dann trotzdem schneller will, soll die normale Stralle benutzen (aber mit
Tempo 30) bzw. ab dem Denkmal nach Stiden bis zu Tempo 50.

Unbedingt erhalten werden missen alle Alleebdume auf der Rheinallee selbst und erst recht auf
allen Teilen der Promenade! Hier missen, wenn einmal Baume geféllt oder beschadigt werden
unbedingt immer sofort Neupflanzungen erfolgen, maoglichst direkt mit grol3eren Exemplaren, auch
wenn das zunéchst teurer ist!

Die Beete auf der Promenade solle erhalten bleiben und gut gepflegt werden. Vielleicht kann man
eins der groRReren Beete auch als Liegewiese (kein FKK) anbieten.

Wir glauben nicht, dal3 es etwas bringt oder daf die Bundeswasserstraenverwaltung es erlaubt, das
unterste Rheinufer und die befestigten Boschungen intensiv fur die in der Blrgerwerkstatt erwahnte
»Bespielung” freizumachen. Hier wirde es viel mehr uns Bewohnern und den Touristen helfen, wenn
einfach nur regelméRig sauber gemacht wiirde. Wenn hier die Stadt (egal ob sie es mul3 oder nicht)
nachhaltig saubern wirde, sahe der ganze Uferbereich viel einladender aus!

An vielen Stellen kdnnten im Gbrigen Baume und Beete gut dabei helfen, die Radfahrer zu bremsen,
die sich trotzdem nicht an Verbote halten wollen.

Insgesamt sollte der stadtische Ordnungsdienst regelmaRig darauf achten, dal die Fahrradverbote
und andere Regeln auch beachtet werden. Solche Kontrollen kdnnen ja auch in freundlichem, aber
entschiedenem Ton vorgenommen werden.

Auf der ndrdlichen Rheinallee kdnnte nach unserer Ansicht problemlos der Radverkehr auf dieser
sehr ruhigen Stral3e laufen, die sowieso eher eine Anliegerstrale ist. Wir meinen sogar, da man hier
den Verkehr auch sehr gut umdrehen und von Nord nach Sud fihren konnte. Damit wiirde auch die
Bahnhaltestelle Ecke Clemens-August-Stral3e entlastet.

Wir meinen auch, daR die Rheinpromenade insgesamt sehr behindertenfreundlich ist. Die wenigen
Stufen, die es gibt, miissen deshalb nicht entfernt werden. Sie tragen auch zur schonen Wirkung der
Promenade bei und storen eigentlich nie.

Wenn eine offentliche Spielskulptur wie die Schlange aus Keramikfliesen rechtlich und konstenmagig
machbar ist, ohne daR unabsehbare Folgekosten auf die Stadt zukommen, ist das vielleicht eine
schone Idee. Hier mul’ aber sehr vorsichtig geplant werden, weil die Skulptur ja ganzjéhrig da stehen
wiirde.

Kleine Boote oder eine Rollerscateanlage sind nichts fur die Promenade, ein Bouleplatz kdonnte
vielleicht passen, wird aber wohl kaum Gaste anziehen, wenn wir das mit anderen Stadten im Suden
vergleichen. Uberhaupt sollte von der Rheinallee alles ferngehalten werden, was Krach macht oder
optisch stort (Laserpointer, Stroboskopblitze wie in einer Disko).

Wir meinen, dal} Gelegenheiten wie die ,,Alte Liebe* als Restaurantschiff weiterhin gut zur
Rheinpromenade passen, allerdings ist zwischen den verschiedenen Féhr- und Schiffsanlegern kaum
Platz fir mehr. AulRerdem soll ja den hiesigen Betrieben auch keine Konkurrenz gemacht werden, die
denen das Wirtschaften erschwert.

Um den Verkehr auf der Rheinallee zu bremsen, sollten mehr richtige Zebrastreifen angelegt
werden, zum Beispiel auch bei der Eisdiele neben dem Hotel Loreley, von wo viele Eisesser gerne
zum Rheinufer hintibergehen. Auf der Hohe des alten Fahrhauses und Hotels Maritim ware ebenfalls
ein Zebrastreifen hilfreich, weil hier doch sehr oft die Rheinallee tGberquert wird.
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217.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Nach unserer Ansicht bendtigen wir keine Rheinbalkone, die auf jeden Fall sehr teuer werden und
kaum mehr Aussicht bieten als vom unveranderten Ufer aus. An manchen Stellen mifte aber
vielleicht Uberlegt werden, ob nicht Sicherungen an der Boschung eingebaut werden, da diese
manchmal doch sehr steil und je nach Wetter rutschig ist.

Der Brunnen im Norden der Rheinpromenade soll erhalten bleiben und wenigstens im Sommer auch
aktiv sein.

Um den Eselsbrunnen herum muf der Wartebereich fur die Schiffstouristen verbessert werden. Hier
sollte man auch mehr Sitzgelegenheiten vorsehen und eine klare Gestaltung, damit die normalen
Passanten gut vorbei kénnen. Ahnlich gilt das auch fiir die Schiffsanlegestelle nordlich vom
Restaurant Berzen (Verkaufshauschen der Bonner Personenschiffahrt).

Auf der gesamten Rheinpromenade muR das Pflaster oder die Oberflache einmal griindlich renoviert
werden, weil hier viele Wurzeln den Belag angehoben haben und auch sonst lange nichts geschah.
Wir wiinschen uns kein modernes Stadtmobiliar, sondern Banke, Laternen, Abfallkérbe und
Fahrradstander, die zu einer historischen Altstadt passen!

Wir meinen auch, daR wir von unseren Nachbarn in Rhondorf und Bad Breisig lernen kénnen. Dort
werden um die groRRen Laternen Blumenampeln gehangt und regelmaRig mit Hangegeranien oder
ahnlichem bepflanzt. Das sieht sehr schdn aus und spricht Touristen wie Einheimische an!

Auf der Rheinallee sollte wieder zeitlich befristetes kostenloses Parken erlaubt werden. Der
MiRRbrauch muf3 aber verhindert werden, dal? zum Beispiel Anlieger einfach nur immer die
Parkscheibe weiterdrehen. Hier ist der stadt. Ordnungsdienst gefragt.

Die Ampelschaltung an der Fahre und der Meerkatzstra3e sollte verkehrsfreundlicher erfolgen. Hier
wirde es reichen, wenn die Ampel auf rot schaltet, sobald die Bahn aus Honnef die Haltestelle am
Denkmal verlalt. Fir die Bahn aus Oberkassel wiirde es reichem, wenn die Ampel auf rot schaltet,
sobald die Bahn an der Haltestelle Féhre anhélt. Die StraRenbahn muf ja auch jeden Fall an der
Fahrhaltestelle anhalten und darf nicht durchfahren.

Besonders am friihen Morgen und abends sollte die F&hre auf die Gaste der Stralenbahn warten. Es
kommt zu oft vor, dal? die Fahre gerade ablegt, wenn die Bahn hélt. Das ist gerade in der
Dammerung oder wenn die Fahre verkehrsmaRig seltener fahrt, sehr argerlich.

Wir sind mit der Verdffentlichung unserer Vorschlage und persénlichen Daten einverstanden.

Konigswinter, den 02.10.2017

Gerda Zikeli Willi Putz
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Braunsteiner, Dominik

Von: Brungs Konigswinter <brungs.koenigswinter@t-online.de>
Gesendet: Dienstag, 3. Oktober 2017 08:52

An: Braunsteiner, Dominik

Cc: Altstadt

Betreff: Rheinallee

Sehr geehrter Herr Braunsteiner,

Ihrer Aufforderung nachkommend, bis morgen weitere Anregungen zur madglichen
Umgestaltung der Rheinallee nachzureichen, sende ich IThnen die nachfolgenden
Uberlegungen. Meine Kontaktdaten durfen veroffentlicht werden.

Im Grundsatz ist es nicht notig, die Rheinallee umzugestalten. Wenn regelmalig die
Baumkronen gestutzt werden und allgemeine Sauberkeit erkennbar ist, reicht die
jetzige Gestaltung aus.
Die problematische Zusammenlegung von Ful3- und Radweg wurde schon vielfach
beklagt und als Losung sehe ich, wie viele, eine raumliche Trennung an. Gleichzeitig
wunsche ich mir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur den Stral3enverkehr auf 30
Stundenkilometer. Gern konnen die sudwarts fahrenden Radler die Stral3e
mitbenutzen. Der Schienenweg mul} als solcher besser hervorgehoben werden, um
Sturze von Radfahrern in den Fahrrillen zu verhindern.
Die altehrwirdigen Baume an der nérdlichen Rheinallee mogen fur viele Radfahrer ein
Hindernis sein, das kann ich wohl verstehen, jedoch sind sie fur den Spazierganger
und langsam Verweilenden ein ansehnlicher Ruhepol, weshalb ich mich fur deren
vollstandigen Erhalt einsetze.
Das Café Berzen stort nicht, kdnnte evtl. etwas hergerichtet werden.
Weitere Gastronomie am Rheinufer soll verhindert werden. Uberhaupt halte ich von
den architekturverliebten Anderungswiinschen fur das direkte Rheinufer nichts und
hoffe, das Wasser- und Schiffahrtsamt, sowie der Landschaftsschutz mégen dort den
Aufenthalt von Menschen zu verhindern wissen, denn das kann sehr gefahrlich
werden, wenn die Wellen der vorbeifahrenden Schiffe unterschatzt werden.
In Dannenberg habe ich eine schone Installation gesehen, die ich mir fur
Konigswinter auch vorstellen kann: eine zylinderartige Plexiglasrohre von ca. 1 m
Durchmesser, gefullt mit ca. 30 | Wasser. Am Zylindergrund eine Schraube, die sich
von aul3en mittels einer Kurbel drehen lal3t, was das Wasser zu einem Strudel
bewegt. Damit kdnnen die Kinder schon spielen und machen nichts kaputt.
Gleichzeitig lernen sie etwas Physik kennen.
Soweit fur heute. Sollte mir noch etwas einfallen, melde ich mich wieder.
Danke fur die Beachtung der Vorschlage.
Mit bestem Grul3,

Ursula Brungs
Winzerstr. 20, Konigswinter
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Braunsteiner, Dominik

Von: Brungs Konigswinter <brungs.koenigswinter@t-online.de>
Gesendet: Dienstag, 3. Oktober 2017 20:46

An: Braunsteiner, Dominik

Cc: Altstadt

Betreff: Rheinallee Nachtrag

Sehr geehrter Herr Braunsteiner,
bitte notieren Sie als Klarstellung zu meiner heutigen E-Mail, daf} ich bei dem Wunsch
nach ,Trennung des FulRweges und Fahrradweges‘ ausdrucklich nicht eine eigene
Fahrradspur auf der Rheinpromenade will, sondern das Verlegen des
Radverkehrs auf die Straf3e!
Im Ubrigen schlieRe ich mich den Vorschlagen von Herrn Pauly an, die wohl in Kirze
bei IThnen eintreffen durften.
Mit bestem Grul3,

Ursula Brungs

1
Seite 14



Braunsteiner, Dominik

Von:

Gesendet: Dienstag, 3. Oktober 2017 22:01

An: Kramer, Theo; Altstadt; Wirtz, Peter

Cc:

Betreff: Anregungen Birgerwerkstatt Rheinallee Umgestaltung
Wichtigkeit: Hoch

Kdnigswinter, den 03.10.2017
Sehr geehrter Herr Kramer, sehr geehrter Birgermeister Wirtz, sehr geehrte Damen und Herren,

zunéchst einmal hoffe ich es geht lhnen allen gut und meine Email erreicht Sie auf bestem Wege.
Ich bedanke mich fir die Méglichkeit, Thnen auf diesem Wege im Anschluss an die
Burgerwerkstatt vom 27.09.2017 zum Thema ,Umgestaltung der Rheinallee®, an der ich
teilgenommen habe, meine Anregungen, Vorschlage und Kritikpunkte mittteilen zu ddrfen.

Ich hoffe sehr und gehe davon aus, dass diese bei der weiteren Planung durch das Planungsbiro
Sweco und der AMP-Gruppe, sowie der finalen Entscheidung durch den Planungs- und
Umweltausschuss unserer Stadt, beriicksichtigt und miteinbezogen werden.

Im Folgenden werde ich nun in einer, zugegeben leicht unstrukturierten, stichpunktartigen
Auflistung zu den beiden Prasentationen, sowie den ersten planerischen Ideen und Punkten aus
der Vorstellung bei der Burgerwerkstatt Stellung nehmen und meine eigenen Anregungen bzw.
Vorschlage auffihren:

¢ Die Rheinallee soll grundsatzlich und im Wesentlichen unangetastet bleiben und
muss nicht sonderlich verandert werden.

e Die vorhandene/vorgestellte Planung durch die AMP-Gruppe und das Planungsburo
Sweco verschonert die Rheinallee nicht, sondern I&asst sie aussehen wie unzahlige
andere Altstadtrheinufer auch, wodurch kein Alleinstellungsmerkmal geschaffen wird
sondern ein homologisiertes Aussehen, was nicht zu einem Gewinn flr unserer
Altstadt fuhrt.

e Die Ausgangslage wurde in der BUrgerwerkstatt in den Prasentationen vollkommen
falsch dargestellt, da es an/auf der Rheinallee weder eine geringe
Aufenthaltsqualitat gibt, diese liegt eher im Rest der Altstadt, siehe HauptstralRe mit
unzahligen Leerstanden, vor, noch gibt es zu wenig Verweilmdglichkeiten, wenn
man sich einmal die unzahligen Banke, Wiesenflachen oder eben Gastronomie
anschaut (Cafe Berzen, Rheinhotel Loreley mit dem Restaurant Monopol und
AuRRenterrasse direkt am Rhein, Eisdiele Cordella, Wirtschaft H&H mit
Aul3enterrasse, Restaurant Rheinpromenade mit Aul3enterrasse, Hotel Maritim mit
Terrasse, Restaurant Altes Fahrhaus mit Terrasse, Cafe Nice mit Aul3enterrasse
und dies alles auf genau dem Rheinallee-Abschnitt um den es bei der angedachten
Planung nach Aussage von Frau Heuser des Planungsburos und Frau Geider von
der Stadt geht) = hier muss also auch nichts verbessert oder neu geschaffen
werden!!!
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Die angepeilten 6ffentlichen Gelder sollten besser aufgeteilt werden, damit eben die
Altstadt generell, z.B. die Hauptstral3e, verschénert wird und nicht nach dem Prinzip
,vorne hui und hinten pfui“ gearbeitet
wird

—>ein besserer Einsatz der Geldmittel
durch Konzentration auf das wirklich Wesentliche in unserer Altstadt ist
ratsam! - man sollte
sich mal wieder darauf besinnen, woflr Kénigswinter und damit meine ich unserer
schone Altstadt und die Rheinallee bekannt waren Uber die Landesgrenzen hinaus
und hoffentlich wieder werden, namlich fur einzigartigen Tourismus! Dem wurden
solche Entscheidungen untergeordnet in Zusammenarbeit mit der lokalen
Gastronomie und dem Gewerbe und nicht nur ansassigen Birgern, die einfach nur
hier wohnen und sonst nichts fur die Stadt tun und sogar lieber hier eine attraktive
Wohngegend fur Rentner schaffen wollen, als zukunftsorientiert ein ganzheitliches
Konzept zu entwickeln.

Eine sorgfaltige Uberholung der Rheinallee, ohne dabei inren Charakter wesentlich
zu verandern ist vollkommen ausreichend und lediglich das durchaus zu
erkennende, aber meiner Meinung nach auch tUberbewertete Radfahrerproblem
bedarf einer Verbesserung.

Das Rheinufer ist gut so wie es ist und bedarf keinesfalls einem Ausbau der
Funktionsvielfalt wie von der AMP-Gruppe vorgeschlagen, da es auch so als
Naherholungsraum dient und lediglich etwas besser gepflegt werden konnte.

Alle Baume der Rheinallee egal wo diese stehen sind zwingend zu erhalten, da Sie
das Bild unserer Rheinallee seit Jahrzehnten pragen. Eine gesamte Baumreihe der
,Ordnung des Ganzen“ zum Opfer fallen zu lassen ist straflich, macht sie doch erst
die Rheinallee schon und spendet im Sommer wichtigen Schatten und auch
aufgrund der Baumreihe kénnen die Radler keine Rennen fahren.

Ein sogenannter ,urbaner Platz" mit einem Sitzdeck und Stufen als Verweilflache
und Liegestihlen etc. in Hohe der Haltestelle Clemens-August-Stral3e, sowie zum
Rheinufer runter ist in keiner Hinsicht ratsam, da hier nur eine zuséatzliche
Verweilflache fur z.B. Obdachlose oder andere Gruppe geschaffen wird, es zu
Verunreinigungen der Flache, des Rheinufers und des Flusses kommt, die
angrenzende Gastronomie zudem geschwacht wird durch Schaffung von
Konkurrenz mit Kiosk-Booten kombiniert mit der Flache wo Touristen dann einfach
mit lhrem Butterbrot auf Stufen verweilen kdnnen und ebenfalls in den Genuss
unseres tollen Rheinpanoramas kommen. Zudem wére das allseits bekannte aber
nicht ausreichend bedachte Thema Hochwasser mit dem wir nun mal gerade in dem
Teilstiick der Rheinallee stark konfrontiert sind ein grof3es Problem nach kurzer Zeit
schon, wenn man in den Prasentationen von Liegestihlen aus Holz und
Naturmaterialien spricht oder der Alternative unschdonen und optisch nicht zur
Rheinallee passenden Betonuiberbauungen. Des Weiteren mdchte ich hier das
Bespiel der kurzlich neugeschaffenen und vergleichbaren
Rheintreppen/Rheinboulevard in Kéln anfihren, was als abschreckendes Beispiel
dienen sollte diese Idee zu verwerfen, da (wie nachzuvollziehen im Pressespiegel
der letzten Wochen und Monate oder durch eigene Erfahrungen wenn man vor Ort
ist) sich hier gewisse Gruppe mit lauter Musik, aufmupfigem Verhalten, Shisha-
Rauch etc. rasend schnell ausgebreitet haben, es zudem schon zu mehreren
grol3en Polizeieinsatzen aufgrund von Schlagereien, Diebstahlen, bis hin zu
Vergewaltigung, einer Messerstecherei und durch eben das stets hohe
Verletzungsrisiko bei solchen Stufenkonstruktionen wie es sich die AMP-Gruppe
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auch hier wiinscht, zu schweren, teilweise fast todlichen Unfallen kam. Aul3erdem
besteht auch die Gefahr einer Entwicklung wie beim Bonner Loch als schlecht
einsehbarem Schandfleck einer Stadt, was fiur Konigswinter nicht ratsam ist. Dies
sollte bedacht werden!

Da in der Prasentation der AMP-Gruppe und auch dem Vortrag des Planungsbiiros
immer wieder die Stadte Andernach und Remagen als Vorbilder zur Gestaltung der
Rheinallee angefuhrt wurden mochte ich auch hierzu kurz erwdhnen, dass ich dies
nicht fur ratsam halte, da diese Stadte annahernd keinerlei Gastronomie oder
Gewerbe an Ihren Rheinpromenaden haben, sondern fast tlberwiegend
Wohngegend (siehe Bilder in der Préasentation) sind und auch keinesfalls mit
Konigswinter im Hinblick als touristischem Ausflugsziel und bekanntem Hot-Spot zu
vergleichen sind. Das konnen und machen wir besser und da sollte man sich eher
an anderen Stadten und deren Aktivitdten zur Touristengewinnung orientieren.

An der Situation am Fahranleger ist nicht viel auszusetzen und auch nicht viel
Anderungspotenzial vorhanden, da die Stadtbahnhaltestelle erst erneuert wurde vor
einiger Zeit und die Ein- und Ausfahrt zum Fahranleger schon eng genug ist.

Die Promenade direkt am Rhein ist weiterhin vorrangig den Ful3gangern zur
Nutzung vorbehalten und die Radfahrer auf dem bisherigen Radweg als generelles,
in gewisser Weise aber dennoch getrenntes Miteinander.

Keine aufwendigen Installationen, Ein- oder Anbauten im Bereich der Promenade
oder Rheinallee, da diese nicht notwendig sind.

Das Mobiliar an der Rheinallee, sprich Banke, Papierkdrbe, Laternen etc. ist
lediglich besser zu pflegen durch die Stadt und einfach vielleicht in etwas
modernerer Form zu ersetzen und zu erhalten, aber keinesfalls durch noch mehr
»Insel-Sitzgruppen” zu erganzen.

Die seit Jahren von Anwohnern, Touristen und Gewerbetreibenden bemangelten
Querplasterungen in der Autofahrbahn der Rheinallee, welche fast alle schon stark
abgesunken sind zu richtigen Schlagléchern und dringend einer Ausbesserung
bedirfen (dadurch sehr laut wenn Autos druber fahren), sind auszubessern oder
eventuell ganz zu entfernen und der normalen Fahrbahnoberflache anzupassen.
Dies wirde auch den Radfahrern das Fahren auf der normalen Stral3e
schmackhafter machen, gerade den ,Rasern“ unter den Fahrradfahrern.

Die Rheinallee inklusive der Promenade ist schon weitestgehend und Uberall
barrierefrei (dies wurde in der Burgerwerkstatt falschlicherweise und nicht
nachvollziehbar stets anders behauptet von Birgern und Planern), was auch einfach
so beibehalten werden kann/soll. Nichtsdestotrotz kann es eben trotzdem
landschaftsgartnerische Gestaltungselemente wie die vorhandenen
Beeteinfassungen oder Hochbeetummauerungen mit schon vorhandener und im
Sommer genutzter Sitz- und Liegeflache geben.

Weder in der Mitte noch im Norden ist ein ,Rheinbalkon® zu bauen, da diese
Balkone keine Verbesserung mit sich bringen, weil das Rheinufer momentan schon
schon und insgesamt in Ordnung ist. Es bedarf hdchstens einer etwas sorgféltigeren
Pflege und durch die Umsetzung einiger hier genannter Ideen kdnnte es ziemlich
kostenglnstig und dauerhaft verbessert werden. Auch eine angesprochenen
Sichtachse im eingangsberiech der Rheinallee bringt keinen Zugewinn, da der Rhein
auch so schon sichtbar ist und der Einfluss bzw. die mdgliche Gefahr des Verkehrs,
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der dann von der Autobahn kommend direkt auf die Rheinallee fahrend und bis zum
Rhein runter im schlimmsten Falle bedacht werden sollte. Aus diesem Grund wurde
hier ja vor vielen Jahren sogar eben diese Kurve mit der kleinen Verkehrsinsel
eingebaut und die Stadtbahngleise dazwischen gelegt.

Die Installation einer begeh- und bespielbaren 6ffentlichen Plastik
(Keramikschlange) ist ein absolut falscher Ansatz, da ausreichend Sitzmdglichkeiten
in den unzahligen Cafes, Restaurants und durch die Banke und Wiesen an der
Promenade geboten werden. Aul3erdem hatte man wie andere Beispiele in der
Altstadt zeigen in kirzester Zeit ein Problem mit Vandalismus, Pflege, Wartung,
Reparaturkosten, Verkehrssicherungs- und Haftungsfragen etc.

Die Promenade ist gut zu pflegen, indem zunéachst die vielen Schaden des Asphalts
durch das normale Arbeiten des Untergrundes tber Jahre und Abnutzung

behoben werden und danach die Oberflache endlich einmal wieder einheitlich
hergestellt werden fur ein optisch ansprechendes Bild.

Den Radfahrern und schon gar nicht dem ADFC als Vertreter einer winzigen aber
lautstarken und sehr egoistischen Minderheit der Radfahrer ist kein Vorrang vor
normalen Einwohnern, in- und auslandischen Touristen und Gewerbetreibenden
einzurdumen.

Das Parken auf und an der Rheinallee muss zwingend wieder kostenlos und durch
Parkscheiben geregelt werden, da man schon jetzt sieht und merkt, das die
Parkplatze in immer gro3erer Anzahl, z.B. auch bei strahlendem Sonnenschein an
einem Sonntag, wo die Rheinallee voll sein sollte, ungenutzt bleiben und die
Touristen aus Arger fernbleiben. Die Parkdauer sollte wegen der optimalen
Altstadtnahe und auch um Touristen, die von hier aus auf den Drachenfels steigen
madchten, eine Schiffsfahrt machen oder in der ausreichend vorhandenen,
umliegenden Gastronomie einkehren mochten gerecht zu werden wieder auf bis zu
4 Stunden verlangert werden.

Unter oder in den Alleebdumen der Promenade und ggf. auch der Rheinallee selbst
konnten im Spatherbst und um die Weihnachtszeit Lichterketten aufgehangen
werden um ein einmaliges Bild einer magischen Rheinallee und Altstadt (auch hier
natirlich wieder entsprechende Beleuchtung) zu kreieren. Man stelle sich das 1-2
km lange Rheinallee-Stiick einmal komplett im Lichtermeer vor und den Effekt auf
die, in den letzten Jahren, sehr beschadigte AuRenwahrnehmung unserer Altstadt
vor.

Seit vielen Jahren werden romantisch-weihnachtliche Stadte und Markte besonders
von auslandischen Gruppen aus GrolR3britannien, Belgien oder auch Asien favorisiert
gesucht und besucht und Kénigswinter liegt da durchaus giinstig am malerischen
Rheinabschnitt, was ja auch in der Vergangenheit positiv ausgenutzt, dann aber
leider aufgrund von Ubertriebenen Vorschriften und der generellen Abwehrhaltung
der Stadtverwaltung gegeniber solchen Veranstaltungen direkt am Rhein (die
tbrigens wenn man es richtig anpackt tiber Jahre zu etwas GroRRartigem wachsen
konnen, siehe Martinimarkt in Bad Honnef oder eben auch den Weihnachtsmarkt
seit ein paar Jahren auf Schloss Drachenburg) wieder zerstort worden. Unter diesen
Lichterketten kdnnte ein Weihnachtsmarkt auch direkt am Rhein stattfinden und so
eine Verbindung zwischen dem Markt auf Schloss Drachenburg, der Altstadt und der
Rheinpromenade geschaffen werden, sodass ein ganzheitliches Event entsteht,
welches auch in der nachweislich sehr gastearmen Zeit wieder mehr Gaste und
Leben in unsere Stadt bringt. Hier sehe ich eine generelle Absprache und
Bereitschaft der Kooperation z.B. von Schloss Drachenburg, der Bimmelbahn
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sozusagen als Shuttle durch den gesamten Ort und den Gewerbetreibenden,
vorrangig naturlich auch Gastronomie, aber auch Kunst etc. an der Rheinallee und
im Ortskern.

Bei allen Planungen sind die einzelnen Birger, besonders die Gewerbetreibenden
und auch o6ffentliche wie nicht6ffentliche Institutionen (Vereine, Kindergarten,
Schulen, Schloss Drachenburg, Nibelungenhalle, Drachenfels-Eventlocation .,
Siebengebirgsmuseum etc.) glaubwtirdig und respektvoll zu beteiligen, eventuell
auch wenn eine Entscheidung dadurch etwas mehr Zeit in Anspruch nimmt, was
immer noch besser ist als eine zu schnell getroffene und hinterher sich als falsch
herausstellende Entscheidung ist.

Der Radweg sollte an der Stelle wo er jetzt ist und der Form wie er jetzt ist erhalten
bleiben und lediglich durch eventuelle kleine Anderungen am Bodenbelag dafiir
gesorgt werden, dass einfach das ,Rasen” gewisser Radfahrergruppen nicht mehr
maoglich ist und diese Fahrrad-Rennfahrer so indirekt dazu gezwungen werden auf
die normale Autofahrbahn auszuweichen. Vergramungsinstallationen gegen zu
schnelles Fahren kénnten zum Beispiel eingebaut werden, was gleichzeitig den
Effekt hatte, das Fulganger oder normal-schnell fahrende Radfahrer nicht verdrangt
wurden.

Keine Einbringung/Ansiedlung neuer Konkurrenzbetriebe z.B. weitere Gastronomie
im Bereich der Promenade oder der Uferbereiche und Boschungen in Konkurrenz zu
den bestehenden Betrieben der Rheinallee und der Altstadt, welche es aufgrund des
nachweislich, Gber die Jahre immer mehr abnehmenden Touristendrang nach
Konigswinter (das Schloss Drachenburg und den Drachenfels mal ausgenommen,
es soll ja um die Altstadt und die Rheinallee gehen!!!!) so schon schwer genug
haben. Der Konkurrenzdruck durch die Fulle an Gastronomiebetrieben entlang des
gesamten Rheins bis nach Bonn macht es immer schwerer Touristen, auch
aufgrund des fehlenden attraktiven Angebotes in der Stadt, nicht an der Rheinallee,
nach Konigswinter zu locken. Hierbei sollte bedacht werden, dass es auch gerade
die Gastronomie- und Gewerbebetrieb an der Rheinallee sind, die zu einem Grol3teil
der Gewerbesteuereinnahmen der Stadt Kénigswinter beitragen, zuziglich noch z.B.
Pachtgebuhren flr Auf3engastronomie etc.

Des Weiteren bitte ich zu beriicksichtigen, auch nach Ansicht der schon wahrend
der Burgerwerkstatt erarbeiteten Anregungen in Zettelform, von wem diese
Anregungen stammen. Hierbei zum Einen ob es wirklich Menschen sind die in
unserer Altstadt leben und aktiv am Leben auf der Rheinallee teilnehmen, z.B. die
Gastronomie besuchen etc. und besonders auch welcher Altersgruppe die einzelnen
zum Teil wirklich unverstandlichen Anregungen entspringen, da sich diesbeztglich
doch die Frage stellt ob diese Damen und Herren fortgeschrittenen Alters die
Umsetzung dieser Anregungen Uberhaupt noch erleben.

Konigswinter sollte doch eher ganzheitlich und zukunftsorientiert denken und planen
und hierbei eben auf seine jungen Buirger die zukinftig hier leben und zukinftigen
Touristen horen, sowie Wert legen.

Dies wurde bei einigen vergangenen Entscheidungen leider versaumt.

Bei allen geplanten Baumalinahmen ist eine moglichst schnelle Bauphase und
durchgehende Befahrbarkeit der Rheinallee zwingend zu gewéahrleisten (Gewerbe!!).
Hierbei muss sich auch der mégliche Baularm in Grenzen halten durch spezielle
Maschinen und es gilt zu bericksichtigen was dies fir den sowieso schon
racklaufigen Touristenandrang in dieser Zeit bedeuten wirde.
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Abschliel3end moéchte ich noch anflhren, dass wir in unserem Hotel mit der zusatzlichen
Gastronomie taglich und Ubers Jahr verteilt von hunderten Gasten aus dem In- und Ausland, egal
ob Tagestouristen oder Urlaubern, Geschéaftsreisenden oder Privatgasten, aus erster Hand
erfahren wie die Rheinallee sich darstellt und empfunden wird (Ubrigens auch im krassen Kontrast
zum Rest der Altstadt; namlich nach wie vor als sehr positiv und ansprechend, sowie als das
mittlerweile einzige Aushéangeschild von kénigswinter-Altstadt!!!) und somit auch was gut ist und
was eventuell einer Verbesserung bedarf.

Somit tue ich hier nicht nur meine personliche Meinung und Anregungen kund, sondern vielmehr
spreche ich auch stellvertretend fur hunderte von in- und auslandischen Touristen, sowohl Tages-
als auch Urlaubstouristen und auch Geschaftsreisenden als Gaste unserer Stadt.

Ich méchte zudem betonen, dass das Rheinhotel Loreley einerseits fur die Vergangenheit,
zugleich aber auch Gegenwart und eben Zukunft der Rheinallee steht wie kein anderes Gebaude
oder anderer Betrieb (siehe auch das Foto aus der Prasentation zu den friihen Jahren der
Rheinallee, wo schon damals genau ein Geb&aude steht, welches auch heute noch steht) und wir
dementsprechend hoffen, dass unser Wort in dieser Angelegenheit schon ein gewisses Gewicht
hat.

Es sollte aber bei dem ganzen Thema natrlich, wie schon erwahnt, nicht nur um die
Vorstellungen und Wiinsche von einigen Blrgern gehen, sondern darum was fir Kénigswinter
insgesamt das Beste ist unter Beriicksichtigung der eigenen
AulRendarstellung/AuRenwahrnehmung!

Bei Ruckfragen oder auch gerne flr weitere personliche Erlauterungen, inklusive der Hinterlegung
meiner Anmerkungen mit noch ausfihrlicheren Fakten und Nachweisen, stehe ich jederzeit gerne
zur Verfigung.

Bitte bestatigen Sie mir den Erhalt dieser Email und das meine Anregungen, Vorschlage und
Kritikpunkte, so wie alle anderen wéahrend der Blrgerwerkstatt gesammelten Punkte, verodffentlicht
werden und in der nachsten Sitzung bzw. bei dem gesamten Entscheidungsprozess des Umwelt-
und Planungsausschusses mit einflieRen und bertcksichtigt werden.

Ich bedanke mich fir Ihr Verstandnis, sowie lhre Zeit, wiinsche allen noch einen erfolgreichen Tag
und freue mich tber Ihre Rickmeldung und in diesem Zusammenhang gerne auch Uber die
Mitteilung des weiteren Vorgehens und Ort, sowie Zeit der entsprechenden Sitzung des Umwelt-
und Planungsausschusses die zu diesem Thema ja hoffentlich 6ffentlich ist.

Mit freundlichen Grif3en,
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Braunsteiner, Dominik

Von:

Gesendet: Dienstag, 3. Oktober 2017 20:52
An: Altstadt

Betreff: Umgestaltung der Rheinalle

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ich bin der Meinung, das die Rheinpromenade so bleiben soll wie sie ist, denn sie ist das Aushangeschild
der Stadt und deswegen kommen ja auch vielen Touristen.

Das fur die Umgestaltung auch noch gesunde Baume geféllt werden sollen, finde ich schon erschreckend.

Die Rheinpromenade sollte weiterhin gut gepflegt und bepflanzt bleiben.

Mit freundlichen GrifRRen

Diese Nachricht wurde von meinem Android Mobiltelefon mit GMX Mail gesendet.
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Braunsteiner, Dominik

Von: Jorg Pauly <derDrachenretter@web.de>

Gesendet: Mittwoch, 4. Oktober 2017 08:06

An: Altstadt; Braunsteiner, Dominik; Kramer, Theo; Koch, Albert

Cc: Jorg Pauly; Brungs Konigswinter

Betreff: Rheinallee - Anregungen und Nachtrédge zur Burger-Werkstatt vom 27.
September 2017

Anlagen: Rheinallee-Birgerwerkstatt und Vorschlage 3.10.2017.pdf

Sehr geehrter Herr Kramer,

sehr geehrte Damen und Herren,

Sie finden beiliegend meine Auflistung eigener Anregungen und solcher
von anderen Altstadtern, mit denen ich mich in letzter Zeit zum Thema

ausgetauscht habe.

Ich bitten um Weiterleitung an die zustandigen Gremien und um
Berticksichtigung.

Mit freundlichem Grul3,

Jorg Pauly
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Rheinallee Konigswinter
Biirgerwerkstatt vom 27. September 2017

Zusammenfassung und Nachtrage eigener Vorschldage und solcher von dritter Seite

Bereich

Vorschldge, Aspekte, Bedenken

Rheinallee allgemein

Die Rheinallee soll im wesentlichen unangetastet bleiben!

Es sollte auf der eigentlichen Rheinallee (Strafe) Tempo 30 ab Clemens-August-Strafe und
bis mindestens zur Fahre, besser noch bis zur Haltestelle Denkmal angeordnet werden.

Die stérend lauten und und fiir Radfahrer besonders hinderlichen gepflasterten Querstreifen
(Querpflasterungen) in der Rheinalleefahrbahn sind zu entfernen und in die normale Fahrbahn-
oberfldche einzubeziehen. Hierzu gibt es wohl auch einen BeschluB des BVA.

Der Radverkehr Richtung Siiden sollte ab der Dechant-Ibach-Strafe (im Norden) vorzugsweise
auf die Strafle verlegt werden durch entsprechende Beschilderung und ggf. einen sogenannten
»Angebotsstreifen* (unechte eigene Fahrradspur).

Wenn moglich, sollte auch der Radgegenverkehr (Richtung Norden) ab der Stadtbahnhaltestelle
,2Denkmal“ bis Dechant-Ibach-Strale auf die Rheinallee gelegt werden, soweit er nicht dstlich
um die Altstadt herum (Haupt-, Drachenfels- und WilhelmstraRe) gelenkt wird.

Alle Baume der gesamten Rheinallee (einschlieflich Promenaden) sind zu erhalten!

Bei alters-, krankheits- oder vandalismusbedingtem Fortfall von Alleebdumen soll sofort Ersatz
durch dltere, grofe Baume von mindestens 30 bis 40 cm Stammumfang (4 x verpflanzt, mit
Ballen) ersetzt werden, wie sie von mehreren Baumschulen auch mit Anwuchsgarantie angeboten
werden. Der deutlich hohere Preis ist durch das schneller erreichte gute Erscheinungsbild
gerechtfertigt. Sofern Baumfrevler erwischt werden, miissen sie zur Kosteniibernahme (Baum,
Transport, Pflanzung) verpflichtet werden. Ziigige Nachpflanzungen wiirden auch das Interesse
betuchter Neureicher im Bereich der nordlichen Rheinallee an der Schadigung und Beseitigung
blickstérender Baume erlahmen lassen.

Es sollte iiberlegt werden, ob nicht die Fahrtrichtung fiir Kraftfahrzeuge auf der nérdlichen
Rheinallee gedreht und nach Siiden gerichtet wird. Die Anwohner und Garagenbenutzer des
dortigen Rheinalleeabschnitts kénnten ohne weiteres iiber die Hauptstrale und dann iiber die
Dechant-Ibach-Strale, HubertusstraBe oder Friedrichsallee zur Rheinallee gelangen. Zudem
wiirde dieses Viertel sogar besser gegen Fehlbenutzung von Fremden aus Richtung der Clemens-
August-Stralle gesichert, da nur noch Eingeweihte diesen Bereich der Rheinallee nutzen wiirden.
Damit wére zugleich der von der nérdlichen Rheinpromenade hierher zu verlegende Radverkehr
noch besser gesichert. Die Stadtbahnhaltestelle wére gleichfalls sicherer als jetzt, wo Fahrzeuge
relativ iberraschend um die Ecke herum kommen und in den Haltestellenverkehr geraten.

Mit dem doch relativ sicher zu erwartenden Bau der Entlastungsstrae zwischen Am Stadtgarten
und Wilhelmstrafe kann die Rheinallee noch effektiver beruhigt und den Einwohnern wie
Touristen {ibergeben werden.

Promenade

Die Promenade ist iiberall mit Vorrang fiir FuBBginger auszuschildern und, wo notig,
entsprechend herzurichten.

Die Promenade soll weitgehend aber nicht unbedingt iiberall barrierefrei sein! Es muf§ auch,
wie bisher, landschaftsgértnerische bzw. stadtplanerische Gestaltungselemente geben wie die
wenigen kleinen Treppen, die Beeteinfassungen und Hochbeetummauerungen samt Naturstein-
platten, auf denen man sitzen kann. Auch Gehbehinderte erwarten keine véllig plane, eingeebnete
Welt!

Es konnte im Bereich mindestens eines der hoher liegenden Beete (Hochbeete) auch eine
Liegewiese geben, vorzugsweise nahe dem Café Berzen.

Unter oder in den Alleebdumen der Promenade und ggf. auch der Rheinallee selbst konnten im
Spétherbst und/oder der Weihnachtszeit Lichterketten das sympathische Bild einer
“zauberhaften Altstadt® herstellen, das auf langere Sicht beworben werden koénnte: Die
Rheinallee von Kénigswinter auf gut 900 Metern Lange im Lichterglanz. Das ganze konnte
statt ,,zauberhafte Altstadt” beispielsweise auch ,,Rheinische Weihnacht* heifSen

Seit vielen Jahren werden romantisch-weihnachtliche Stadte und Mirkte besonders aus
GroRbritannien, aber auch aus Japan und China gezielt gesucht. Konigswinter liegt da durchaus
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giinstig am malerischen Rheinabschnitt unterhalb von Drachenburg und Drachenfels.

Unter diesen Lichterketten konnte ein Weihnachtsmarkt an zwei Adventswochenende statt-
finden, ggf. in Absprache und Abstimmung mit Schlof Drachenburg, wo das hervorragend
organisiert ist. Die Bimmelbahn der Bergbahnen-AG konnte Rheinufer und Talstation
(Drachenburg) so auch in der sonst géstearmen Zeit verbinden.

Ebenso konnte sich das Rheinufer — wiederum in Abstimmung mit Schlof Drachenburg — an die
Lichterinszenierungen des Schlosses im zeitigen Friihjahr (und an den vier Adventswochen-
enden) hdngen und diese passend begleiten; hier sind diverse Aktionen nichtstérenden aber
werbewirksamen und kinderfreundlichen Charakters denkbar!

Warum sollte es nicht zwei GroBveranstaltungen mit dennoch ,bescheidener, freundlicher”
Anmutung geben, namlich ein sieben- bis vierzehntdgiges ,,Friihjahrsleuchten® um den 21.
Marz herum und ein entsprechendes ,,Herbstleuchten“ um den 21. September herum geben?

Zwei zuverlassig aber zugleich selten stattfindende sommerliche Floh- und Kleingewerbemaérkte
konnten als Besonderheit der Sommerferienzeit bekannt gemacht und z.B. als ,Ferien-Feier-
Flohmirkte“ beworben werden. Sie kénnten bevorzugt hiesige Gewerbe- und Regionalprodukte
anbieten. Wenn sie bspw. regelméfig am (oder vor dem) ersten Sommerferienwochenende und
vor/am letzten Sommerferienwochenende abgehalten wiirden, konnten sich Einheimische, Géste
und Touristikunternehmen auf langere Sicht darauf einstellen. (Unbedingt ist dann aber zu regeln,
daR daraus keine Trodelmérkte mit Uhren- und Billigklamottenangeboten werden!)

Inwieweit sich in Konigswinter nicht sowieso Themen wie ,Drachen“ oder ,Esel“ regelrecht
aufdrangen und — dauerhaft oder fiir gesonderte Veranstaltungen — im Bereich von Rheinallee
und Marktplatz/Altstadt inszeniert werden sollten, kénnte in Biirger-Werkstatt-Veranstaltungen
besprochen werden. Hier wéren dann einschldgige ,Betriebe‘ wie der einzige noch aktive
Anbieter von Eselsreiten (Muhr), das Siebengebirgsmuseum und ggf. auch die Tourismus-GmbH
zu beteiligen, weniger wohl die stadteigene WWG.

Die Promenade ist gut zu pflegen, indem zunichst die vielen Verwerfungen des Asphalts (durch
Baumwurzeln, normales Arbeiten des Untergrunds, Abnutzung, Wartungsfahrzeuge der Stadt und
Schiffslieferanten) beigearbeitet werden und danach die Oberflache endlich einmal wieder durch-
gehend sauber mit Asphalt belegt werden (ggf. in bestimmten Mustern, wie es ja vor Jahren als
Prageasphalt auch auf der Stadtbahntrasse geschehen ist). Der optische Flickenteppich sollte so
beseitigt werden, was erheblich weniger kosten wiirde als aufwendige Modernisierungen,
Umgestaltungen und Materialwechsel.

Um ruhigere Zonen, bspw. fiir dltere Menschen, auswirtige Behinderte (bspw. viele Gruppen aus
den Niederlanden!) etc., zu schaffen, konnten einige Bereiche der Promenade gesondert
(flach-)gepflastert oder eben mit einem Prégeasphalt mit romantisch-anheimelnder Wirkung
versehen werden. So konnte es dann sozusagen ,,Seniorenbiotope“ geben, die man ggf. sogar
humorvoll so bewerben oder bezeichnen kénnte. Dasselbe gilt fiir Miitter mit Kindern, bspw. als
»Kleines Konigswinterer Kinderparadies“.

Die Rheinallee muf8 (wieder) fuBgiangerfreundlich fiir alle Altersklassen werden! Kleinere
Verweilinseln lassen sich ohne groen Mittelaufwand auch im heutigen Bild der Promenade
einrichten.

Falls der bisherige Radweg auf der Ostseite der Promenade auch weiterhin fiir Radfahren erlaubt
bleiben soll, so ist hier durch die Beschilderung fiir einen Vorrang der Fullgénger und fiir Schritt-
tempo der Radfahrer zu sorgen, indem das Verkehrszeichen 239 (Weg fiir FulRginger) dann
kombiniert wird mit dem Zusatzzeichen 1022-10 (Fahrra-der frei). Hierdurch ist zugleich
rechtlich gesichert, daB der Radverkehr nicht auf diesen Fulgingerweg beschrankt bleibt,
sondern (siehe oben) auch auf der Rheinallee selbst méglich (und erwiinscht) ist.

Keinesfalls soll der bisherige Radweg auf der Promenade mit dieser Funktion erhalten bleiben
oder durch ein Verkehrszeichen 240 bzw. 241 (gemeinsamer, getrennter FuB- und Radweg)
ersetzt werden. Diese Schilder und Regelungen sind dringend zu entfernen!

Auf dem (ggf.) dennoch auch Radfahrern (nachrangig) erlaubten Fullgdngerweg (also dem Ost-
lichen der drei FuBwege) sollen in Abstinden Vergramungsinstallationen gegen zu schnelles
Fahren eingebaut werden (versetzte Sperren, Blaubasaltaufpflasterungen, niedrige Schwellen),
die so einzubringen sind, dalf FuBgédnger, Passanten mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen
und langsam fahrende Radfahrer nicht vergramt werden.

Auf der gesamten Promenade ist Rollerscaten und é&hnlich lirmendes und Fullgdnger
beldstigendes Fahren zu verbieten.
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E-Bike-Fahren ist auf der gesamten Promenade zu verbieten. Dieses ist mittlerweile kaum
anders als das Mofafahren zu werten, wobei man Mofas wenigstens hort und sie auch niedriger
sind, was die Folgen fiir Dritte im Falle eines Unfalls deutlich mindert!

Der Radverkehr Richtung Siiden soll ab der Dechant-Ibach-StraBe (im Norden) vorzugsweise
auf die Strafle verlegt werden durch entsprechende Beschilderung und ggf. einen sogenannten
»Angebotsstreifen* (unechte eigene Fahrradspur).

Auf den reinen FuBwegen der Promenade und auf dem Biirgersteig der Rheinallee (bebaute
Seite) ist Radfahren generell zu verhindern und das Zuwiderhandeln streng zu ahnden. (Ausge-
nommen sind selbstverstandlich gesetzlich geregelte Ausnahmen, wie sie fiir Kinder gelten.)
RegelméRige Kontrollen dieses Fahrradverbots in den FuRgdngerbereichen miissen die Erholung
der Einheimischen und Touristen und damit ihr Wohlfiihlen in einer fuBgangerfreundlichen Stadt
sichern.

Die Stadt konnte (und sollte) mit ihrer Fullgédngerfreundlichkeit gezielt werben:
»Fulgiangerfreundliche Stadt Konigswinter<. Hierfiir besteht mit grofer Wahrscheinlichkeit
ein Interesse und ein Markt, da sich FuRgédnger mittlerweile deutschlandweit immer mehr von
riicksichtslosen und selbstgerechten Radfahrern beléstigt und bedroht fithlen. (Es moégen nur
zwanzig Prozent Kampfradler und Rudelradfahrer sein, aber ihre Wirkung ist nachhaltig und
verheerend fiir das seelische Wohlgefiihl und auch fiir das Rechtsstaatsempfinden, daf ndmlich
der Staat seine Biirger vor Gewalt schiitzt und diese nicht auch noch als angeblich 6kologische
oder sportliche Leistung fordert.

Die Stadt kann dennoch auch riicksichtsvollen Radfahrern geniigend gute Wege und selbst eine
Schnellverbindung bieten, ndmlich siidwarts iiber die HauptstraBe-Clemens-August-StralSe-
Rheinallee Richtung Bad Honnef bzw. in Richtung Norden vorrangig iiber die HauptstralSe-
DrachenfelsstraBe-WilhelmstraSe-Bahnhofstrale oder iiber die Bahnhofsallee Richtung Schul-
zentrum. Das Rheinufer ist als Fahrradautobahn zu schade und zu gefdhrlich. Hier soll
spazierengegangen, sich erholt und Landschaft erlebt werden, nicht gerast und durchgejagt.

Der Ubergang der Radfahrer im Bereich des Jiidischen Friedhofs/Clemens-August-Strale von
der nordlichen Rheinallee auf die (bisherige) Landesstrale ,,Rheinallee” ist entsprechend sicher
zu gestalten. Auch auf der Clemens-August-Stralle sollte ab der Hauptstrale abwérts Tempo 30
vorgeschrieben und auf den kreuzenden Radverkehr hingewiesen werden.

Keine aufwendigen Installationen, Ein- oder Anbauten im Bereich der Promenade oder
Rheinallee.

Keine Scaterbahn auf oder an der Promenade.

Keine lirmintensiven oder grellen Installationen und Aktionen im Bereich der Promenade!

Keine Einbringung/Ansiedlung neuer Konkurrenzbetriebe im Bereich der Promenade oder
der Uferbereiche und Boschungen in Konkurrenz zu den bestehenden Betrieben der Rheinallee
und der Altstadt!

Erhalt des Cafés Berzen und dessen ordentliche Instandhaltung oder Renovierung durch die
Eigentiimer (Stadt Konigswinter?). Griindliche Reinigung der Fassade, Herrichtung der
Dachkanten.

Besonders sollte auch das obere GeschoR/der Aufbau des Café-Gebdudes (wieder) schon
hergerichtet und beispielsweise fiir (nichtstérende) Lichtinstallationen genutzt werden.

Die Café-Terrasse sollte durch die Stadt (Eigentiimerin?) iiberholt, aber nicht wesentlich
verdndert werden.

Das Restaurantschiff , Alte Liebe“ sollte moglichst erhalten und notfalls auch seine
Renovierung offentlich geférdert werden, da es zur abwechslungsreichen, aber friedlichen
Werbewirkung der Rheinpromenade und des Altstadtufers gehort.

Die Installation einer begeh- und bespielbaren &ffentlichen Plastik (Keramikschlange) ist an
sich eine schone Idee, sofern sich dafiir Platz findet. Dadurch wiirde ein renommierter hiesiger
Kunstgewerbebetrieb wirksam zur Geltung gebracht und gefordert. Aber es wéren in jedem Fall
mindestens drei Problembereiche vorher zu klédren:

. Verkehrssicherung und Haftungsfragen, Aufsicht, Nutzung bei Nédsse und Hitze;
. Reinigung Pflege sowie Wartung, Frostsicherheit;
. Sicherung gegen Vandalismus sowie Kosten der zu erwartenden héaufigen Reparaturen

von Fliesen, scharfen Kanten; Urheberrechtsfragen als Kostenfalle und Verdnderungs-
hindernis (6ffentliches Kunstwerk?);
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Kein neumodisches ,,Stadtmobiliar“, sondern Erhaltung und Ersatz ansprechender und zu einer
»Altstadt“ optisch und begrifflich passender Banke, Papierkorbe, Laternen, Fahrradstdnder/-
biigel, Masten usw. Keine Angst vor Retro-Wirkung oder Historismus.

Mit Kundigen wére auch zu iiberlegen, ob es bestimmte gastfreundliche Vorkehrungen gibt, die
Gaste aus dem arabischen Raum (z.B. Medizintouristen) besonders ansprechen und ihnen die
Rheinpromenade schmackhaft machen.

Hunde sind anzuleinen, doch kénnte man eventuell im Bereich der Uferboschungen und unteren
Uferstreifen eine Hundeauslaufzone ausweisen, wo dorthin ein ungefahrlicher Abstieg moglich
ist. Es ist kaum zu erwarten, dall die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung etwas dagegen hat. Die
Pflege miifite seitens der Stadt erfolgen bzw. in ihrem Auftrag.

Generell sollte die Stadt im eigenen touristischen und Biirgerinteresse die regelmafige Reini-
gung der Uferboschungen und Rheinufer {ibernehmen, auch wenn sie dazu nicht verpflichtet
ist! Dazu gehort dann auch die Séduberung der Sicherungsketten der Anlegestege von
Schwemmgut des Rheins.

Inwieweit Griinpatenschaften auf der Promenade fiir anliegende Gewerbebetriebe oder Altstadter
Biirger und Vereine interessant sind, kénnte zumindest im Rahmen weiterer Biirger-Werkstatt-
veranstaltungen abgefragt werden.

Weder in der Mitte noch im Norden ist ein ,,Rheinbalkon® zu bauen. Das Rheinufer ist an
sich sch6n und insgesamt im wesentlichen in Ordnung. Es kann mit den bereits hier genannten
und anderen Ideen notigenfalls ziemlich kostengiinstig und dauerhaft verbessert werden. Die
allen-falls genehmigungsfdhigen, gering auskragenden Rheinbalkone ziehen auBer Architektur-
studenten (wenn {iberhaupt) niemanden besonders an, zumal es dergleichen architektonische In-
szenierungen den Rhein entlang schon einige gibt. So haben die Treppenanlagen am Kolner
Rheinufer, die weiten Platzanlagen am Diisseldorfer Altstadtufer, die GrofBterrassen am Lever-
kusener Rheinbogen etc. in jeder Hinsicht mehr Anziehungskraft als jeder hier raumlich mogliche
,Balkon“.

Ubrigens gibt es einen sehr attraktiven Rheinbalkon bereits, der dennoch kaum genutzt wird,
namlich im Siiden vor der Verengung des Ful3- und Radweges (etwa bei Stromkilometer 643,8).
Er liegt zudem unterhalb des Drachenfels‘ und erlaubt eine traumhafte Sicht auf die beiden
siidlichen Rheininseln, den Rodderberg und nach Norden und Westen. Dieser Platz konnte viel-
leicht gezielt beworben und romantisch benannt werden (warum nicht nach Lord Byron?). Man
konnten ihn auch in Kinder-Rallyes einbinden (Zahl- oder Wendepunkt) usw. Und mit etwas
Humor konnte der Platz auch nach dem omindsen , Romerhafen® benannt werden, wobei
allenfalls humorlosen Altertiimlern ein Zacken aus der Krone fiele.

Fahrradverkehr

Die KFZ-Fahrrichtung sollte in der nérdlichen Rheinallee umgedreht werden. Das wiirde
den (sowieso geringen) Fahrzeugverkehr nochmals verringern und zugleich die Fahrradnutzung
in beiden Richtungen attraktiver machen.

Die siidliche Rheinpromenade dem Fahrradverkehr entziehen, also {iber die Haltestelle
,2Denkmal“ hinaus (mindestens zwischen dem 1. April und 3. Oktober). Allenfalls die oben
erwdhnte Losung eines vorrangigen FulRgangerwegs (Zeichen 239) mit Radfahrer frei (Zeichen
1022-10) konnte angedacht werden, sollte dann aber auch im Interesse der relativ wehrlosen
Fullgédnger und Erholungsuchenden wirksam temporeduziert und kontrolliert werden!

Hier im Siiden der Rheinallee/Hauptstrale konnten Radfahrer problemlos die siidliche Haupt-
strale bis zur Bahniiberfiihrung Am Steinchen nutzen und dort wieder auf den oberen Radweg
kommen. Zugleich wiirde hier auf der siidlichen Landesstralle der Verkehr wirksam verlangsamt.
Tempo 50 ist dort weitgehend schon vorgeschrieben. Radfahrertrupps und ortskundige Schnell-
radler benutzen diesen Abschnitt sowieso langst.

Die Stadtbahnhaltestelle ,,Fihre“ und der Fihrzubringer sind unbedingt fahrradfrei zu
halten (auBer Fahrbenutzer mit Fahrrad, fiir diese ist Schrittempo anzuordnen). Der die Halte-
stelle oder die nordliche Féahrrampe nutzende Radverkehr ist zu verhindern, da er die Radfahrer
selbst, die oft vollig tiberraschten zufuBgehenden Fahrgédste und die wartenden oder von der
Fahre herunter fahrenden Autofahrer gefahrdet.

Die Stadtbahnhaltestelle soll nicht Richtung Rhein verbreitert werden, weder als Balkon und
Aufenthaltsraum, noch fiir einen Fahrradstreifen.

Fahre

Die Haltestelle ,,Fahre“ soll nicht, und schon gar nicht auf Kosten der Féhrrampe verbreitert
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werden.

Die bestehende KFZ-Wartezone auf dem Fahrzubringer ist zu erhalten, damit nicht noch
mehr Fahrzeuge sich in die Rheinallee (in beide Richtungen) zuriickstauen. Insbesondere der
Riickstau gegentiiber der MeerkatzstralSe fiihrt fiir Fufganger, Radfahrer und fiir die Stadtbahn
immer wieder zu riskanten Situationen.

Radfahrer (aufler Fahrbenutzer) sind von beiden Fahrrampen fernzuhalten. Radfahrer, die
die Féhre benutzen wollen, sind durch Beschilderung zum Schrittempo und zu Riicksicht auf
Fullgédnger, Stadtbahn und KFZ anzuhalten. Besser noch wére es, hier nur das Schieben von
Fahrradern zu gestatten.

Die Féhre in die oben angedachten Lichteraktionen einbinden (Weihnachtslichterketten,
Frithlings- und Herbstleuchten), wenn dazu die Bereitschaft besteht. Durch ihren Wechsel-
verkehr bei entsprechend angepalSter, unaufgeregter (keine Blitze, kein blaues Kaltlicht etc.!)
Lichtinszenierung zwischen den Ufern ergibe sich ein zusétzlicher Besuchsanreiz.

Die Ampelschaltung an der Kreuzung Rheinallee-MeerkatzstralRe-Fahrzubringer muf sinn-
voller geschaltet werden. Derzeit schaltet hier alles auf Rot, sobald die Stadtbahn an der
Clemens-August-Stralle losfahrt bzw. noch bevor sie die Haltestelle Denkmal erreicht hat. Das
fithrt zu unnétig langen, fiir Fremde auch unerklarlichen Wartezeiten fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer. Der Vorrang der Stadtbahn ist heutzutage auch flexibler zu bewirken.

Stadtbahnlinie 66

Die vor dem Bau der BundesstraBe 42 einmal angedachte und auch mogliche Verlegung der
Stadtbahn stadteinwérts ist heute nicht mehr verniinftig planbar. Es wére aber zu iiberlegen, ob
nicht auch der Stadtbahn fiir den Mittelbereich der Rheinallee zwischen Jiidischem Friedhof und
Maritim Tempo 30 zugemutet und auch in den Fahrplan eingebaut werden kann.

Andere Tourismusorte beweisen bspw. mit dem ,,Rasenden Roland“ oder dhnlichen Ziigen und
Bahnen, dal8 auf kurzen, brisanten Strecken in fulgadngerintensiven Zonen sogar Schrittempo
moglich ist.

Gerade auch fiir den Fall von Aktionen wie dem (oben erwéahnten) ,,Friihlingsleuchten®; ,,Herbst-
leuchten®, der ,rheinischen Weihnacht“ oder den beiden ,Ferien-Feier-Flohmarkten“ ist es
vermutlich unabdingbar, da die Stadtbahn angepafiter den ihr benachbarten Veranstaltungs-
bereich durchfahrt.

Die Ampelschaltung an der Kreuzung Rheinallee-Meerkatzstrafle-Fahrzubringer muf§ sinn-
voller geschaltet werden. Derzeit schaltet hier alles auf Rot, sobald die Stadtbahn an der
Clemens-August-Stralle losfdahrt bzw. noch bevor sie die Haltestelle Denkmal erreicht hat. Das
filhrt zu unnotig langen Wartezeiten fiir alle anderen Verkehrsteilnehmer. Der Vorrang der
Stadtbahn ist heutzutage auch flexibler zu bewirken.

Reisebusse,
Lokomobil

Die Haltezone fiir Reisebusse vor dem Sea-Life-Aquarium ist letztlich nicht hinreichend. Es wére
zu erwagen, ob nicht zumindest ein Teil der PKW-Stellplédtze den Bussen fiir das Heranbringen
von Gésten zur Verfiigung gestellt wird, bspw. vor dem Haus Rheinallee 14 (neben dem Hotel
Loreley) und vor dem Rhein- bzw. Drachenfelshotel.

Die vorgenannten Bushaltezonen sollten dann auch dem Lokomobil der Bergbahnen-AG fiir das
kurzfristige Warten freistehen.

Parken

Das Parken auf und an der Rheinallee sollte wieder kostenlos und durch Parkscheiben geregelt
werden. Wenn dann, bspw. durch Anlieger, diese Regelung mifbraucht wird und die Parkplétze
Gasten der Stadt entzogen werden, kann das tiber Knéllchen durchaus fiihlbar bestraft werden.
Die Parkdauer konnte wegen der optimalen Altstadtndhe auf zwei bis drei Stunden begrenzt
werden, obwohl es auch erwédgenswert ist, ob man nicht doch — zumindest an einigen Stellen —
eine langere Parkdauer erlauben sollte, bspw. wegen jener Géste, die von hier aus zu Rhein-
ausflugsfahrten aufbrechen, die selten weniger als drei Stunden dauern.

generell

Bei allen Planungen sind die einzelnen Biirger, die Gewerbetreibenden und auch 6ffentliche wie
nichtoffentliche Institutionen (Vereine, Kindergarten, Schulen, Schlo Drachenburg, Nibelungen-
halle, Drachenfels-Eventlocation, Siebengebirgsmuseum etc.) glaubwiirdig und respektvoll zu
beteiligen. Lieber eine Veranstaltung bzw. Biirgerwerkstatt mehr als einen gutwilligen
Interessierten vor den Kopf stoRen!
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Den Radfahrern und schon gar nicht dem ADFC als Vertreter einer winzigen aber lautstarken und
sehr egoistischen Minderheit der Radfahrer ist kein Vorrang vor normalen Einwohnern, in- und
ausléndischen Gésten und Gewerbetreibenden einzurdumen. Der ADFC als ungewdhlte und
selbstlegitimierte Alleinvertretung eines Teils der sowieso wenigen organisierten Radfahrer kann
selbstverstandlich auch beteiligt werden, doch sind seine Wiinsche weder Gesetz noch seine
Zahlen und Umfragen tiberhaupt nachpriifbar!

Das weit iiberwiegende Gros der Radfahrer (> 98 %!) ist, seit es Radfahren gibt, eigentlich
freiheitsliebend, individualistisch und eben nicht organisiert, was den wenigen in Vereinen oder
dem ADFC Organisierten nicht das Vertretungsrecht fiir alle gibt. Das ist dhnlich wie bei
FuBgéngern oder Waldbesuchern, die auch nicht organisiert sind und es dennoch nicht hinnehmen
miissen, daB8 sich Dritte auf die Vertretungsliicke setzen und daraus Rechte und Geschifte —
womoglich im Namen aller — herleiten.

Mit dem doch relativ sicher zu erwartenden Bau der Entlastungsstralle zwischen Am Stadtgarten
und Wilhelmstrafe kann die Rheinallee noch effektiver beruhigt und den Einwohnern wie
Touristen iibergeben werden. Der Durchgangsverkehr kénnte herausgehalten und selbst eine
AnliegerstralSe oder, fiir die eigentliche Rheinallee-Fahrbahn, eine Fahrradstrae (mit Anliefer-
frei-Regelung) wéren dann denkbar, sofern den wenigen aber entscheidend riicksichtslosen Rad-
fahrern auch dann Riicksicht und Temporeduzierung vermittelbar sind.

Vollig unnétig und geradezu abstrus ist die Forderung, gleichsam den ,,Rhein“ als Thema an die
Altstadt heranzufiihren und bekannt zu machen, da Kénigswinter am Rhein liegt. Ob und
inwieweit die Entwicklung der Rheingassen nicht zu einer Aufsplitterung des langst nicht mehr
so starken Tourismus* fiihrt, sollte wohlbedacht werden. Aulerdem dienen die Rheingassen fast
samtlich nur noch dem Wohnen.

Mit dem absehbaren Fortzug der Firma ZERA 148t sich fiir dieses Geldande und zugleich fiir das
Siebengebirgsmuseum vielleicht etwas Besonderes planen (siehe nachfolgenden Punkt).

Ein Sonderthema ist die Einbindung und Verkniipfung des Siebengebirgsmuseums in die Ent-
wicklung der Rheinallee einer- und der Altstadt andererseits.

Die um wenige, aber entscheidende Meter abseitige Lage und Lageungunst dieses im wesent-
lichen immer noch schonen historischen Gebdudes (der ehemaligen Casinogesellschaft) ist mit
fast nichts wirklich aufhebbar, weil jede Besucherlenkung nach hier zugleich eine Schwachung
des Besucherverkehrs auf der sogenannten ,, Tourismusachse Siid“ bedeutet. Auch die einst an-
gedachte Querverbindung zwischen Marktplatz und Kellerstralle (durch den denkmalgeschiitzten
Saulengang mit dem Nagelsiegfried) bewirkt letztlich keine effektive Losung.

Respekt vor der Leistung ,,Rheinallee” aus der Ara Hank-Schmitz konnte viel Geld sparen helfen
und sich zugleich darin ausdriicken, daf die Rheinallee griindlich iiberholt wird, ohne ihren
Charakter wesentlich zu verdndern. Der damalige Grundgedanke war und ist noch immer richtig!
Einzig das eklatante Radfahrerproblem bedarf einer entschiedenen Losung, nadmlich der
Verlagerung auf die Strale, da seinerzeit niemand absehen konnte, mit welcher Riicksichts-
losigkeit sich in unserer Gesellschaft hier ein Sport- und Weltverbesserungssektor zu Lasten der
iibrigen Biirger entwickeln wiirde.

Ich bin mit der Offenlegung meines Namens einverstanden und verzichte auf eine Anonymisierung!

Koénigswinter, den 3. Oktober 2017,

Jorg Pauly
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Braunsteiner, Dominik

Von:

Gesendet: Samstag, 30. September 2017 15:12

An: info@planwerk-haeuser.de

Betreff: Anregungen zur Birgerwerkstatt in Kdnigswinter am 27.009.

Guten Tag, Frau Hauser,

Sie hatten mir neulich im Rahmen der Biirgerwerkstatt in Kénigswinter Ihre Karte mit Ihren Kontaktdaten
gegeben.

Anbei sende ich einige Anregungen, die ich nach der Birgerwerkstatt skizziert habe und schematisch in lhre
Plane eingetragen habe. Die AMP-GRuppe wird diese VVorschldge innerhalb der nachsten zwei Wochen
noch mit einigen zusatzlichen Anregungen erganzen und dann auch der Stadt Kénigswinter vorlegen. Die
direkte Sendung an Sie erfolgt bereits heute, damit Sie die Vorschldge schon einmal sichten kdnnen, bevor
Sie lhre Planung weiter konkretisieren.

1
Seite 29



Aulerdem mochte ich noch zwei Vorschldage aus der Birgerwerkstatt nennen, die aus Zeitgriinden nicht
mehr notiert wurden:

"Auf Pflanzinseln verzichten"
"mobile Kioske"

Erganzung der dokumentierten AuBerung: " Lokale Identitat -> Wassser" genauer: Interpretation lokaler
Themen wie z. B. Wasser / Hochwasser (Kunstinstallation als Wasserspielplatz)"”

Uber ein Feedback Ihrerseits wiirde ich mich freuen.

Mit besten GriRen,

2
Seite 30
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Rheinufer Konigswinter - Anregungen zur Neugestaltung im Rahmen der Biirgerwerkstatt (AMP-Gruppe)
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RRheinufer Konigswinter - Anregungen zur Neugestaltung im Rahmen der Biirgerwerkstatt (AMP-Grupp
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Rheinufer Konigswinter - Anregungen zur Neugestaltung im Rahmen der Biirgerwerkstatt (AMP-Gruppe)
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Rheinufer Konigswinter - Anregungen zur Neugestaltung im Rahmen der Biirgerwerkstatt (AMP-Gruppe
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Rheinufer Konigswinter - Anregungen zur Neugestaltung im Rahmen der Biirgerwerkstatt (AMP-Gruppe)
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Braunsteiner, Dominik

Von:

Gesendet: Freitag, 23. September 2016 11:45

An: Braunsteiner, Dominik

Betreff: AW: Newsletter Kdnigswinter-Altstadt: Unterlagen zum Birgerforum vom
3. Mai 2016

Anlagen: Vlissingen.jpg; Altena.pdf

Hallo Herr Braunsteiner,

bei der Diskussion um die Entzerrung von Spaziergangern, Wartenden bei den Schiffsanlegern,
Restaurantbesuchern, Fahrradfahrern, Bimmelb&hnchen, Schienenverkehr und Stralenverkehr im Umfeld vom
Eselsbrunnen als ,,Hotspot* bzw. an der Rheinuferpromenade gabe es die Mdglichkeit, einen ,,Balkon in den Rhein“
zu bauen - wie es z.B. u.a. die Stadt Vliessingen in den Niederlanden umgesetzt hat (s. Anlage) oder die Stadt Altena
an der Lenne (s. Anlage). Vielleicht kdnnte man sich diesbezlglich mit der Stadt Altena in Verbindung setzen und
sich dartiber austauschen — falls die Situation Konigswinter/Altena uberhaupt vergleichbar ist.

Eine Entsprechende Verbreiterung der FuRgéngerbereichs an der Rheinuferpromenade in Richtung Bad Honnef wére
auf der gesamten Strecke zumindest bis zum Denkmal ein riesiger Gewinn, da sich hier Fahrradfahrer und Fuganger
bestandig in die ,,quere* kommen bzw. fir FuRganger im Prinzip Giberhaupt kein Platz ist, sodass sich begegnende
Spazierganger haufig auf den Fahrradweg ausweichen (mussen).

In der Hoffnung, dass diese (sehr konstenintensive) Anregung eine Option ist, verbleibe ich

mit freundlichen GriiRen

Von: Braunsteiner, Dominik [mailto:Dominik.Braunsteiner@koenigswinter.de]
Gesendet: Montag, 6. Juni 2016 15:56
Betreff: Newsletter Kénigswinter-Altstadt: Unterlagen zum Birgerforum vom 3. Mai 2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf den Internetseiten der Stadt Kénigswinter kdnnen Sie nun die Unterlagen zum Biirgerforum fir das Integrierte
Handlungskonzept "Kénigswinter-Altstadt" vom 3. Mai 2016 herunterladen. Um Ubertragungsprobleme aufgrund
der Dateigrof3en zu vermeiden, tGbersende ich die Unterlagen nicht per E-Mail. Sie kbnnen die Dateien jedoch
einfach durch einen Klick auf die folgenden Links herunterladen:

—  Protokoll

— Prasentation,

— Liste der Burgeranregungen,

— Fotos der Stellwéande mit den Blirgeranregungen.

Alternativ kdnnen Sie die Dateien auch manuell auf der Internetseite der Stadt herunterladen
(http://www.koenigswinter.de, MenlUpunkte ,,Planen und Bauen“ - ,Integriertes Handlungskonzept Kénigswinter-
Altstadt®).

Bei Ruickfragen bin ich gern fiir Sie da.

Haben Sie Fragen oder bendtigen Sie weitere Informationen? Mdchten Sie den E-Mail-Newsletter abbestellen? Sie
erreichen mich unter den unten angegebenen Kontaktdaten.

1
Seite 43



Seite 44




Altena, Regierungsbezirk Arnsberg, Markischer Kreis, NRW
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Vorschlag der AMP-Gruppe
Gestaltungs- und Nutzungskonzept Rheinufer/Rheinallee (B 2 des IHK)
Schaffung einer Sichtachse und Aufwertung des Altstadteingangs Nord

Die frihere ldee eines vorgelagerten ,Rheinbalkons* sollte wieder aufgegriffen und
an — ggf. mehreren — geeigneten Stellen umgesetzt werden. Insbesondere die
Verlangerung der vom nordlichen Altstadteingang zum Rhein fuhrenden Clemens-
August-Stral3e, in Nachbarschaft der Villa Leonhart, deren Park zum Rhein hin
geodffnet werden konnte, bietet sich fur die Positionierung eines Rheinbalkons unter
Einbeziehung des ungenutzten Brickenkopfes des ehemaligen Schiffsanlegers an.
Der eigentliche Balkon mit dem notwendigen Gelander wirde um Sitzh6he
gegenuber dem Promenadenniveau tiefer gelegt, um vom Stadteingang aus freie
Sicht auf den Rhein zu ermdglichen. Stdérende Elemente, die derzeit die Sicht
behindern (z.B. kleinere Gehélze) waren zu beseitigen, Beschilderungen neu zu
positionieren.

Der untere Uferbereich, der zu einem neuen Funktionsbereich mit vielseitig
nutzbaren FreirAumen ausgebaut werden kénnte, ware zur Wasserkante hin mit
massiven Sitzstufen zu sdumen. Die neu entstehende Freiflache kann im Wechsel
mit Pflasterflachen und Einlegeflachen aus geeignetem Holzmaterial (die
Hochwasserthematik ist hierbei konstruktiv zu bertcksichtigen), ggf. auch mit
definierten Flachen mit Naturbewuchs gestaltet werden und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt  beitragen. Bereits heute wird der Ufersaum als
Nacherholungsbereich von Bewohnern mitgenutzt — z. B. fir Picknick.

Vielseitig nutzbare Freiraume verbessern die Aufenthaltsqualitat

Wenn Freiraume fur zusatzliche Aufenthaltsmdglichkeiten und vielfaltige Nutzungen
geschaffen werden, z.B. Sitzgelegenheiten, Picknickplatze, Stellflachen fur
Strandkoérbe und Liegestihle, wird die Aufenthaltsqualitat spurbar verbessert.
Zudem ist es moglich, vorhandene Gastronomieangebote in diesem Bereich
zumindest temporar auszudehnen oder durch mobile Kleingastronomie saisonal zu
erganzen, Flachen fur Sportgerate sowie Anlegestellen fur den 6rtlichen Wassersport
sind denkbar.

Der nordliche Altstadteingang ist als Auftakt fir den Zugang zur Rheinallee und den
Besuch der Altstadt von erheblicher Bedeutung und sollte im Sinne der
ganzheitlichen Ausrichtung des integrierten Handlungskonzeptes im Zusammenhang
mit der Neugestaltung des Rheinufers und der Rheinallee — zumindest vorbereitend
— mitgeplant, im Idealfall auch in einem Zug umgesetzt werden. Die Neuordnung des
nordlichen Altstadteingangs mit der angrenzenden Parkplatzflache wére durch
bauliche Erganzung der Ecksituation zu betonen, wobei eine digitale Werbeflache fur
Veranstaltungshinweise integriert sein und zugleich Willkommensgeste sein konnte.
Das Parkplatzgrundstiick ware zu beraumen und neu aufzuteilen. Im heutigen
Kreuzungsbereich wéare ein flach modellierter Kreisverkehr (freie Sicht zum Rhein)
denkbar. Der Fahrbahnbelag der Clemens-August-StraRe sollte dem zukinftigen
Belag der Rheinallee angepaldt werden.

Auf der bisherigen Promenadenebene sollten — entsprechend der urspringlichen —
bis in die 1950er Jahre — vorhandenen Gestalt, gro3zligigere zusammenhangende
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und vielseitig nutzbare Freiflachen geschaffen werden, wofur kleinteilige Pflanzbeete
und Abmauerungen entfallen muften. Der nicht mehr zeitgemal3e Brunnen kann
durch ein flaches Wasserrelief ersetzt werden (z. B. stilisierter Rheinlauf o. &.).

Der Bestand der markanten Alleebaumreihen sollte jedoch als verbindendes
Grinelement unbedingt erhalten bleiben. Die Oberflachen des Gelandes kénnen mit
unterschiedlichen Materialien im Wechsel gestaltet werden - der Fahrbahnbelag kann
bis zur Promenadenkante gefihrt und durch groR3flachige Ausschnitte in sog.
wassergebundener Decke unterbrochen werden. Ful3géangerquerungen und
Mindungspunkte der Rheingassen konnen durch Materialwechsel oder
Aufpflasterungen betont werden.

Die Promenadenebene sollte mit dem neu gestalteten Uferbereich an mehreren
Stellen durch Treppen verbunden sein. Auch hier kbnnen abschnittsweise Sitzstufen
- ggf. auch als mobile Elemente - eingearbeitet sein

In dem neu gestalteten Promenadenbereich waren diverse Aktivitaten wie z.B. Boule-
Spiel etc. mdglich. auch Angebote fur Kinder und Jugendliche (eventuell eine
Skateranlage gemald Beispiel Rhone-Ufer Lyon) sollten hier mitbedacht werden
(Verweis auf IHK-MalRnahme A9).

Eine vielseitig nutzbare Oberflachengestaltung in Abstimmung mit einer
durchdachten Neuordnung der verschiedenen hier anzutreffenden Verkehrsformen
bietet u. a. die Maoglichkeit, Aul3engastronomieflachen der an der Rheinallee
ansassigen Hotel- und Gastronomiebetriebe Uber die heutige Fahrbahn hinweg bis in
den Bereich der Promenade auszuweiten (z.B. Aul3entheken, Biergarten etc.).

Die neu gestalteten Promenadenflachen kdnnten Standort fir zusétzliche, lokal
gepragte Attraktionen werden. Denkbar ware der Erwerb und die Herrichtung eines
historischen ,Lokalbootes” aus Produktion der ehemals in der Altstadt anséssigen
Stauf-Werft - z. b. zur Nutzung als Kiosk, Eisdiele o. &. Eine weitere Attraktion in
diesem Bereich wére eine kunstlerisch gestaltete Sitzschlange, die das
Drachenthema aufgreift,  zwischen Consul-von-Weiss-Straf3e sudlich bis zur
KellerstralRe (Betonkern mit Keramikbelag). Mit dieser kinstlerisch gepréagten
Grol3form konnten grof3ziigige Sitzgelegenheiten geschaffen werden. Dieses
Element ware zudem geeignet fur die Durchfiihrung als gemeinschatftliches Mitmach-
Projekt. Ein kleinteiliger Belag aus vor Ort handgefertigten Keramikplatten kdnnte
durch Einwohner und Besucher gestaltet werden und zur lokalen Identifikation
beitragen (siehe auch IHK-MalRnahme C3 - Werkstattverfahren zur kulturellen
Identitat). Weiterhin besteht an der Promenade die Mdoglichkeit zur Aufstellung
sogenannter Sympathietrdger — individuell gestaltete Figuren, die als
wiederkehrendes Motiv Uber das Altstadtgebiet verteilt sein konnten (Verweis auf
IHK-MalRnahme C5), wobei ebenfalls die Einbeziehung lokaler Kinstler und
interessierter Burger moglich ist .

Auch die Treppenstufenanlage vor dem Sealife-Center sollte in die Betrachtungen

zur Rheinallee mit einbezogen und aufgewertet werden. Zusatzliche
Aul3engastronomieangebote waren in diesem Bereich ebenfalls denkbar.
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Verkehr

Eine grol3ziugigere Gelandegestaltung bietet die Moglichkeit, mitunter kollidierende
Verkehrsformen zu entflechten, bzw. zu verteilen. Engstellen, wie z. B. im Bereich
der S-Bahnhaltestelle ,Fahre* kdnnen durch Erweiterungen zum Rhein beseitigt
werden. Die Wartezone am KD-Anleger konnte hierdurch z.B. erweitert und
verschoben werden, so dass Behinderungen in dem Bereich des durch Ful3ganger
und Radfahrer erzeugten Durchgangsverkehrs vermieden werden kdnnten.
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen und die Einbindung in ein Ubergeordnetes
Verkehrskonzept (siehe u. a. IHK-MalRBhahme E2) sollten Teil der Neugestaltung der
Rheinallee und des Rheinufers sein.

VerkehrsberuhigungsmalRnahmen in der Clemens- August-Stra3e und am Rheinufer
dienen dazu, den Autoverkehr zu verringern und Ful3ganger besser zu schitzen und
die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

Konflikte zwischen Radfahrern, Fuldgangern, Auto- und StralRenbahnverkehr missen
entscharft werden. Notwendig ist ein Verkehrskonzept, um diese Maflinahmen zu
integrieren.

Birgerbeteiligung

Die Burger/innen sind friihzeitig in die Planung einzubeziehen, um ihre ldeen und
Vorstellungen kennen zulernen und ihre Kompetenzen zu nutzen (siehe auch IHK
Seite 7 - 9). Diese Birgerwerkstatt muss bereits in der Phase der
Grundlagenermittiung vor der Erstellung und Verabschiedung einer Planung in den
Fachausschiissen eingerichtet werden.
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Umgestaltung Rheinufer / Rheinallee

Y ..‘_ f‘"’ : 3 _.ﬁ:\}\
ldeensammlung der AMP-Gruppe
und
Vorschlag

zur Vorbereitung eines Mal3nahmenworkshops und Diskussion
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Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee
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Vision: Auftaktsituation




Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee

Ziel: Freie Sicht vom Stadteingang zum Rhein als Auftakt
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Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee
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"& Sitzstufen massiv, Holzdeck im Wechsel mit befestigten Flachen, multifunktional nutzbar
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Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee
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Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee
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Hinweis der Verwaltung:
Aufgrund fehlender
Urheberrechtsnachweise
musste dieses Bild entfernt
werden.

Die Rheinallee zu Beginn der 1950er Jahre:
Urspringlich eine grol3ziigige, vielseitig nutzbare Freiflache

o Die Rheinallee heute
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dominik.braunsteiner
Textfeld
Hinweis der Verwaltung: Aufgrund fehlender Urheberrechtsnachweise musste dieses Bild entfernt werden.


Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee
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MaBnahme: Gestaltungs- und Nutzungskonzept Rheinufer/Rheinalles {u.a. \ KA
+Rheinbalkon”, beispielsweise in Hohe der Villa Leonhart und Einbeziechung " { ] i/
FFF"""““' des Uferbereichs z.B. Uber Sitzstufen zum Rhein) o = ‘ ,f
R Kot
.(.' y \I.
IHK-Malinahmen-Erganzungsvorschlage der AMP-Gruppe r i
o k] =
N -
MalRnahme B2 (Kurzbeschreibung): " . /

Gestaltungs- und Nutzungskonzept Rheinufer / Rheinallee (u.a. ,Rheinbalkon*, beispielsweise in Hohe der Villa Leonhart undEinbeziehung des Uferbereichs z. B. {iber Sitzstufen
zum Rhein). Ergadnzung: Schaffung von Freirdumen fur unterschiedliche Nutzungen und Zielgruppen, z. B. Holzdeck, Picknickplatze, Stellfachen fur Strandkorbe, Liegestiihle etc.

__AAA _fﬁ\x .Y,
i LY

« Gesamtheitliche Entwicklung unter Beriicksichtigung weiterer, firr die Altstadt wichtiger Themen (siehe auch einige IHK-MaBnahmen)
*Herstellung einer Sichtachse zwischen Stadteingang und Rhein, Beseitigung stérender Elemente im Bereich der Sichtachse;
*Einbeziehung des Stadteingangs Nord (Hauptstral3e /Ferdinand-Muhlensstral3e / Clemens-August-Stral3e), Aufwertung durch Neuordnung und bauliche Ergénzung der
Parkplatzflache einschlief3lich integrierter Werbeflache fur Veranstaltungshinweise (siehe Mal3nahme B6);

*Neugestaltung der Gelandeoberflache an der Rheinpromenade und Schaffung vielseitig nutzbarer Freirdume und zusatzlicher Aufenthaltsmoglichkeiten sowie Schaffung von
weiteren Anziehungspunkten ;

*Ersatz der nicht mehr zeitgeméaRen Pflanzbeete durch grof3zugigere, jedoch differenzierte Oberflachengestaltung;

*Ersatz des nicht mehr zeitgemaflen Brunnens durch ein in den Pflasterbelag integriertes Wasserrelief, z. B. als Rheinlauf;

*Schaffung grof3ziigiger Sitzgelegenheiten, z. B. Anordnung einer kiinstlerisch gestalteten Sitzschlange zwischen Consul-von-Wei3-Straf3e und Bistro Berzen und sidlich bis zur
Kellerstral3e (z.B. Betonkern mit Keramikbelag, Einbeziehung des Drachenthemas, Einbeziehung lokaler Kiinstler);

*Schaffung von Sitzgelegenheiten an geeigneten Abschnitten der Promenadenkante, Vorlagerung eines um Sitzhdhe tiefer liegenden Rheinbalkons;

*Anordnung eines Rheinbalkons im Bereich der Sichtachse / Villa Leonhardt unter Einbeziehung des ungenutzten Briickenkopfes des ehemaligen Schiffsanlegers, Freihaltung der
Sichtachse durch Absenkung des Balkonniveaus um Sitzhdhe;

*Schaffung von Sitzstufen an der Wasserkante im unteren Uferbereich;

*Schaffung von Anlegemdglichkeiten fur Wassersportler, z. B. Ruderer und Kanu-Fahrer;

*Schaffung vielseitig nutzbarer Freiflachen im unteren Uferbereich unter Berlcksichtigung der Hochwasserthematik, Eignung fur mobile Kleingastronomie sowie Aufstellen von
Liegestiihlen, Strandkdrben, Sportgeraten o. &.; Materialwechsel zwischen massiven Sitzstufen und Pflaster und reversiblen Einlegeflachen in Holzoptik

*Verbindung der Rheinpromenade und des unteren Uferbereichs durch Treppen;

*Erwerb, Herrichtung und Aufstellen eines historischen, sogenannten Lokalbootes aus Produktion der ehemaligen Stauf-Werft in Kénigswinter Altstadt; Anordnung ggf. als Kiosk als
mogliche Erweiterung vorhandener Gastronomie-Angebote, z. B. zwischen Bistro-Berzen und Keller-Stralie;

*Erhaltung der vorhandenen Allee-Baume als verbindendes Grin-Element;

*Herstellung von Teilflachen mit sog. wassergebundener Decke und Eignung fur Aktivitaten wie z.B. Boule-Spiel;

«Verkehrsberuhigung der Clemens-August-StralRe und Rheinallee bis zur Fahre und Offnung des Parks der Villa Leonhardt zum Rheinufer, Beseitigung von Verkehrskonflikten;
*Hervorhebung von FuRRgangerquerungen an Miundungspunkten der Rheingassen (z. B. durch Aufpflasterung, Materialwechsel o. &.);

*Ausweisung von AufRengastronomiefléchen fir die bestehenden Gastronomiebetriebe Uber die StralRe hinweg in den Bereich der Promenade (z. B. fur AulRentheken);
*Ausweitung der Warteflache fur Schiffsfahrgaste der KD ( z. B. durch einen ,Rheinbalkon” oder eine erweiterte Platzflache unter Einbeziehung der Rheinallee);

*Aufwertung der Treppen-Sitzanlage am Sealife-Aquarium z.B. durch Ausbau von AuRen-Gastronomie-Angeboten;

* Einbindung in ein Ubergeordnetes Verkehrskonzept (siehe auch MalRnahme E2)

*Berlcksichtigung von Angeboten fur Kinder und Jugendliche (siehe auch MaRhahme A9 )

*Berlicksichtigung Werkstattverfahren zur kulturellen Identitéat (siehe auch MaBnahme C3)

*Frihzeitige Ermdéglichung einer effektiven Burgerbeteiligung (siehe auch IHK Seite 7 — Q). 59



Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee

Stadteingang Nord

| |

&

Einbeziehung des Stadteingangs Nord
(Hauptstral3e /Ferdinand — Muhlens- Stral3e/ e
Clemens — August- Stral3e) in das Projekt
Rheinallee,

Aufwertung durch Neuordnung und bauliche |

Erganzung der Parkplatzflache —
einschliellich integrierter Werbeflache fur
Veranstaltungshinweise; -

F
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Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee - Beispiele

v )
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Liegestiihle

Strandkorbe 7

Kdnigswinterer Boot
— als Kiosk?

LA FVIINNG

Hinweis der Verwaltung:
Aufgrund fehlender
Urheberrechtsnachweise
musste dieses Bild entfernt
werden.

Andernach
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dominik.braunsteiner
Textfeld
Hinweis der Verwaltung: Aufgrund fehlender Urheberrechtsnachweise musste dieses Bild entfernt werden.


Beispiel: Sgrenga Hafenpromenade Oslo

Material: modifiziertes Echtholz (Kebony)

Seite 61



Elemente

Elemente:

Holzdeck
Sitzstufen
Treppenstufen
Rampen

Materialwechsel

_M.aterlal 'mod|f|'2|ertes gghtholz(Kebony) |



Anregungen zur Umgestaltung Rheinufer und Rheinallee

Beispiel Rheinbalkon Remagen




Denkbare Unterstitzungsmadglichkeit durch AMP-Gruppe / Burgerbeteiligung

IHK-MalBnahme: B2 Umgestaltung Rheinallee / Rheinufer
*Beteiligung an Vorbereitung und Durchfiihrung eines MalRnahmenworkshops

«Sammeln und illustrieren / Einbringen von Vorschlagen der AMP-Gruppe, Nachbereiten und Integrieren von spezifischen
Beitragen aus MaRnahmenworkshop als gebtindeltes Zwischenergebnis (Einsparung von Planungskosten maoglich)

*Mitwirkung bei der Durchftihrung von Teilmalinahmen als Biirgerprojekt
«Akquise geeigneter Unterstutzer (z.B. lllustrator, Planer, Handwerker, Spender)

*Betreuung einzelner Mitmach-Projekte (z.B. Sitzschlange mit Bekleidung aus kauflichen, individuell gestaltbaren
Keramikplatten — Sammeln von Geldern, Standbetreuung, Akquise von freiwilligen Helfern etc.)

Die blurgernahe Vorbereitung des Projektes dient einem gemeinschaftlichen Konsens
und muf3 der Beauftragung externer Planer voraus gehen





