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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Aufgrund steigender Larmbelastungen an Hauptverkehrswegen und in Ballungsrdumen
wurde mit der ,Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm“ des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie) europaweit
eine Vorschrift zur Kartierung von Larmbelastungen und zur Erstellung von
Larmaktionsplanen erlassen. Durch diese Richtlinie und das "Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm" vom 24.06.2005 sind
die Kommunen zur Erstellung strategischer Larmkarten sowie darauf aufbauender
Larmaktionspléne einschlieRlich der Information der Offentlichkeit verpflichtet. Seit der
Anderung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (BImSchG) 2005 ist die
Larmminderungsplanung in den § 47 a-f des BImSchG geregelt.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde ein Handlungsrahmen vorgegeben, um den
sogenannten ,Umgebungslarm® mit rechnerischen Mitteln zu erfassen, zu beurteilen und
nach Mdglichkeit zu reduzieren oder zu verhindern. Umgebungslarm wird in diesem
Zusammenhang als durch menschliche Aktivitdten verursachte belastigende und
gesundheitsschadliche Gerausche verstanden, die insbesondere aus Stralten-, Eisenbahn-
und Flugverkehr sowie aus gewerblichen und industriellen Nutzungen resultieren. Gerausche
wie Nachbarschafts-, Sport- oder Freizeitlarm, die von Personen selbst oder durch ihre
Tatigkeiten verursacht werden, fallen nicht unter diese Definition.

Die Larmaktionsplanung sieht ein mehrstufiges Konzept vor. In der ersten Stufe sollten bis
zum 30.6.2007 Larmkarten fir Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern, fiir
Hauptverkehrsstralten mit Gber 6 Millionen Kfz pro Jahr, fir Haupteisenbahnstrecken mit
Uber 60.000 Zigen pro Jahr und flr Grol¥flughafen erstellt werden. Die Berechnungen
erfassen die Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind. Bis zum 18.07.2008 sollten darauf
aufbauend Larmaktionsplane fur Orte in der Nahe der kartierten Hauptverkehrsstrallen und
Haupteisenbahnstrecken und Grofliflughafen sowie fir die o.g. Ballungsraume aufgestellt
werden. In der zweiten Stufe sollten bis zum 30.6.2012 Larmkarten fur samtliche
Ballungsraume (mit einer Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer Bevdlkerungsdichte
von Uber 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer) sowie flr sdmtliche Hauptverkehrsstra3en
(Bundesfernstralten, Landesstrallen, sonstige grenziberschreitende Stralen mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Kfz pro Jahr) und die Haupteisenbahnstrecken
(Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit einem Aufkommen von Uber
30.000 Zugen pro Jahr. In Konigswinter: Bahnstrecke Koln-Niederlahnstein und ICE-Strecke)
erstellt werden. In Kénigswinter waren demnach Larmkartierungen fiir Hauptverkehrsstrallen
und Haupteisenbahnstrecken durchzufiihren. In Larmkarten werden die Larmquellen des
Verkehrs dargestellt und die von ihnen ausgehenden Larmbelastungen wiedergegeben. Der
Larmaktionsplan soll die Ziele und MaRnahmen zur Larmminderung sowie zum Schutz
ruhiger Gebiete langfristig fur die nachsten Jahre festlegen. Die Kommunen sind verpflichtet,
aufbauend auf den erstellten Larmkarten Larmaktionspldne unter Einbeziehung der
Offentlichkeit aufzustellen. Im  Detaillierungsgrad der zweiten Stufe st die
Larmminderungsplanung alle 5 Jahre zu Gberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.

Das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® vom 24.06.2005 verpflichtet die Kommunen zur Erstellung der
strategischen Larmkarten. Das Land NRW unterstutzt die Kommunen bei der Wahrnehmung
ihrer Aufgaben u.a. durch die Larmkartierung der Hauptverkehrsstrallen auferhalb der
Ballungsraume und die Larmkartierung fur die Flughafen Disseldorf und Kéin/Bonn. Diese
Aufgaben werden durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) wahrgenommen. Die Larmkarten des LANUV lagen fur die erste Stufe erst im
Sommer 2008 vor und stellten verschiedene besondere Situationen (z.B. Troglage der B42)
und bestehende Larmschutzanlagen (z.B. an der Eisenbahnstrecke Kéln - Niederlahnstein)
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nicht korrekt dar. Der Planungs- und Umweltausschuss beschloss daher 2008, dass die
vorliegenden Larmkarten nicht geeignet seien, als Grundlage flir einen Larmaktionsplan zu
dienen. Zur Behebung der Fehler wurde im Nachgang auf die Uberarbeitung der Karten im
Zuge der 2. Stufe der Larmminderungsplanung verwiesen. Diese Karten lagen am
24.10.2012 vor. Fir den Flughafen Koéln/Bonn weisen die Larmkarten des LANUV keinen
erheblichen Umgebungslarm im Sinne der o.a. Richtlinie im Stadtgebiet Konigswinter aus,
sodass diese Larmart nicht zu behandeln ist. In der Folge wurde die Larmaktionsplanung
bezlglich der betroffenen Hauptverkehrsstrallen im Jahr 2013 eingeleitet. Es wird auf den
Larmaktionsplan ,Stralenverkehr* verwiesen.

Laut § 47 e Abs. 4 BImSchG ist das EBA seit dem 01.01.2015 fir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplanes an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
MafRnahmen in Bundeshoheit zustandig. Fir MalRnahmen, die nicht in Bundeshoheit liegen,
verbleibt die Zustandigkeit bei den Kommunen. Da in Konigswinter nur
Haupteisenbahnstrecken des Bundes unter die Larmaktionsplanung fallen (Rheinschiene
und ICE-Strecke) und zur Larmminderung im Wesentlichen Mallinahmen direkt an der
Schiene bzw. an den Fahrzeugen Wirkung zeigen, bestand in Konigswinter die Auffassung,
dass die Zustandigkeit fir die Erarbeitung der Larmaktionsplanung mit dem 01.01.2015 an
das EBA lbergegangen sei.

Mit Erlass des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucher-schutz des Landes Nordrhein-Westfalen vom 15.05.2015 wurden die
Kommunen, die die Larmaktionsplanung der Stufe 2 nicht abgeschlossen hatten, Gber die
oben geschilderte Aufgabenteilung informiert. In diesem Erlass wird klargestellt, dass bei
Larmproblemen entlang der Haupteisenbahnstrecken des Bundes im Gebiet einer Kommune
von der jeweiligen Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen ist, der sowohl MaRnahmen
in Bundeshoheit als auch vor Ort durchgeflihrte oder geplante MaRnahmen enthalten soll.
Far die MaRRnahmen in Bundeshoheit wird darauf verwiesen, dass das EBA einen sog.
Probe-Larmaktionsplan im Jahr 2016 vorgelegt hat, an dem sich die Kommunen beziglich
der MaRnahmen orientieren kénnen. Es wird vorgeschlagen folgende MaRnahmen in
Bundeshoheit in die LAP der Kommunen aufzunehmen: Larmabhangiges
Trassenpreissystem flir Glulterzlige, Umrlstung lauter Zige auf LL-Sohlen (sog.
Flisterbremsen) und das Larmsanierungsprogramm des Bundes (welches in Kdnigswinter
bereits abgeschlossen wurde).

Die Stadt Konigswinter ist somit laut Gesetzeslage noch immer verpflichtet, eine
Larmaktionsplanung fur die betroffenen Schienenstrecken durchzufihren. Die Mdglichkeiten
der Kommune an diesen Schienenwegen in Bundeshoheit sinnvolle larmmindernde
MaRnahmen zu entwickeln, die tatsachlich in der Hoheit der Kommune liegen und nicht
bereits aufgrund anderer rechtlicher Vorgaben einzuhalten sind (z.B. Schallschutz in der
Bauleitplanung), sind sehr begrenzt. Larmkarten flr die Haupteisenbahnstrecken mit einem
Aufkommen von dber 30.000 Zigen pro Jahr wurden fiir die zweite Stufe durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) erarbeitet. Sie lagen erst im Dezember 2014 vor. Es wurden die
Haupteisenbahnstrecken mit einem Aufkommen von Uber 30.000 Zugen pro Jahr kartiert.
Die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken bildet die Grundlage fur die Erstellung
dieses Larmaktionsplans. Aufgrund der Ergebnisse der Larmkartierung ist in Konigswinter
neben der Larmaktionsplanung fir die Hauptverkehrsstrallen eine Larmaktionsplanung flr
die Haupteisenbahnstrecken erforderlich, die hiermit vorgelegt wird.

2 Grundlagen und Mindestanforderungen

Die Larmkartierung bildet die Grundlage fir die Aufstellung von Aktionsplanen zur
Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete. § 47d BImSchG regelt in Verbindung mit
Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie die Mindestanforderungen und Form eines
Aktionsplans. Zur Einschatzung der Betroffenheit und fir die Entwicklung geeigneter
Larmminderungsmafnahmen dienen den Gemeinden die Larmkarten. Die Larmkartierung
erfolgt getrennt nach den Verursachern. Da die Larmbelastungen durch die verschiedenen
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Larmarten (Schienenverkehr, Stralienverkehr...) unterschiedlich wahrgenommen werden,
wird bei der Larmkartierung keine Gesamtbelastung dargestellt. Die fir die Larmbelastung
ausschlaggebenden Schalldruckpegel werden in Dezibel dB(A) wiedergegeben. An
Gebauden stellen die Isophonen AulRenpegel an der Fassade dar.

Eine gesetzlich geregelte Ausléseschwelle mit Werten, ab denen eine LAP zwingend
notwendig ist, gibt es nicht. In NRW wurden aber in dem Runderlass "Larmaktionsplanung”
des Landesumweltministeriums aus dem Jahre 2008 entsprechende Auslésewerte
festgelegt. Dort heildt es unter der Nummer 2:

Larmaktionsplane sind gemafll 8 47 d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im Sinne des 8§ 47 d Abs. 1 BImSchG
liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen
schutzwirdigen Gebauden ein LDEN von 70 dB(A) oder ein LNight von 60 dB(A) erreicht
oder Uberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten nach 88 8 und 9
der Baunutzungsverordnung sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit
entsprechender Eigenart. Die Werte LDEN von 70 dB(A) und LNight von 60 dB(A) sind in
den Larmkarten gemaf § 4 Absatz 4 Nr. 2 kenntlich zu machen.

( ... ) Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verringerung der Gesamtlarmbelastung in dem
betrachteten Gebiet. Die Festlegung von Malinahmen sowie die Entscheidung Uber deren
Reihenfolge, Ausmal und zeitlichen Ablauf liegen im Ermessen der zustandigen Behorde. In
der Regel ist dazu eine Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.
Als Kriterien fir die Prioritatensetzung kommen z.B. in Frage:

- Ausmal’ der Pegeliiberschreitung,

- Schutzbedirftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen,

- Gesamt-Larmbelastung,

- technischer, zeitlicher und finanzieller Aufwand.

Die Emissionen durch Schienenverkehr werden anhand von sogenannten logarithmischen
,Mittelungspegeln“ bemessen. Alle Zugfahrten in einem bestimmten Zeitraum werden unter
Berlcksichtigung der Fahrzeugart, Lange und Geschwindigkeit des Zuges sowie der
Bremsart zu einem Mittelungspegel der Schallemission zusammengefasst (Deutsche Bahn
AG: ,Schallschutz — Eine Investition in die Zukunft der Bahn®, 2009, S. 9). Fur die einzelnen
Verkehrsarten liegt jeweils eine Karte der Larmbelastung Gber 24 Stunden (LDEN) und eine
fir den Nachtzeitraum (LNight) vor.

Da sich der Schalldruckpegel mit zunehmender Entfernung vom Entstehungsort verringert,
stellen die Karten die jeweiligen Larmpegel in 5 dB(A)- Schritten farblich unterschiedlich dar.
Die sogenannten Isophonen beginnen fir die 24-h-Belastung (LDEN) bei 55 dB(A) und
reichen bis zum Pegelbereich = 75 dB(A). Entsprechend erfolgt die Darstellung fiir den
Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr (LNight) von 50 dB(A) bis zum Pegelbereich = 70 dB(A). Die
Ermittlung der Schallpegel fir die Larmaktionsplanung wird nach einheitlichen
Berechnungsvorgaben vorgenommen, wobei die Verfahren flr die einzelnen Larmquellen
differieren. Die Parameter, die in die Berechnungen einflieRen sind zum einen auf die
jeweilige Quelle bezogen (z.B. Verkehrsstarke/-zusammensetzung, Geschwindigkeit,
Stralenoberflache), zu anderen werden die Ausbreitungsbedingungen berlcksichtigt (z.B.
Abstand zur Stralle, schallmindernde Hindernisse/Abschirmungen, Gelandeverhaltnisse).
Den Kommunen steht es frei, weitergehende Kriterien festzulegen.

Grundsatzlich zu beachten ist, dass die LAP die Situation in gesamten Gebieten verbessern
soll. Die isolierte Verbesserung der Situation flr einzelne Gebaude ist nicht Ziel der LAP.
Des Weiteren werden nicht einzelne, in Teilen sehr larmintensive, Ereignisse betrachtet. Die
vorgeschriebenen Berechnungsverfahren beriicksichtigen somit keine Spitzenpegel. Bei den
zu verwendenden Berechnungsverfahren ist das durchschnittliche Jahresmittel des
Verkehrsaufkommens anzusetzen, Spitzenwerte gehen nicht direkt in die Berechnung ein.
Die Berechnungsverfahren der Larmaktionsplanung unterscheiden sich von anderen
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Verfahren zur Ermittlung der Larmbelastung. Die Larmsanierung an Bundesfernstralen
richtet z.B. nach den "Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der
Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fir den Larmschutz
an Stralen - Ausgabe 1990" (RLS-90). Die Ergebnisse der nach diesen Richtlinien
ermittelten Belastungen kénnen von den Ergebnissen der Berechnungsverfahren fir die
Larmaktionsplanung abweichen.

Die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aufstellung von Aktionspléanen ist gesetzlich in § 47d
Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben. Konkreten Vorgaben fir die Durchfiihrung des
Beteiligungserfahrens sind daraus nicht abzuleiten. Es missen dennoch bestimmte
Anforderungen erfillt werden. Unter anderem muss die Moglichkeit geschaffen werden, an
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Aktionsplane unter Berlicksichtigung der
Beteiligungsergebnisse mitzuwirken zu kénnen. Die Offentlichkeit hat das Recht, Uiber die
Entscheidungen in angemessenen Fristen informiert zu werden. Die Beteiligungsergebnisse
mussen nicht direkt in die Aktionsplane einflieRen, allerdings soll sich die zustandige
Kommune inhaltlich mit den Anregungen auseinandersetzen und ihre Entscheidung
begrinden.

Auch der Schutz ruhiger Gebiete soll einbezogen werden. Feste Kriterien fiir ruhige Gebiete
liegen nicht vor. Sie kdnnen mit Hilfe der der Larmindizes und in Bezug auf ihre Funktion fur
die Bevdlkerung ausgewahlt werden.

Die rechtlichen Grundlagen und Mindestanforderungen sowie die anzuwendenden Normen
und Richtlinien werden in Anhang 1 und 2 dargestellt.

Die  Mindestanforderungen  fur  Aktionsplane gemal  Anhang V  der
Umgebungslarmrichtlinie werden fur Kénigswinter kurz zusammengefasst:

— Die Beschreibung der Larmquellen erfolgt in Kapitel 4.

— Zustandig fur die Larmaktionsplanung ist die Stadt Konigswinter. Zur Zustandigkeit
des EBA siehe Kapitel 1.

— Rechtlicher Hintergrund der Larmaktionsplanung ist § 47d BImSchG.

— Die Grenzwerte gemalRR Art. 5 Umgebungslarmrichtlinie sind zurzeit vom MUNLV
NRW auf LDEN = 70 dB(A) und LNight = 60 dB(A) festgelegt (Auslésewerte).

— Die Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung geht aus den Kapiteln 4 und 5
hervor.

— Die Bewertung der Betroffenen, Statistik, Probleme und verbesserungsbediirftige
Situationen sind in Kapitel 5 dargelegt.

— Das Protokoll der offentlichen Anhérungen gemalR Art. 8 Abs. 7
Umgebungslarmrichtlinie ist als Anhang 3 beigefugt. In der Zeit vom 12.09.2016 bis
14.10.2016 konnten nach Ankiindigung in den lokalen Printmedien und auf den
stadtischen Internetseiten die Larmkarten des EBA eingesehen werden. Am
05.10.2016 und 06.10.2016 fanden offentliche Veranstaltungen statt, bei denen
interessierten Blrgern die Gelegenheit gegeben wurde, sich zu informieren und
Anregungen vorzutragen. Bis zum 14.10.2016 konnten schriftliche Eingaben
eingereicht werden. In dieser Zeit sind insgesamt 5 Anregungen von Betroffenen bei
der Stadtverwaltung eingegangen (siehe Anhang 4).



— Bereits vorhandene oder geplante Larmminderungsmafnahmen an
Eisenbahnstrecken des Bundes beschranken sich auf MaRnahmen, die im Rahmen
des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes des Bundes im Talbereich durchgefihrt
wurden (z.B. Fdérderung von Schallschutzfenstern) sowie Malnahmen, die im
Rahmen der Bauleitplanung erforderlich werden. An der ICE-Strecke wurden beim
Bau Larmschutzbauwerke hergestellt, die jedoch nicht durchgehend im gesamten
Stadtgebiet an beiden Seiten der Trasse verlaufen.

3 Hauptlarmqguellen Schienenverkehr in Kdnigswinter und von ihnen ausgehende
Belastungen

Die Stadt Kénigswinter befindet sich sudlich der Stadt Bonn auf der dstlichen Rheinseite. Sie
gliedert sich topographisch in das Rheintal (Tal) und die Erhebungen des Siebengebirges mit
dem Pleiser Hugelland (Berg). Hierdurch sind die einzelnen Ortsteile deutlich voneinander
abgegrenzt. Von besonderer Bedeutung bezlglich der Larmbelastung flr Konigswinter und
seine ca. 43.000 Einwohner (laut Einwohnerstatistik zum 30.09.2016) sind die beiden
Eisenbahnstrecken KolIn-Niederlahnstein im sog. Talbereich und die ICE-Strecke im
Bergbereich. Beide Bahnstrecken filhren zu starken rdumlichen Zasuren und zu
Larmimmissionen im Stadtgebiet.

Das gesamte Tal ist von der rechtrheinischen DB-Strecke durchzogen, die erheblich zur
Gesamt-Larmbelastung beitragt. Neben der Bahnstrecke tragen hier auch die B42, die L193
und die Stadtbahnlinie zur Belastung bei. Auch entlang der ICE-Strecke und der BAB A 3
liegenden Ortsteile sind von beiden Verkehrstrdgern betroffen, wenn auch die Belastung
durch die neuere ICE-Strecke aufgrund der umfangreichen Larmschutzbauwerke und der
Nutzung fur den Fernverkehr geringer ausfallt als im Talbereich.

Die vom Eisenbahnbundesamt zu erstellenden Larmkarten fir die Haupteisenbahnstrecken
des Bundes liegen seit Ende 2014 vor (s. Abbildungen 1 - 4). Die Belastungen der beiden
Strecken fallen sehr unterschiedlich aus. Wahrend die Schnellfahrstrecke (Rail-ID
DE_BR_rl00003243) bei einer Gesamtsumme von 35.003 Zigen pro Jahr Uberwiegend dem
Fernverkehr dient und nur von 36 Guterziigen befahren wird, ist die sog. Rheinschiene (Rail-
ID DE_BR _rl000689) bei einer Gesamtsumme von Uber 84.000 Ziigen pro Jahr vorwiegend
durch Guterverkehr belastet. Ca. 63% der Zige sind hier dem Guiterverkehr zuzurechnen.
An zweiter Stelle steht der Regionalverkehr, dem 28 % der Zige angehdren. Der
Fernverkehr sowie sonstiger Verkehr machen gemeinsam nur ca. 8 % der Belastung aus
(Quelle: www.eba.bund.de).
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4 Analyse und Bewertung der Larmeinwirkungen durch Schienenverkehr

Zur Beurteilung der Schienenverkehrsimmissionen hat das EBA eine Abschatzung der
Gesamtzahl der in Kénigswinter von Larm betroffenen Menschen vorgenommen. Nach der
vorgeschriebenen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) wurden die nachfolgenden Betroffenheitsstatistiken erstellt. Die
Gesamtzahl der Menschen ist zu ermitteln und dartber zu berichten. Dabei wird auf die
Menschen abgestellt, die innerhalb der sog. Isophonenbénder leben (Anhang VI der
Umgebungslarmrichtlinie). Die Larmklassen sind dabei wie bei den Larmkarten in einem
Abstand von 5 dB berechnet. Fir den 24-Stunden Larmindex (LDEN) liegt die niedrigste zu
berichtende Klasse zwischen 55 und 60 dB(A), fir den Nachtzeitraum (LNight) zwischen 50
und 55 dB(A). Durch das EBA werden fir den Nacht-Larmindex auch die Betroffenen im
Belastungsbereich zwischen 45 und 50 dB(A) aufgeflhrt, dies ist eine nicht rechtlich
erforderliche Zusatzinformation.

Die Angabe des EBA zu betroffenen Schulen und Krankenhdusern ist teilweise nicht mehr
aktuell. An der Stelle des bis vor kurzem in der Altstadt vorhandenen Krankenhauses wurde
ein neues Pflegeheim errichtet. Ein Krankenhaus ist somit in Koénigswinter nicht betroffen.
Schulen sind nur entlang der Rheinschiene betroffen. Die Auswertung erfolgte in 10-dB-
Schritten, beginnend mit allen belasteten Flachen, Wohnungen und Schulen in dem
Pegelbereich ab 55 dB(A). Da bei der Berechnung die einzelnen Schulgebdude aufgeflihrt
werden, wird in der Kategorie Lpey > 55 dB(A) die Zahl 13 aufgefihrt. Tatsachlich sind 5
Schulen betroffen.

Die nachfolgenden Tabellen geben Aufschluss Uber die so ermittelten Betroffenheiten durch
Schienenverkehr in Kdnigswinter:

Tag-Aband-Hacht-Larmindex [Loes) Nachi-Lirmindes [Luge.)
Pegelberaich dBiA) Belastete [Einwohner] Pegalbareich dB{A) Belaatete [Einwohner]
(45 = Liigs = 50 1880
20 = Lagge = 50 1360
55 < Lpgy 560 1650 55 = Luggy = G E40
B0 < Lpyy = 65 B&0 60 < Loy = 65 240
B85 < Lgn =70 280 85 < Laigge = TD 110
M= Legu =78 120 Loy > 70 110
Loew 130
Tabaile I Geschatzie Zah der von Umgpebungstarm i iren Wohnungen betasteten Menschen (gemal VBEB) - Schianenlinm der Elenbahnen des Bundes

(gerendel aul die nachste Zehnerstelle)

Loew
Pageibereich dB(A) Belastete Flachen[km?®] Eslastete Wohnungen Belastete Schulen Belastets Krankenhiuser
Lown = 85 12,68 2TRS 13 1
= B5 3,61 458 4 1
Lpem = 78 087 m o o
Tabaite 2 Von Umgebungsim telastete Flache und geschatzie Zahl der Waohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Ammerkung. Bel der Ausweriung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alie Einzeigebaude belrachiet worden. Bes Schulkomploxen aus beispielswaise
drel Gebauden sind somit dréd Schulgebauds in die Auswerung QEnCMIMEn wordan

(Quelle: www.eba.bund.de).
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Die Auslosewerte der Larmaktionsplanung gemafR Runderlass des MUNLY NRW betragen:
Loen - 70 dB(A) Lnigut - 60 dB(A)

Da auch die Bereiche mit jeweils 5 dB(A) niedrigeren Werten grof3e Belastungen fir die
Betroffenen mit sich bringen, werden auch diese Werte dargestellt.

Werte Belastete Personen
Lpen > 70 dB(A) 250
Lpen 65 <70 dB(A) 280
LnigHT > 60 dB(A) 460
Lyt 55 <60 dB(A) 640

Anhand der Larmkarten lassen sich die betroffenen Gebiete und Gebaude und somit auch
die betroffenen Personen gut identifizieren.

Die Larmkarten und die Statistiken zeigen, dass Uberschreitungen der Auslésewerte von 70
dB(A) fir den Lpen und 60 dB(A) fur den Lyighe entlang der Schienenwege insbesondere im
Talbereich von Konigswinter auftreten und hier besonders in den Stadtteilen
Niederdollendorf und Altstadt. Da hier die Wohnbebauung in Teilen nahezu unmittelbar an
die Schienenwege grenzt (z.B. im Bereich der Wilhelmstralle), sind grofitenteils starke
Uberschreitungen der Auslosewerte ermittelt worden. Nachts treten hier an den Hausern
Werte von > 60 dB(A) auf, Uberwiegend werden hohere Pegelklassen erreicht. Es ist zu
berlcksichtigen, dass die Gebaude sich in Teilen gegenseitig abschirmen. So werden die
Gebaude in der Altstadt nur durch die Gebaude entlang der Wilhelmstral3e vor noch hdoheren
Larmwerten geschutzt.

Im Gegensatz dazu werden entlang der ICE-Trasse nur an wenigen Gebduden die
Auslosewerte Uberschritte. Mehrere Gebaude in Bellinghausen und Bellinghauserhohn
erreichen die Auslosewerte, wahrend in den anderen Bereichen an der ICE-Trasse nur
einzelne Gebaude in dieser Hohe belastet werden.

5 LarmminderungsmalRnahmen )
Die bisherigen Kapitel haben einen Uberblick Uber die besonders stark von
Schienenverkehrslarm betroffenen Stadtteile vermittelt und die Betroffenheiten aufgezeigt.

Die Hauptlarmquelle, die im Bereich des Schienenverkehrs besteht, ist das Rollgerausch,
das an der Beruhrungsstelle von Rad und Schiene entsteht. Bereits ab Geschwindigkeiten
von 60 km/h werden Rollgerausche deutlich wahrgenommen. Bei Geschwindigkeiten von
250 km/h treten des Weiteren verstarkt aerodynamisch bedingte Gerausche auf, die durch
Luftverwirbelungen an Stromabnehmern verursacht werden. Indes sind die Gerdusche von
Motoren, Luftern und sonstige Aggregaten nur im Stand und bei langsamer Fahrt von
Bedeutung.

Ein weiteres wichtiges Kriterium fur die H6he der Emissionen ist die jeweilige Bauart der
Bremsen (Scheiben oder Klotzbremsen). Ebenfalls entscheidend flir die Larmentwicklung ist
das Vorhandensein von Radabsorbern sowie die Zuglangen.

Auch die Beschaffenheit der Bahntrasse Auswirkungen auf die Entstehung von Larm. Die Art
der Schienen, der Zustand der Schienenfahrflache, das Gleisbett, der Kurvenradius sowie
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das Vorhandensein von Briicken/Tunneln und Bahnibergangen beeinflussen den Grad der
verursachten Emissionen.

Im Folgenden werden gangige Maflinahmen zur Verbesserung der Immissionssituation an
Schienenwegen vorgestellt.

MaRnahmen am Fahrweg:
» Gleisltiberprifung und —pflege (Schieneschleifen) - bis zu 20 dB(A) Minderung
moglich
+ schwingungsdampfende Gleisarten / Lagerungen - bis 2 dB(A) Minderung madglich
* Rasengleise
» Tiefrillenherzstiicke an Weichen (lokal)
« Schallabsorber - 1 bis 6 dB(A) Minderung mdglich
* Entdréhnung von Bricken
* Schmierung bzw. Befeuchtung der Gleise

MafRnahmen am Fahrzeug:
+ Pflege der Rader
* larmarme Bremsen
+  Weiterentwicklung lenkbarer Radsétze
 Radabsorber, Radschirzen
* Malnahmen zur Drehgestellentdrohnung

MaRnahmen beziglich des Betriebsablaufs:
* Geschwindigkeitsreduzierungen
» Fahrerausbildung zur larmarmen Fahrweise

Mafinahmen beziiglich des Schallausbreitungswegs:
» Schallschutzwalle/-wande (auch niedrig / gleisnah)
» Troglagen
» Galeriebauten oder Tunnel

Mafnahmen der Bauleitplanung und der Eigenvorsorge
» z.B. Grundrissgestaltung, Festsetzung von Schallddammmalien

Des Weiteren gibt es ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes. Im Talbereich
von Konigswinter wurde dieses bereits durchgeflihrt und abgeschlossen.

Aktive SchallschutzmalRhahmen

Besonders wirksam sind aktive Schallschutzmaflnahmen in Form von Larmschutzwénden, -
wallen oder —trégen. Walle und Wande kénnen den Mittelungspegel eines Zuges um bis zu
15 dB(A) mindern, sofern sie eine ausreichende Lange aufweisen um die sensible Nutzung
zu schiatzen. Sowohl Wande, als auch Walle und Troglagen sind auf die jeweilige Situation
bezogen in Erwagung zu ziehen. So eignen sich Larmschutzwande aufgrund ihres
geringeren Platzverbrauches in der Regel besser fiir innerdrtliche Bereiche, wahrend Walle
eine erheblich groRere Grundflache bendtigen. Besonders wichtig fir die Wirksamkeit von
Schallschutzwanden und —wallen ist ein mdglichst geringer Abstand zur Larmquelle. In
besonders eng bebauten Bereichen muss vor dem Bau von Larmschutzwanden geprift
werden, inwiefern durch den Bau eine Schallspiegelung entsteht und somit andere Gebiete
starker belastet werden. Des Weiteren sind die diesen Gebieten auch die stadtebaulichen
Aspekte zu beriicksichtigen. Die folgenden Abbildungen verdeutlichen Kosten und
Wirkungsweisen aktiver Schallschutzbauwerke an Bahnstrecken.
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Abschirmungsart Beschreibung Preis

Wall 4 m Hohe inkl. Grunderwerb ca. 55 €/'m’ wirksamer Ab-
schirmung
Wand Ausfihrung in  Beton, Aluminium, Holz | je nach Ausfilhrung ca. 300-500
und/oder Glas €/m* Wandelement

Mittelwandkombination 2,5 m hohe Aufienwand, 3 m hohe Mittelwand | ca. 2.600 €/1fd. m

Trog & m hohe Stutzwande ohne Grundwasserwan- | ca. 7.500 €/1fd. m
ne

Abb. 5: Beispielhafte Kosten von Schallschutzmafinahmen (vgl. K. Stroh, Bayerisches Landesamt fir Umwelt:
L~UmweltWissen Larm — Stral’e und Schiene” 2003/2008, S. 5 f)

Bahn tags mil 134 Z0gen v = 180 km/

0O'm &N m 1MNm

Bahn tags mit 134 Zigen v.,. = 160 knvh, Schalischutzwall, Hhe = ca. 5 m iber Schienenoberkante:

Beureiluingspegel in dB(A)

Abb. 6: Schallschutz durch Wall an einer Bahnstrecke. Oben: Mittelungspegel ohne Wall, Mitte: Mittelungspegel
mit Wall, Unten: Abstufung Beurteilungspegel in dB(A) (K. Stroh, Bayerisches Landesamt fir Umwelt:
LUmweltWissen Larm — StralRe und Schiene” 2003/2008, S. 5)
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Maflnahmen der Bauleitplanung

Der Immissionsschutz ist im Rahmen der Flachennutzungsplanung und der
Bebauungsplanung zu beachten. Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® ist dabei mit
den Orientierungswerten fir Baugebiete heranzuziehen. Bei Bauleitplanverfahren in der
Nahe von belasteten Verkehrswegen werden in Kénigswinter regelmalig Fachbliros mit der
Analyse  der Immissionssituation  beauftragt, die ggf. auch erforderliche
Schallschutzmalinahmen vorschlagen. In der Bauleitplanung kann der Immissionsschutz
z.B. durch die Einhaltung ausreichender Abstande zwischen schutzbedurftigen Nutzungen
und Emissionsorten, durch die Festsetzung von aktiven SchallschutzmalRnahmen oder durch
die Festsetzung von passiven SchallschutzmalRnahmen berucksichtigt werden.

Werden in einem Bebauungsplan bestehende Konfliktsituationen Uberplant, kénnen fir
Wohngebaude in der Nahe von Verkehrstrassen Schallschutzfenster, Liftungssysteme oder
andere Malnahmen an der Gebaudehille festgesetzt werden. Aufgrund des
Bestandsschutzes bestehender Gebaude wird die Durchfiihrung solcher passiver
SchallschutzmaBnahmen erst bei wesentlichen Anderungen an der baulichen Anlage
zwingend erforderlich.

Mal3nahmen der Eigenvorsorge

In bestehenden Konfliktsituationen, in denen z.B. kein Platz fur aktive Schallschutzanlagen
vorhanden ist, kdnnen Malnahmen an den Gebauden durchgefiihrt werden, um die
Larmbelastung im Innenraum zu reduzieren, z.B. durch den Einbau von
Schallschutzfenstern.

Bei Beeintrachtigungen durch Schienenlarm gibt es Programme zur Umsetzung von
passiven Schallschutzmal3inahmen. In den ,Richtlinien zur Férderung von Mallnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® aus dem
Jahre 2012 werden insbesondere ,Schallschutzfenster und Liftungseinrichtungen, die der
Senkung der Schalleinwirkungen dienen®, als mogliche Mallnahmen angeflhrt.
Antragsbefugt sind Eigentiumer, Wohnungseigentimer oder Erbbauberechtigte von
betroffenen Geb&duden. Zunachst ist eine Uberschreitung der Sanierungsgrenzwerte
festzustellen, daraufhin wird Uber die freiwilligen Zuwendungen entschieden. Die
Sanierungsgrenzwerte im Schienenverkehr des Bundes betragen fir Wohngebiete 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts. Im Talbereich von Konigswinter wurde das freiwillige
Larmsanierungsprogramm des Bundes bereits durchgefiihrt.

6 Larmminderungsmaflnahmen fir den Larmaktionsplan in der 2. Stufe

Die folgenden MalRRnahmen sollen eine Verringerung der Larmimmissionen an
Wohngebauden in Koénigswinter bewirken. Sie wurden den zustindigen Behdrden mit
Schreiben vom 30.12.2016 zur Prifung und Stellungnahme vorgelegt:

Allgemeine MalRnahmen

— Umfassende Umsetzung des larmabhangigen Trassenpreissystems fir Guterzige.

— Umfassende Umristung lauter Zlge auf sog. ,Flisterbremsen® ( LL-Sohlen) sowie
den Austausch alter Wagen beschleunigen. Mdglichkeiten zum Verbot "lauter
Fahrzeuge" (mit Graugussbremsen) prifen.

— Forcierung des Einsatzes moderner Rad-Schienen-Technik.

— Aufbau eines Monitoringsystems zur Identifizierung lauter Fahrzeuge.

— Festlegung von Larmobergrenzen fur Schienenverkehrswege an Wohngebieten
vorantreiben.

— Die Stadt Konigswinter setzt sich fur eine Initiative der Gemeinden am unteren
Mittelrheintal mit gemeinsamen Larmminderungszielen und den Abschluss einer
entsprechenden Vereinbarung ein.
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MaRnahmen am Fahrweq in Kénigswinter
— Einbau llickenlos verschweildter Gleise bzw. den Austausch stumpfer SchienenstélRe
gegen diagonale oder verschweilte SchienenstéRe in Kdnigswinter forcieren.
— Ausstattung der Streckenabschnitte mit Schienenstegdampfern und eine Schwellen-
oder Gleisbettentkopplung prifen. Einbau von Unterschottermatten forcieren.
— Prifung der Schienenwege und Veranlassung notwendiger Reparaturen.
— Ersatz des Lautwerks am Bahniibergang Drachenfelsstralle.

MaRnahmen bezulglich des Schallausbreitungswegs in Kénigswinter

— Nachtragliche Ausstattung der vorhandenen Larmschutzwande mit sogenannten
,Larmspoilern®.

— Errichtung von Larmschutzwanden und Einhausungen forcieren.

— Errichtung einer Larmschutzwand durch die Bahn im Bereich des Kiferwegs in der
Kdnigswinterer Altstadt.

— Prifung der Larmschutzbauwerke der Bahn an der Briicke Uber den Libellenweg.

— Prifung der Larmschutzbauwerke der Bahn auf Hohe der Ortslage Bockeroth.

— Prifung der Larmschutzbauwerke der Bahn zwischen den Ortslagen Bockeroth und
Stieldorferhohn.

MaRnahmen bezlglich des Betriebsablaufs flr den Bereich Kénigswinter
— Madglichkeiten der Geschwindigkeitsbegrenzung und Nachtfahrverbote flr
larmintensive Guterzige prifen
— Qualifizierung als BUG (Besonders Uiberwachtes Gleis), Gewichtsbeschrankungen
und Nachtfahr- und Sonn- / Feiertagsfahrverbote fiir laute Fahrzeuge prifen.

Bauleitplanung
— Berucksichtigung der Larmsituation im Rahmen der Bauleitplanung

Ersatzstrecke
— Planung und Umsetzung einer Ersatzstrecke fir den Giiterverkehr im Rheintal
aullerhalb bevdlkerungsreicher Gebiete.

7 Ruhige Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléne sein, ,ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen®. ,Ruhige Gebiete* kbnnen bebaute Gebiete, z.
B. Wohngebiete oder auch unbebaute Gebiete sein. Dieser Schutz obliegt den zustandigen
Behorden im Rahmen ihrer Planungen. Eine genaue Definition oder Kriterien z.B. in Form
bestimmter maximaler Immissionspegel werden jedoch nicht angegeben. Aus diesen
Grinden ist ein weiter Ermessensspielraum vorgegeben, ob und wie ,Ruhige Gebiete*
ausgewiesen werden sollen. Bereits im Jahre 2003 wurden vom LANUV in einer
Ubersichtskarte im Rahmen des Screenings der Larmbelastung in NRW Gebiete mit mehr
als 10 km? Flache und Mittelungspegeln des Gesamtgerauschs von Strallen-, Schienen-,
Flugverkehr sowie Gewerbe und Industrie unter 40 dB(A) ermittelt, um Hinweise auf ruhige
Gebiete zu erhalten. Wie zu ersehen ist, ist seitens des LANUV im Stadtgebiet kein ,Ruhiges
Gebiet” identifiziert worden. Allerdings sind grof3e Teile des Stadtgebiets von Konigswinter
als  Naturschutzgebiete  ausgewiesen. Die  weitreichenden  Anforderungen an
Naturschutzgebiete decken sich auch mit den Zielen der LAP fur ruhige Gebiete, so dass die
ausgewiesenen Naturschutzgebiete Hinweise auf ruhige Gebiete im Sinne der LAP erlauben,
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wobei jedoch an Naturschutzgebiete andere Anforderungen gestellt werden, als allein an den
Schutz vor Larm. Innerhalb der Naturschutzgebiete sollen abseits der starker befahrenen
Strallen ruhige Gebiete identifiziert werden, an denen der Loen-Pegel auf mindestens 50
dB(A) absinkt. Ein Vorschlag fur ruhige Gebiete ist dem Larmaktionsplan Stralenverkehr
beigeflgt.

8 Anregungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung und Behdrdenbeteiligung

In der Zeit vom 12.09.2016 bis 14.10.2016 konnten nach Ankundigung in den lokalen
Printmedien und auf den stadtischen Internetseiten die Larmkarten des EBA eingesehen
werden. Am 05.10.2016 und 06.10.2016 fanden o6ffentliche Veranstaltungen statt, bei denen
interessierten Blirgern die Gelegenheit gegeben wurde, sich zu informieren und Anregungen
vorzutragen. Bis zum 14.10.2016 konnten schriftliche Eingaben eingereicht werden. In dieser
Zeit sind insgesamt 5 Anregungen von Betroffenen bei der Stadtverwaltung eingegangen. In
der Zeit vom 29.11.2016 bis einschlieRlich 29.12.2016 fand die 6ffentliche Auslegung des
Entwurfs des Larmaktionsplans Schiene statt. In dieser Zeit konnten Eingaben zum Entwurf
abgegeben werden. Aus der Offentlichkeit gingen jedoch keine Anregungen ein. Mit
Schreiben vom 30.12. 2016 wurden auch die Trager offentlicher Belange beteiligt. Die
Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange filhrten nicht zu Anderungen des
Larmaktionsplans. Die Anregungen sind zusammen mit den Prifergebnissen der
Stadtverwaltung dem Larmaktionsplan als Anhang beigefiigt (siehe Anhang 4).

9 Ausblick

Der Entwurf des Larmaktionsplanes der 2. Stufe wurde der Offentlichkeit sowie den
betroffenen Behdrden und sonstigen Tragern Ooffentlicher Belange im Rahmen eines
mehrwochigen Beteiligungsverfahrens vorgestellt. Die Stadt Konigswinter hat die
Anregungen und Einwendungen der Offentlichkeit und der Behdrden sowie sonstigen Trager
offentlicher Belange in einer tabellarischen Ubersicht zusammengefasst und geprift. Eine
inhaltliche Anderung erfolgte daraufhin nicht. Nach Beschluss durch den Stadtrat wird der
Larmaktionsplan an das Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Verbraucherschutz zur
Ubermittlung an die Europaische Kommission weitergeleitet.
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ANHANG

1 Normen, Richtlinien, Literatur

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaften L189/12)

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI. | S. 1794)

Gesetz zum Schutz vor  schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz, BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721, 1193) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Dezember 2006 (BGBI. | S. 3180)
VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes- Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom
6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516)

Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren flir den Umgebungslarm
nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) vom
22.Mai 2006, Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der
Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007)

RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Kartierung des EBA unter http://www.eba.bund.de/

Datenlieferungen durch das LANUV vom 10.02.2016

Handbuch Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung Silent
City, Umweltbundesamt, Europaische Akademie fir stadtische Umwelt, 2008
LAI-Hinweise AG Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18. Juni 2012

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. | S.
1036)

RLS 90 "Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen", Ausgabe 1990, Der
Bundesminister fur Verkehr

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen; Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14 / 2300
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998
GMBI. 1998 S. 503

K. Stroh, Bayerisches Landesamt fir Umwelt: ,UmweltWissen Larm — Strale und
Schiene® 2003/2014

Deutsche Bahn AG: ,Schallschutz — Eine Investition in die Zukunft der Bahn®, 2009
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2 Rechtliche Grundlagen und Mindestanforderungen

Umgebungslarmrichtlinie:
Artikel 8 - Aktionsplane

Anhang V - Mindestanforderungen

Bundes-Immissionsschutzgesetz:

§ 47¢ BImSchG
§ 47d BImSchG
§ 47d Abs. 1 BImSchG

§ 47d Abs. 2 BImSchG

§ 47d Abs. 3 BImSchG
§ 47d Abs. 5 BImSchG

§ 47d Abs. 7 BImSchG

Larmkarten

Larmaktionsplane

Termin flr Aufstellung: 18.07.2008; Orte in der Nahe von
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 60.000 Ziigen pro Jahr.

Termin flr Aufstellung: 18.07.2013; Orte in der Nahe von
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zigen pro Jahr.

Anforderungen Larmaktionsplan: Anhang V der Richtlinie
2002/49/EG

Offentlichkeit wird gehért, Mitwirkung

Uberprifung und sofern erforderlich Uberarbeitung der
Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, spatestens
nach 5 Jahren.

Meldung an Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit oder eine vom ihm benannte Stelle
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3 Protokolle Birgerinformationsveranstaltungen

Protokoll Birgerinformationsveranstaltung 05.10.2016
zur Larmaktionsplanung - Teilbereich Eisenbahnstrecken

Zeit und Ort: 05.10.2016, 18.00 bis 18.45 Uhr im Forum der Grundschule
"Sonnenhdgel" in Oberpleis

Teilnehmer: 4 Burger

Ratsmitglieder: Herr Gasper
Frau Ridder

Herr Wagner

Verwaltung: Frau Gamm (Servicebereichsleitung SB 610)
Frau Kinz (Servicebereich 610, SchriftfUhrerin)

Frau Gamm begrift die erschienenen Birger und erlautert den Ablauf der Veranstaltung.
Frau Gamm weist darauf hin, dass die Veranstaltung dazu dient, Fragen zur
Larmaktionsplanung an Schienenwegen zu klaren und Anregungen zu den vorgestellten
Larmkarten und vorgeschlagenen Maflinahmen entgegenzunehmen. Anregungen kénnen
auch bis zum 14.10.2016 schriftlich oder zur Niederschrift bei der Verwaltung eingebracht
werden. Frau Kinz erldutert daraufhin anhand einer Power-Point-Prasentation die
Umgebungslarmrichtlinie und das Verfahren zur Larmaktionsplanung an Schienenwegen in
Kdnigswinter. Die Prasentation ist der Niederschrift als Anlage beigefiigt.

Nach der Vorstellung der Planung wird Uber die Kartierung diskutiert. Auf Nachfrage wird
erlautert, dass im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie der Verkehrslarm je Verkehrstrager
ermittelt wird, eine Summierung erfolgt nicht. Dabei wird immer eine Mitwindsituation von der
Larmquelle ausgehend angenommen. Die Frage, ob das freiwillige
Larmsanierungsprogramm des Bundes auch fir die ICE-Strecke zum Tragen kommen kann,
wird verneint, da es nur an alteren Schienenwegen angewendet wird. Bei neueren
Schienenwegen wie der ICE-Strecke ist ein Schutz vor Verkehrslarm durch das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) gewahrt. Die Larmvorsorge ist beim Neubau oder bei einer wesentlichen
baulichen Anderung eines Verkehrsweges gegen Verkehrslarm zu treffen, der als Folge der
Baumalinahme fur die Zukunft prognostiziert wird.

Konkrete Anregungen und Bedenken werden nicht vorgetragen.

Gegen 18.45 Uhr liegen keine weiteren Wortmeldungen vor, so dass Frau Gamm die
Versammlung schlief3t.
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Protokoll Burgerinformationsveranstaltung 06.10.2016
zur Larmaktionsplanung - Teilbereich Eisenbahnstrecken

Zeit und Ort: 06.10.2016, 18.00 bis 19.00 Uhr in der Halle Haus Bachem
Teilnehmer: 3 Burger

Ratsmitglieder: Herr Gasper

Verwaltung: Frau Gamm (Servicebereichsleitung SB 610)

Frau Kinz (Servicebereich 610, Schriftflihrerin)

Frau Gamm begrifdt die erschienenen Birger und erlautert den Ablauf der Veranstaltung.
Frau Gamm weist darauf hin, dass die Veranstaltung dazu dient, Fragen zur
Larmaktionsplanung an Schienenwegen zu klaren und Anregungen zu den vorgestellten
Larmkarten und vorgeschlagenen Mallnahmen entgegenzunehmen. Anregungen kdnnen
auch bis zum 14.10.2016 schriftlich oder zur Niederschrift bei der Verwaltung eingebracht
werden. Frau Kinz erldutert daraufhin anhand einer Power-Point-Prasentation die
Umgebungslarmrichtlinie und das Verfahren zur Larmaktionsplanung an Schienenwegen in
Konigswinter. Die Prasentation ist der Niederschrift als Anlage beigefugt.

Nach der Vorstellung der Planung wird Gber die Kartierung und mdgliche MaRnahmen gegen
den Bahnlarm diskutiert. Auf Nachfrage wird erldutert, dass im Zuge der
Umgebungslarmrichtlinie keine Grenz- oder Richtwerte festgelegt sind. In Nordrhein-
Westfalen wurden aber durch das zustandige Ministerium Belastungen von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht als Ausldésewert fur die Larmaktionsplanung empfohlen. Ein
Rechtsanspruch auf die Umsetzung von Mallinahmen zur Larmminderung ergibt sich allein
aus dem Larmaktionsplan allerdings noch nicht. Auch gibt es keine zeitlichen Fristen, bis
wann die vorgeschlagenen Malinahmen umzusetzen sind. Es ist nadmlich zu bericksichtigen,
dass die Schienenwege sich nicht im Eigentum der Stadt befinden, sondern der Deutschen
Bahn gehoéren (Baulasttrager). Daher sind die in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen
Larmminderungsmafnahmen entlang der Hauptschienenwege in jedem Fall durch die
Kommune mit dem zusténdigen Baulasttrager abzustimmen. Dieser trifft letztendlich die
Entscheidung, ob und welche MalRnahmen rechtlich moéglich und realisierbar sind. Dabei
richtet sich der Baulasttrager nicht nach der Umgebungslarmrichtlinie, sondern nach anderen
gesetzlichen Grundlagen. Aus dieser Bewertung kdénnen sich auch Grinde gegen die
Malnahmen des Larmaktionsplans ergeben.

Es werden die folgenden Anregungen vorgetragen:
— Im Larmaktionsplan soll der Einsatz moderner Rad-Schienen-Technik insbesondere
an Larmschwerpunkten wie dem Rheintal gefordert werden.
— Es soll ein Austausch bzw. die Modernisierung alter Wagen erfolgen.
— Es wird eine Ersatzstrecke flr den Gulterverkehr gefordert, um bevolkerungsreiche
Gegenden wie das Rheintal zu entlasten und den Schienenverkehr durch Gegenden
mit weniger Bewohnern zu leiten.

Gegen 19.00 Uhr liegen keine weiteren Wortmeldungen vor, so dass Frau Gamm die
Versammlung schlief3t.
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4 Anregungen Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung mit Prifergebnissen
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Tabelle 1: Frilhzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Nr.

Eingabensteller/in

Datum

Kurzinhalt der Anregung

Prufergebnis

1

10.09.2013

Leider bin ich erst jetzt auf die
Larmaktionsplanung der Stadt Konigswinter
aufmerksam geworden. Trotz verpasstem
Stichtag méchte ich auf das Lautwerk der DB am
Bahniibergang der Drachenfelsstrale
aufmerksam machen. Von unseren
Ubernachtungsgésten (Hotel ) erreichen uns
leider regelmaRig Beschwerden uUber den
nachtlichen Weckton des Lautwerks. Dabei gibt
es doch heutzutage verhaltnismaiig angenehme
Alternativen (Gong oder Ampel). Ich méchte Sie
bitten, diesen Punkt noch in die Liste der Birger-
Anregungen aufzunehmen. Selbst wenn es
tatsachlich eines Tages zu einer Unterfihrung
an diesem Standort kommen sollte, wéaren wir fur
die noch bevorstehenden Jahre lber ein weniger
penetrantes Lautwerk sehr glicklich.

Berucksichtigung. Der Ersatz des Lautwerks am
Bahnlibergang Drachenfelsstralie wird als
MaRnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Tabelle 2: Beteiligung der Offentlichkeit - Burgerveranstaltungen 05.10.2016 und 06.10.2016 sowie schriftliche Eingaben bis 14.10.2016

Nr. Eingabensteller/in Datum Kurzinhalt der Anregung Prufergebnis
2 Blrgeranhérung 05.10.2016 Konkrete Anregungen und Bedenken werden nicht Kenntnisnahme.
vorgetragen.
3 Birgeranhérung 06.10.2016 Es werden die folgenden Anregungen vorgetragen:  Bericksichtigung. Der Einsatz moderner Rad-Schienen-

Im Larmaktionsplan soll der Einsatz moderner Rad-
Schienen-Technik insbesondere an
Larmschwerpunkten wie dem Rheintal gefordert
werden.

Es soll ein Austausch bzw. die Modernisierung alter
Wagen erfolgen.
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Technik wird als MaRnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Berucksichtigung. Der Austausch bzw. die Modernisierung
alter Wagen wird als Malinahmenvorschlag in den Entwurf



03.10.2016

Es wird eine Ersatzstrecke fir den Giuterverkehr
gefordert, um bevdlkerungsreiche Gegenden wie
das Rheintal zu entlasten und den Schienenverkehr
durch Gegenden mit weniger Bewohnern zu leiten.

Wir nehmen Bezug auf die
Handlungsempfehlungen fir Stadte und Gemeinden
mit Larmproblemen im Sinne des § 47 Abs. 1
BImSchG entlang kartierter Schienenwege d.
Ministeriums  fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz V.
15.05.2015 und méchten gerne vorschlagen, darauf
aufbauend folgende Maflinahmen in die Planung
aufzunehmen:

1. Gesetzliche Mallnahmen zur Reduzierung des
Schienenlarms

Bestandteil des Koalitionsvertrages der
Bundesregierung in der aktuellen Legislaturperiode
ist die FErarbeitung und Beschluss eines
"Schienengiterverkehrslarmminderungsgesetzes".
Die Inhalte des Gesetzes konnen in die
Larmaktionsplanung tbernommen werden, sobald
der Gesetzestext veroffentlicht ist. Voraussichtlich
werden dies folgende MalRnahmen sein:

- Nachtfahrverbote fiir "laute Fahrzeuge" (solche mit
Graugussbremsen), sollte 2016 nicht die Halfte der
Fahrzeuge umgeriistet sein

- Verbot "lauter Fahrzeuge" (mit Graugussbremsen)
ab 2020

- Aufbau eines Monitoringsystems zur
Identifizierung lauter Fahrzeuge
- Festlegung  von Larmobergrenzen far

Schienenverkehrswege an Wohngebieten

2. Planung und Errichtung einer Neubaustrecke
fir den Uberregionalen Schienengiterverkehr

Im Entwurf zum Bundeverkehrswegeplan 2030
wurde eine vorbereitende Studie zum Korridor
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des Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Berucksichtigung. Die Forderung einer Ersatzstrecke fiir den
Guterverkehr wird als MaRnahmenvorschlag in den Entwurf
des Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Berucksichtigung. Die vorgeschlagenen MaRhahmen

- Nachtfahrverbote fur "laute Fahrzeuge" (solche mit
Graugusshremsen), sollte 2016 nicht die Halfte der
Fahrzeuge umgeriistet sein

- Verbot "lauter Fahrzeuge" (mit Graugussbremsen) ab 2020
- Aufbau eines Monitoringsystems zur Identifizierung lauter
Fahrzeuge

- Festlegung von Larmobergrenzen far
Schienenverkehrswege an Wohngebieten

werden - sofern sie nicht bereits in den bisherigen
MaRnahmenvorschlagen enthalten sind - als Prifvorschlage
in den Entwurf des Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe
aufgenommen.

Berucksichtigung. Die Forderung einer Ersatzstrecke fiir den
Guterverkehr wird als MaRnahmenvorschlag in den Entwurf
des Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.



Mittelrhein aufgenommen. Der Malinahmentitel
lautet: "Korridor Mittelrhein: Zielnetz II" (Vorhaben
des Potentiellen Bedarfs, Nr.2-004-V02). Untersucht
werden soll eine Neubaustrecke von Troisdorf —
Mainz-Bischofsheim fur den Schienenguterverkehr.
Bei positivem Ergebnis der Studie kann die
MaRnahme in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans aufgenommen werden.
Langfristziel ist die Errichtung einer Neubaustrecke
fur den Schienenguterverkehr und dadurch die
Reduzierung der Durchfahrten von Giterziigen auf
den Quell- und Zielverkehr im Mitterheintal.

3. Ubergeordneter Formulierungsvorschlag fir
das Langfristziel

"Die langfristige Strategie ist, die Schutzziele des
BImSchG und der EU-Umgebungslarmrichtlinie in
Bezug auf den Schienenlarm zu verwirklichen,
indem Maflnahmen getroffen werden, die das
Freisein von Krankheit und physisches, psychisches
und soziales Wohlbefinden gewahrleisten. Dazu
wird der Umgebungslarm in Fallen, in denen das
Ausmald der Belastung gesundheitsschadliche
Auswirkungen haben kann, verhindert, gemindert
und die Umweltqualitdt in den Fallen erhalten, in
denen sie zufrieden stellend ist. Nach dem heutigen
Stand der Larmwirkungsforschung sind
Gesundheitsschaden oberhalb von Lnight>40dB(A)
zu erwarten. Es ist daher langfristige Strategie, die
Belastung unter diesen Wert zu senken."

4. Kurz- bis mittelfristige Strategie zur
Verminderung des Schienenlarms und anderer
Auswirkungen des Schienenguterverkehrs
Beispiele fur lokale Einzelmallnhahmen zur
Larmminderung sind:

Technische MaflRnahmen an den
Haupteisenbahnstrecken:
» Einbau von Unterschottermatten
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Keine  Bertcksichtigung.

Zeitpunkt nicht verfolgt.

Mit

dem

Larmaktionsplan
Schienenverkehr wird auf die gesetzlichen Vorgaben
eingegangen. Weitergehende Ziele werden zum jetzigen

Berucksichtigung. Die Forderung, technische Mal3nahmen
an den Haupteisenbahnstrecken wie den Einbau von

Unterschottermatten,

den

Einbau

von



* Einbau von Schienenstegdampfern
e Errichtung von Larmschutzwanden
Einhausungen

und

» Die Elektrischen Felder des Oberleitungsbetriebs
haben gesundheitliche Auswirkungen. Hier sind die
einzuhaltenden Grenzwerte ggfs. auf die ortlichen
Gegebenheiten anzupassen.

» Gibt es Retentionsraume fir Gefahrstoffe, die im
Havariefall austreten? Ist die Trasse ausreichend
zuganglich fir die lokalen Rettungskrafte?

Betriebliche MaRnahmen an den
Haupteisenbahnstrecken:

* Qualifizierung als BuG

» Tempolimits

» Gewichtsbeschrankungen

* Nachtfahr- und Sonn- / Feiertagsfahrverbote fir

laute Fahrzeuge.

» Garantierte Schrankeno6ffnungszeiten

Maflnahmen aufRerhalb der Trassen:

» Wohnbebauung mit einem Mindestabstand

e die Anlage von Streckenbegleitgriin
Schalldiffusor und zur Reduktion der Licht-
Feinstaubemissionen)

 Larmschutzbauwerke

* Pufferbauwerke (Die Errichtung von Wohnraum fur
alte, schwache, arme und kranke Menschen, der
stadtebaulich als Larmschutzschild eingesetzt wird,
ist diskriminierend. Daher wéare zu Uberlegen,
welche Art von Bauwerken sich fur diesen Zweck
eignet.)

(als
und
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Schienenstegdampfern und die Errichtung von
Larmschutzwéanden und Einhausungen zu forcieren, wird als
Maflnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Kenntnisnahme. Die Anregungen stehen nicht direkt im
Zusammenhang mit dem Ziel der L&rmaktionsplanung,
schadliche Auswirkungen einschlie8lich Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihm vorzubeugen
oder zu vermindern.

Berucksichtigung. Die Forderung, betriebliche Mal3nahmen
an den Haupteisenbahnstrecken wie die Qualifizierung als
BUG, Tempolimits, Gewichtsbeschrankungen und
Nachtfahr- und Sonn- / Feiertagsfahrverbote fur laute
Fahrzeuge zu prifen, wird als Mal3hahmenvorschlag in den
Entwurf des Lé&armaktionsplanes Schiene der 2. Stufe
aufgenommen.

Kenntnisnahme. Die Anregungen stehen nicht direkt im
Zusammenhang mit dem Ziel der L&rmaktionsplanung,
schadliche Auswirkungen einschliellich Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihm vorzubeugen
oder zu vermindern.

Kenntnisnahme. Die Vorschldge, bei Planungen auf3erhalb
der Schienentrassen zu prifen, inwiefern Wohnbebauung
mit einem Mindestabstand errichtet werden kann,
Streckenbegleitgriin (als Schalldiffusor und zur Reduktion
der Licht- und Feinstaubemissionen), stadtische
Larmschutzbauwerke und sog. Pufferbauwerke vorgesehen
werden kénnen,  werden nicht  gesondert als
Mafnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen, da
die Stadt im Rahmen ihrer Bauleitplanung bereits die
jeweilige Larmsituation zu berlcksichtigen hat.



19.10.2016

» Wie sehr beeintrachtigen geschlossene Schranken
den innerértlichen Verkehr? Welche Auswirkungen
hat der Umgehungsverkehr auf die Luftreinhaltung?
. Wie wirkt sich der innerdrtliche
Schienenguterverkehrskorridor auf das Ortsbild und
die stadtebauliche Entwicklung aus?

5. Finanzierungsvereinbarung fur kurz- und
mittelfristige Mallnahmen

Nach dem Vorbild der Vereinbarungen, die im

Beirat Leiseres Mitterheintal fir das obere
Mittelrheintal — getroffen  wurden, sollte die
Larmminderungsplanung eine  entsprechende

Initiative der Gemeinden am unteren Mittelrheintal
beinhalten. Natirlich missen sich die betroffenen
Gemeinden um die Finanzierung  dieser
MaRnahmen durch die Bahn, den Bund und die
Lander bemihen.

6. Ansprechende Gestaltung von wirksamen
Larmschutzbauwerken

Wirksame  Larmschutzbauwerke haben eine
ordentliche Ho6he. Sie aus optischen Grinden
niedriger auszufilhren macht aus unserer Sicht
keinen Sinn, denn dann erfillen sie ihre Funktion

nicht.  Wir  schlagen daher vor, einen
Gestaltungswettbewerb far solche
Larmschutzbauwerke durchzufihren. Gelungene
Beispiele sind aus unserer Sicht die

Larmschutzwande am Bonner Hafen. Ein Beispiel
fur eine Gestaltfindung wird hier berichtet:
http://www.badische-zeitung.de/offenburg/latten-
glas-und-gruen-an-derlaermschutzwand--
127988783.html

Ich bin Anlieger der Bahntrasse und Eigentimer der
Liegenschaft ,Kiferweg “. Die Belastung durch den
Zuglarm (insbesondere Guterzlige) ist hier extrem
hoch. Zur Erlauterung: Die Grundstiicke sidlich des
Kiferwegs liegen auf einem ca. 1 Meter tieferen
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Kenntnisnahme. Die Anregungen stehen nicht direkt im
Zusammenhang mit dem Ziel der Larmaktionsplanung,
schadliche Auswirkungen einschlie8lich Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihm vorzubeugen
oder zu vermindern.

Berucksichtigung. In den Larmaktionsplan Schienenverkehr
wird als MaRnahme aufgenommen, dass die Stadt
Kdnigswinter sich fur eine Initiative der Gemeinden am
unteren Mittelrheintal mit gemeinsamen
Larmminderungszielen und den  Abschluss einer
entsprechenden Vereinbarung einsetzt.

Kenntnisnahme. Die Anregungen stehen nicht direkt im
Zusammenhang mit dem Ziel der Larmaktionsplanung,
schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihm vorzubeugen
oder zu vermindern.

Kenntnisnahme.



12.10.2016

08.10.2016

Niveau, als die Grundstiicke in nérdlicher Richtung
(Drachenfelsstral3e, WilhelmstraBe usw.). Daher
liegen die Gleise relativ hoch zu den Grundstiicken,
sodass die Rader der Zzuge sich in Kopfhohe
befinden. Die Larmbelastung ist derart, dass im
AulRenbereich derzeit keine Unterhaltung méglich
istt Im Innenbereich entsprechend geringer durch
zeitgemaRen Schallschutz, jedoch immer noch
spurbar.

Nun wird Uber diese Grundstiicke die neue
Ersatzstral3e fortgefiihrt. Hier sollte dringend darauf
geachtet werden, dass ein ordentlicher Schallschutz
zwischen ErsatzstralBe und Bahntrasse etabliert
wird. Zumal auf der anderen Seite der Trasse eine
eher sparliche Bebauung mit Wohngebauden
existiert. Wenn sie sich einmal ein Bild machen
mdchten, gerne kdnnen sie mein Grundstiick Uber
den Kiferweg betreten.

Zur Larmsituation im Bereich Libellenweg -
Herzeleid: Laut Ermittlung des zustandigen
Bundesministeriums liegt der L&armindex im
Mittelwert bei 60-65 dB. Um diesen Mittelwert zu
verbessern sollte der passive Larmschutz auf der
Briicke Uber den Libellenweg und weiter in stdlicher

Richtung verbessert werden.

Ist dies nicht moglich, kdnnten die Larmspitzen
verringert werden, indem die ICE-Zige nicht mit
Tempo 300 im Streckenabschnitt fahren. Eine
Kosten/Nutzen Rechnung wird bestimmt ergeben,
dass bei den Kosten viel eingespart werden kann
(z.B. Strom, Verschlei@ an Maschinen, Gerate,
Fahrstrecke und noch einiges mehr, nur um einige
Minuten schneller am Zielort zu sein.).

Wie ich im Generalanzeiger lesen musste. gab es
eine Infoveranstaltung zum Thema Larm. Warum
wurde diese Infoveranstaltung nicht vorher bekannt
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Berucksichtigung. Die Prifung einer Errichtung einer
Larmschutzwand durch die Bahn im Bereich des Kiferwegs
wird als Malnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Berucksichtigung. Die Priifung der Larmschutzbauwerke der
Bahn an der Bricke iber den Libellenweg wird als
Malnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Keine Beriicksichtigung. Da die Schnellfahrstrecke mit der
Zielsetzung gebaut wurde, ICE-Zige mit hohen
Geschwindigkeiten aufzunehmen, wird eine Forderung nach
Verringerung der Geschwindigkeit nicht in den Entwurf des
Larmaktionsplans Schiene aufgenommen.

Kenntnisnahme. Die amtliche Bekanntmachung uber die
Informationsveranstaltungen erfolgte am 14.09.2016 im
Generalanzeiger, des Weiteren wurde die Bekanntmachung



10.10.2016

gemacht? Ich ware auch gern dorthin gekommen.

Ich finde es vom Gesetzgeber aus medizinischer
Sicht unverantwortlich jede Larmquelle unabhangig
zu betrachten. Es findet doch hier eine Summation
von Fluglarm, Stralen- und Eisenbahnldarm statt.
Wir in Stieldorf tauchen gar nicht auf der Karte auf
obwohl es hier auch sehr laut ist.

Ich schlage vor, dass der Larmschutzwall bei
Bockeroth schnellst moglich geschlossen wird.
Warum dieses Teilstlick offen geblieben ist, ist fir
mich voéllig unverstandlich. Leider haben sich viele
bereits mit der Larmdauerberieselung abgefunden
und auch ich habe mich inzwischen daran gewdhnt.
aber der Larm macht krank. Als ich vom Allgau
hierher gezogen bin habe ich wochenlang extrem
unter Larmstress gelitten. Da wurde mir erst klar wie
laut es hier ist.

Wir wohnen in Konigswinter-Stieldorferhohn,

Durch die Bahnfilhrung . auf der ungeschitzten
Hohenlage zwischen Bockeroth und Stieldorferhohn
haben wir "Im Komp" =zeitweise eine hohe
Larmbelastung durch Bahnlarm. Der Bahnlarm
schallt bei Ostwind und Windstille mit Lufthochdruck
(schones Wetter) von der ca. 1 km entfernten
Bahnlinie bis zu unserem Haus in voller Starke
ruber. Bei Sud- und Westwind haben wir keine oder
nur eine geringe Beeintrachtigung. Verstarkt hat
sich der Bahnlarm nach Abriss des urspriinglich
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auf der Internetseite der Stadt Konigswinter verdffentlicht
und in der Presse am 13.09.2016 und am 27.09.2016 Gber
die Termine berichtet.

Kenntnisnahme. Die Stadt Konigswinter fiihrt die Stufe 2 der
Larmaktionsplanung mit den rechtlich erforderlichen Inhalten
durch. Fur die Stadt Kénigswinter sind die LArmbelastungen
der Larmarten ,Stralenverkehr und ,Schienenverkehr® zu
behandeln. Dabei werden Schienenwege und StralRen erst
ab bestimmten Belastungszahlen aufgenommen. Gemaf
den gesetzlichen Vorgaben werden die Larmarten getrennt
untersucht. Eine Summation der Larmarten ist bei
Planungen nach den § 47 a-f BImSchG nicht vorgesehen. In
Stieldorf werden durch die Begrenzung auf die rechtlich
erforderlichen Untersuchungen keine
Larmbeeintrachtigungen gemaf der
Umgebungslarmrichtlinie festgestellt.

Berucksichtigung. Die Prifung der Larmschutzbauwerke der
Bahn auf HoOhe der Ortslage Bockeroth wird als
MafRnahmenvorschlag in den Entwurf des
Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe aufgenommen.

Kenntnisnahme.



vorhandenen Seitenwindschutzes far den
Bahnverkehr. Auf dem freien Teilstlick zwischen
Bockeroth und Stieldorferhohn herrschen teilweise
recht starke Ost- und Westwinde. Diesen starken
Windkraften hielt die Windschutzwand nicht stand
und wurde vor Jahren von der Bahn wieder
abgebaut. Durch Wegfall dieser Schutzwand
transportiert der Wind den Bahnlarm ungehindert zu
uns riber zur Stral3e "Im Komp" aber auch teilweise
nach Oelinghoven/Stiedorf (Bereich "Im Stieldorfer
Feld").

Es wird beantragt, auf die Deutsche Bundesbahn
einzuwirken, westlich der Bahnstrecke zwischen
Bockeroth und Stieldorferhohn eine
Schallschutzwand zu errichten. Diese
Schallschutzwand kann vergleichbar wie die
urspringlich bestandene Windschutzwand
ausgefihrt werden (nur konstruktiv stabiler um die
Windkréafte aufhalten zu kdnnen).

Tabelle 3: Beteiligung der Offentlichkeit - Offentliche Auslegung vom 29.11.2016 - 29.12.2016

Berucksichtigung. Die Prifung der LArmschutzbauwerke der
Bahn  zwischen den Ortslagen  Bockeroth  und
Stieldorferhohn wird als MaRnahmenvorschlag in den
Entwurf des Larmaktionsplanes Schiene der 2. Stufe
aufgenommen.

Nr. Eingabensteller/in Datum Kurzinhalt der Anregung

Prufergebnis

Anregungen und Bedenken werden nicht
vorgetragen oder eingereicht.

Tabelle 4: Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 30.12.2016

Kenntnisnahme.

Nr. Eingabensteller/in Datum Kurzinhalt der Anregung Prifergebnis
1 Bundesamt fur 04.01.2017 Gegen die im Betreff genannte MaRnahme hat die Kenntnisnahme.
Infrastruktur, Bundeswehr keine Bedenken bzw. keine Einwénde.
Umweltschutz  und Sollte aber die B 42 oder das Schienennetz im
Dienstleistungen der Rahmen lhrer Interessen tangiert oder verandert
Bundeswehr werden, so sind die Mindestanforderungen an
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LVR-Dezernat
Gebaude- und
Liegenschaftsmanag
ement, Umwelt,
Energie, RBB

06.01.2017

Deutsche Bahn AG
OB Immobilien
Region West
Kompetenzteam
Baurecht
Deutz-Mulheimer
StralRe 22-24
50679 Koln

10.01.2017

Stadtwerke
GmbH
Postfach 32 65
53022 Bonn

Bonn 11.01.2017

Stralen des MilitarstraBengrundnetzes (MSGN)
gem. Richtlinien fur die Anlage und den Bau von
Stral3en fur militdrische Schwerstfahrzeuge (RABS)
und die Richtlinien fir Infrastrukturanforderungen an
Straen (RIST) einzuhalten. Ferner sind die
Veranderungen mit Baubeginn sowie das Ende der
Maflnahme anzuzeigen.

Es liegt keine Betroffenheit bezogen auf
Liegenschaften des LVR vor und daher werden
keine Bedenken gegen die o. g. MaRnahme
geaullert. Diese Stellungnahme gilt nicht fir das
Rheinische Amt fur Denkmalpflege in Pulheim und
fur das Rheinische Amt fur Bodendenkmalpflege in
Bonn; es wird darum gebeten, deren
Stellungnahmen gesondert einzuholen.

Grundsatzlich sind die Stadte und Gemeinden flr
die Larmkartierung zusténdig. Handelt es sich
jedoch um Larm des Schienenverkehrs auf
Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, wird
dieser vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) kartiert.
Fur Larmaktionsplanungen sind die Gemeinden
zustandig, denn seit dem 01.01.2015 hat sich die
Zustandigkeit geandert. Fir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplanes auf den
Haupteisenbahnstrecken auB3erhalb von
Ballungsrdumen liegt seit dem 01.01.2015 die
Zustandigkeit beim EBA. Da sich die Stadt
Konigswinter bereits an der Kartierung des EBA
bedient hat, bestehen gegen den o. g.
Larmaktionsplan aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen keine Bedenken.

Im Auftrag der Elektrischen Bahnen der Stadt Bonn
und des Rhein Sieg Kreises GmbH (SSB) und
Stadtwerke Bonn Verkehrs GmbH teilen wir mit,
dass nach Durchsicht der im Internet
bereitstehenden Unterlagen keine Betroffenheit der
Stadtbahnstrecke zu erkennen ist, somit bestehen
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Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.



keine Bedenken.

Unitymedia NRW  25.01.2017 Im Planbereich befinden sich keine Kenntnisnahme.

GmbH Versorgungsanlagen der Unitymedia NRW GmbH.

Postfach 102028 Deshalb haben wir keine Einwande gegen die o. a.

34020 Kassel Planung. Eigene Arbeiten oder Mitverlegungen sind
nicht geplant.
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