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1 Anlass der Untersuchung

Der Rhein-Sieg-Kreis hat im aktualisierten Nahverkehrsplan (Stand: Januar 2021) das Ziel formuliert
mit dem Aufbau eines flachendeckenden Netzes an Mobilstationen einen Beitrag zur Verkehrs-
wende zu leisten. Fiir diese gelten Mobilstationen als wichtiger Baustein. Sie dienen der Vernet-
zung mehrerer Verkehrsmittel und Mobilitdatsangebote und ermdéglichen nahtlose, verkehrsmittel-
Ubergreifende Wegeketten. Damit tragen Mobilstationen dazu bei, die Erreichbarkeit mit dem Um-
weltverbundes zu starken und somit die Konkurrenzfahigkeit des Umweltverbundes gegeniber
dem Pkw-Verkehr zu erhéhen.

Als Teil der Landesstrategie zur vernetzten Mobilitdt werden Mobilstationen durch das Land NRW
z. B. durch die Richtlinie zur Forderung der vernetzten Mobilitdt und des Mobilitdtsmanagements
(Fori-MM) gefordert. Auf Basis der pauschalisierten Investitionsférderung nach §12 OPNVG NRW
konnen die regionalen Zweckverbande lber Investitionsforderprogramm den Aufbau von Mobilsta-
tionen auf dem Zweckverbandgebiet fordern. Der Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR), zu
dem der Rhein-Sieg-Kreis zugehorig ist, hat hier bereits die Rahmenbedingungen z. B. durch die
OPNV-Investitionsrichtlinie ZV NVR geschaffen. Eine konzeptionelle Planungsgrundlage besteht be-
reits durch ein verbandweites Gutachten? fiir die Errichtung von Mobilstationenstandorten. In die-
sem Konzept wurden in einem Auswahlprozess aus ca. 9.600 Haltestellen im NVR-Gebiet potenzi-
elle Mobilstationenstandorte tUberwiegend an SPNV-Haltepunkten identifiziert sowie Empfehlun-
gen fur Ausstattungselemente gegeben. Es erfolgten jedoch noch keine qualitativen Einzelbetrach-

tungen.

Aufbauend auf diesem Gutachten hat der Rhein-Sieg-Kreis daher weitergehende Untersuchungen
beauftragt mit dem Ziel, den Umsetzungsprozess voranzutreiben sowie zu koordinieren und den
Kommunen als zustandigen Baulasttragern eine Entscheidungsgrundlage im Hinblick auf die politi-
sche Beschlussfassung zur Realisierung der Mobilstationen zu liefern. Dazu wurden, im Rahmen
dieses hier vorliegenden Konzeptes, 79 Standorte im Kreisgebiet gutachterlich untersucht, die aus
Sicht des Kreises sowie der Kommunen ein Potenzial zum Aufbau einer Mobilstation im Sinne eines
Verknlpfungspunktes mehrerer Verkehrstrager mit entsprechenden Ausstattungsmerkmalen so-
wie Aufenthaltsqualitdten haben und einer entsprechenden Planung bedirfen. Hierzu wurden kon-

zeptionelle Vorschlage, z. B. fir mogliche Ausstattungselemente entwickelt.

Die kreisweite Betrachtung berticksichtigt alle potentiellen Standorte im Rhein-Sieg-Kreis, sodass

z. B. fur die im April 2021 bereits erfolgte Rahmenanmeldung beim NVR bereits mehr als die im
Gutachten untersuchten Mobilstationenstandorte zu weiteren Einplanung und Berlicksichtigung
eingebracht wurden. Bei vollstandiger Umsetzung wiirde das Netz im Kreis aus tiber 90 Mobilstatio-
nen bestehen. Zu den im Rahmen dieses Gutachtens untersuchten Standorte kommen weitere
Standorte hinzu, die entweder bereits umgesetzt oder seitens der Kommunen schon beplant wor-
den sind. Die Stadt Troisdorf hat beispielsweise bereits ein eigenes Mobilstationengutachten erstel-

len lassen und treibt die Umsetzung auf dieser Basis voran.

1 NVR (2018): Verbandweites Konzept fiir die Errichtung von Mobilstationen
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Das hier vorliegende Mobilstationenfeinkonzept beriicksichtigt dabei sowohl bestehende Planun-
gen als auch konzeptionelle und planerische Uberlegungen aus parallel laufenden Prozessen. Dabei
wurde z. B. das bestehende Fahrradmietsystem im linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis sowie die Pla-
nungen fir ein kreisweites Fahrradmietsystem beriicksichtigt, ebenso die festgelegte Mindestaus-
stattung vom Foérdermittelgeber, das landeseinheitliche Design und die Uberlegungen des NVR zum
Abschluss von Rahmenvertragen zur Beschaffung von Fahrradabstellanlagen sowie Mobilstationen-
stelen.

Nach einer gutachterlichen Einschdtzung der Standorte wurden in engen Abstimmungsgesprachen
mit dem Kreis als OPNV-Aufgabentriger, dem Zweckverband NVR sowie den einzelnen Kommunen
fiir jeden Standort Ausstattungsmerkmale vorgeschlagen, die dann verortet und mit einer Grobkos-
tenschatzung hinterlegt wurden. Die hieraus gewonnenen Steckbriefe dienen als Basis flr die Rah-
menanmeldung beim NVR sowie als Hilfestellung fiir die weitere Planung und Umsetzung in den
Gemeinden und Stadten des Kreises. Das Mobilstationenfeinkonzept ist zudem eng mit dem
REGIONALE2025-Projekt Mobilstationen im Bergischen Rheinland verknipft, an dem sieben Kom-
munen im 6stlichen Rhein-Sieg-Kreis partizipieren (siehe Abbildung 1: blaue gefdrbte Gemeinden
und Stadte). Diese wurden im Zuge des REGIONALE2025-Prozesses vorgezogen untersucht, um eine

Projekteinreichung bis Ende 2020 gewahrleisten zu konnen.

Abbildung 1: Ubersicht iiber die Kommunen im Rhein-Sieg-Kreis
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2 Mobilstationen als intermodale Schnittstel-
len

Die Forderung und Beruicksichtigung intermodaler Wegeketten im Alltags- und Freizeitverkehr ist in
den vergangenen Jahren immer mehr in den Blickpunkt der Mobilitdts- und Verkehrsplanung ge-
rickt. Unter intermodalen Wegeketten versteht man die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel auf
einem Weg (z. B. Wohnort — Arbeitsort). Auch wenn der Anteil von intermodalen Wegen laut der
aktuellen MiD 20172 im engeren MaRe (ohne FuRwege zum OPNV/Pkw) aktuell nur bei rund 1 %
liegt, gilt die Forderung der Intermodalitdt als wesentlicher Pull-Faktor fiir den Umweltverbund.
Wadhrend die Verkehrsmittel des Umweltverbundes einzeln auf vielen Relationen nicht konkurrenz-
fahig sind, kdnnen sie durch eine sinnvolle Verknlipfung mehrerer Verkehrsmittel eine konkurrenz-
fahige Alternative zur ausschlielichen MIV-Nutzung darstellen. Die Herstellung intermodaler Wege-
ketten tragt somit dazu bei, multimodales Mobilitatsverhalten, also die regelmaRige Nutzung ver-
schiedener Verkehrsmittel, zu fordern. Ziel ist, dass sich Nutzer nicht mehr automatisch auf ein Ver-
kehrsmittel festlegen, sondern bedarfs- und wegebezogen ihre Verkehrsmittelwahl tatigen. Mobil-
stationen ermoglichen intermodale Wegeketten und sorgen zudem fiir eine verbesserte Erreichbar-
keit flir Personen ohne permanente Pkw-Verfligbarkeit und leisten damit einen Beitrag zur Daseins-

vorsorge.

Abbildung 2: Beispiel fiir eine intermodale Wegekette (das Fahrrad als Zubringer, der OPNV als Distanz-
verkehrsmittel)

[ o1

Wohnort = s Umsteigepunkt s G UL memm Umsteigepunkt ' 2] # Zielort

Bildquelle: eigene Darstellung

Mobilitdtsangebote an einer Mobilstation

Dabei bildet der OPNV mit dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie Stadtbahnen und Bus-
sen als Distanzverkehrsmittel das Riickgrat der intermodalen Wegekette (vgl. Abbildung 2). Dem
Fahrrad und anderen Mobilitdtsangeboten kommt hingegen die Rolle als ErschlieRer der ersten bzw.
letzten Meile zu. Gerade in Rdumen abseits der zentralen, regionalen OPNV-Achsen iibernimmt das
Fahrrad somit eine wichtige Verkniipfungsfunktion zum OPNV, wodurch die Angebotsqualititen des

Umweltverbundes insgesamt gesteigert werden. Alternativ kénnen im landlich, diinn besiedelten

2 Etappenkonzept MiD 2017: 7 (http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/infas_Etappenkonzept_MiD5431.pdf)
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Raum Pkw-Stellpldtze das Nutzerpotenzial einer Mobilstation erhéhen. Die Nutzung des Pkw als Zu-
bringer ist besonders auf Relationen zu beachten, bei denen einerseits der Startort, also das Woh-
numfeld, schlecht mit dem Umweltverbund erschlossen ist (meist landlich-periphere Wohnlagen),
andererseits am Zielort jedoch z. B. mit hohem Parkdruck zu rechnen ist (urbaner, dicht besiedelter
Raum). Zudem sind Mobilstationen Ankerpunkte fiir Sharing-Angebote. Darunter fallen Angebote
wie Carsharing, Fahrradmiet-Angebote oder E-Scootersharing.

Gestaltungshinweise und Services

Als wichtiges Kriterium fiir die Funktionsfahigkeit einer Mobilstationen ist die Gestaltung zu betonen.
Die Wege des Umstiegs, also die Wege zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmitteln, sind mog-
lichst kurz und einfach zu halten. Zudem sollte der Wiedererkennungswert der Mobilstationen und
ihrer Mobilitdtsangebote durch entsprechende GestaltungsmaRBnahmen gegeben sein. Uber die
Funktion als Mobilitdtsknotenpunkt hinaus sollten Mobilstationen auch passende Serviceangebote
bereitstellen. Dazu gehort zum Beispiel die Installation von Ladesaulen — sowohl fir Kraftfahrzeuge
als auch fir E-Bikes — zur Steigerung der Elektromobilitdt oder an sehr groRen Stationen die Integra-
tion von Gastronomie, sanitaren Anlagen oder Verkaufsmoglichkeiten zur Steigerung der Aufent-

haltsqualitat.

Die angebotenen Mobilitatsdienstleitungen sind entsprechend zu kommunizieren und zu bewerben.
Darliber hinaus miissen Mobilstationen auch die Kriterien erfiillen, die auch fiir Haltestellen bereits
gelten. Hierzu zahlt z. B. die Bereitstellung einer barrierefreien und witterungsgeschitzten Infra-
struktur, ausreichende Beleuchtungseinrichtungen zur Starkung des Sicherheitsempfindens, dyna-
mische Fahrgastinformationen (DFI) sowie entsprechende Beschilderung und Wegweisung. In Abbil-

dung 3 sind die wichtigsten Anforderungen an eine Mobilstation grafisch dargestellt.

Abbildung 3: Ausstattungselemente Mobilstation

Umstiegspunkt zwischen Verkehrsmitteln

Park + Ride
Bike + Ride

Carsharing

Bikesharing
Mobilstation Witterungsschutz
Barrierefreiheit
Digitale Fahrgastinformation
Beleuchtungseinrichtung

“Qn..__. P ﬁ Aushédnge (Fahrplan, Tarife etc.)

Ladeeinrichtung Elektrofahrzeuge

Quelle: VCD 2021 — Mobilitat fiur Menschen, Erfolgsfaktor Mobilitatsstation
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Zustandigkeiten und Akteure

Eine besondere Herausforderung bei der Umsetzung von Mobilstationen sind die unterschiedlichen
Zustandigkeiten sowie involvierten Akteure. Grundsatzlich liegen die Planung und Einrichtung bei
den Kommunen, die entsprechenden Verkehrsunternehmen/-verbiinde sind verantwortlich fiir die
Entwicklung und Umsetzung der Verkehrsangebote. Allerdings sind meist Absprachen mit weiteren
Akteuren notig. Einerseits sind dies vor allem Baulasttragerschaften fir StraRen und Schienen. So
liegen Bahnhofe anders als Bushaltestellen meist in der Verantwortlichkeit der Deutschen Bahn AG,
wodurch die Erneuerungsprozesse an den Bahnhofen abgestimmt werden miissen. Andererseits
erfordern Mobilstationen meist zusatzliche Flachen im direkten Umfeld. Hier sind Flachenverfiig-
barkeiten zu priifen und ggf. Flachen von anderen Akteuren zu akquirieren. Hierzu ist eine friihzei-
tige Einbeziehung betroffener Akteure in den Planungsprozess wichtig. Hierdurch kénnen auch
mogliche Kooperationen (z. B. gemeinsame Toilettennutzung von angrenzender Gastronomie) mit

den ortsansassigen Akteuren angeregt und diskutiert werden.
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3 Projektablauf und Meilensteine

Im Vorfeld des Projektes fanden bereits erste Abstimmungsgesprache bezliglich der Auswahl der zu
untersuchenden Standorte/Stationen zwischen den Kommunen und dem Kreis statt. Dabei wurden
bereits Mobilstationenstandorte abgestimmt, fiir die eine Planungserfordernis bestand. Aufbauend
auf den Ergebnissen dieser Vorabstimmungen wurden dann zwei Gutachterbiros ZIV (Zentrum fiir

integrierte Verkehrssysteme) und Planersocietat beauftragt, ein Mobilstationenfeinkonzept fir ins-

gesamt 79 Standorte zu erstellen.

Meilensteine

Zu Beginn im Juli 2020 wurden gemeinsam mit dem Auftraggeber, dem Rhein-Sieg-Kreis, die ge-
meinsamen Leitlinien und Rahmenbedingungen festgelegt. Anschliefend wurde das Vorhaben auf
einer Informationsveranstaltung im August 2020 den Gemeinden und Stadten prasentiert. Hier er-
folgte ein erster inhaltlicher Austausch. Der Projektablauf orientierte sich dabei an verschiedenen

Meilensteinen (Abbildung 4: blaue Kasten).

Abbildung 4: Meilensteine und Ablauf

Vorbereitung
.ﬁbmr!'lmulgi.pmztss n::schen 1oli 2020
Weitinoe. Stdven vk bl | Kick-Off Termin Jull-August 2020
T 4| Abstimmung Methodik mit
Ky NVR & Kreis
NVR Gutachten P

Analyse der -
Gutachten Standorte
Feinkonzept Mobilstationen
W
Prisentation s 3 Abgestimmte r
Planung un Steckbriefe Entwicklung van ~—i August-September 2020

gutachterlichen T Ortshegehungen &
Erstentwiirfen Methodik

Ende Mirz 2021 e Feinabstimmung
Rahmenanmeidung beim NVH Kommunen, NVR
¢ ’

Kreis

Oktober — Dezember 2020
= Abstimmungsprozess mit Regionale
Gemeinden und Stidien

Abstimmungsprozess mit allen
weiteren Gemeinden und Stidten

Die Meilensteine waren u. a.

- Antragstellung REGIONALE2025 im Dezember 2020: Sieben Kommunen im Untersuchungs-
raum sind Teil der REGIONALE2025. Fiir diese Kommunen musste eine vorgezogene Unter-
suchung der Standorte bis Dezember 2020 erstellt werden, damit fristgerecht eine Projekt-
skizze zur Qualifizierung fiir den B-Status der REGIONALE 2025 eingereicht werden konnte.

- Rahmenanmeldung beim NVR: Um die Mobilstationenstandorte zusammen mit den weite-
ren Standorten beim Zweckverband NVR zur Férderung anzumelden, mussten bis April
2021 erste abgestimmte Steckbriefe inklusive einer ersten Grobkostenschatzung vorliegen.
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- Der Endbericht sollte im ersten Halbjahr 2021 fertig gestellt werden, damit die Gemeinden
und Stadte die Mobilstationenplanungen in der zweiten Jahreshalfte 2021 weiterbringen

konnen.

Ablauf und methodisches Vorgehen

Aufgrund der vereinbarten Meilensteine wurde das Projekt in verschiedene Phasen eingeteilt (vgl.
Abbildung 5). Im Juli und August 2020 (Phase 1: Voruntersuchung) wurden zunachst die Rahmenbe-
dingungen festgelegt und die Erhebungsmethodik entwickelt. Dabei wurde auf Basis vorhandener
Plan- und Rahmenwerke (z. B. Handbuch Mobilstationen NRW) eine auf den Raum passende Mobil-
stationskategorisierung eingefiihrt, die sich auf Basis von verschiedenen Kriterien fir jeden Stand-

ort mittels quantifizierbarer Daten ableiten lasst.

Abbildung 5: Projektphasen & methodische Inhalte

eFestlegung der Rahmenbedingungen und Erhebung der Grundlagen A
eEntwicklung der Erhebungsmethodik
V°'““M‘§[;‘;f;;'“g i eFestlegung moglicher Ausstattungsmerkmale inkl. Kostensatze pro EIement)
N
eErhebung und Analyse aller Standorte in Bezug auf
verkehrstrageribergreifende Angebotsqualitdten, Bestandssituation etc.
Analyse der eKategorisierung und raumliche Einordnung der Standorte
Standorte )
*Vorschlage flr Mobilstationselemente an den verschiedenen Standorten )
auf Basis der vorher definierten Einordnung
SRt e Abgleich dieser Vorschlage mit den verschiedenen Akteuren (Kommunen,
LRSI Rhein-Sieg-Kreis, Zweckverband NVR, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW) y

eAbgestimmte Steckbriefe mit Erstverortung und Grobkostenschatzung als A
Grundlage fur die Rahmenanmeldung beim NVR
Abgestimmte eEntwicklung des Endberichtes mit weitergehenden Informationen und

Steckbriefe und f . .
e Hilfestellungen fir die Kommunen )

Auf dieser Basis wurden in einem zweiten Schritt dann verschiedene Ausstattungsmerkmale je nach
Kategorisierung vorgeschlagen. Dazu wurden zundchst ab September 2020 alle Standorte erhoben.
Der Fokus der Erhebung lag dabei auf der Vor-Ort Analyse der bestehenden Ausstattungsmerkmale
an den Standorten (z. B. Barrierefreiheit, Fahrradabstellanlagen etc.). Aufbauend auf den Vor-Ort

Erkenntnissen und den Ergebnissen der Datenanalyse wurden zunachst gutachterliche Vorschlage

fir die Standorte entwickelt. Diese wurden anschlieRend in Abstimmungsrunden mit den einzelnen
Gemeinden und Stadten gepriift und diskutiert und die Ergebnisse in Steckbriefen aufbereitet wor-

den.
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Einbindung der Gemeinden und Stadte sowie des Zweckverbandes in den Planungsprozess

Die Steckbriefe sind eine gutachterliche Empfehlung auf Basis von Analysedaten, der Ortsbegehun-
gen sowie der Fachexpertise der beauftragten Planungsbiiros. Als Rahmenbedingungen wurden die
Vorgaben und Richtlinien durch den Férdermittelgeber beriicksichtigt. Der NVR als zustandiger
Zweckverband hat dazu entsprechende Richtlinien formuliert und z. B. Mindestausstattungsmerk-

male definiert, die bei der Einrichtung einer Mobilstation einzuhalten sind.

Durch die Abstimmungsgesprache mit den Gemeinden und Stadten konnten die gutachterlichen
Empfehlungen zudem riickgekoppelt und gepriift werden. Mit den zustdndigen Ansprechpartnern
der Gemeinden und Stadte konnten zudem aktuelle Planungen und Vorstellungen der Gemeinden
und Stadte mit in die Konzeption einflieBen. Auch Restriktionen wie z. B. Flachenverfligbarkeiten
und Besonderheiten an den einzelnen Standorten konnten berilicksichtigt und somit umsetzungs-
orientierte Losungsvorschlage erstellt werden.

Abbildung 6: Entstehungsprozess: Festlegung Ausstattungsmerkmale

Gutachterliche
Einschatzung auf
analytischer Basis

Einschatzungen und
Erfahrungen der

Vorgaben und
Richtlinien durch die

e e Gemeinden und Stadte

zu den Standorten
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Ausstattungs-
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4 Vorliegende Konzepte und Planungen

Mobilstationen in NRW

Mobilstationen werden NRW-weit geplant und eingerichtet. Hervorzuheben ist dabei das Zukunfts-
netz Mobilitadt. Dieses tritt als Helfer, Koordinierer aber auch als Weiterentwickler von Mobilstatio-
nen fiir den Gesamtraum. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW begleitet die Verantwortlichen in den
Kommunen mit einem vielseitigen Paket von Beratungsangeboten und Orientierungshilfen durch
den kompletten Prozess —vom ersten Konzept, Uber Entwiirfe, bis hin zur Inbetriebnahme einer
Mobilstation.

Zusatzlich erschien im Jahr 2017 die 2. aktualisierte und lberarbeitete Auflage des erstmalig 2016
erschienen Handbuchs Mobilstationen NRW. Das Handbuch umreiRt die Bedeutung von Mobilstati-
onen als multi- und intermodale Schnittstellen, geht auf mogliche Ausstattungsmerkmale und Ge-
staltungsaspekte ein und liefert weitere wichtige Informationen zu rechtlichen Rahmenbedingun-
gen, Finanzierungsmaoglichkeiten oder einzubindenden Akteuren. Ergénzend hierzu liefert die Infor-
mationsbroschiire ,Kompaktwissen Mobilstationen‘ aus dem Jahr 2020 des Zukunftsnetzes NRW
und des NVR wichtige Informationen zum Thema Forderung. Fliir mogliche Ausstattungsmerkmale

von Mobilstationen werden mogliche Forderprogramme von Bund, Land und NVR aufgezeigt.

Mobilstationen tragen erheblich zu einer besseren Vernetzung von Mobilitdtsangeboten bei und
vereinfachen deren Nutzung deutlich. Sie missen kreis- und landesweit einen einheitlichen Quali-
tatsstandard aufweisen und zudem fir die Nutzer durch eine einheitliche Gestaltung, eine einheitli-
che Kundeninformation und ein Leitsystem erkennbar sein. Gestaltung und Leitsystem zeichnen die
einzelne Mobilstation auch als Teil eines (kommunalen) Verkehrsnetzes aus, in dem sich Kunden
komfortabel orientieren konnen. Gestaltung, Information und Leitsystem sollten sich nach der
neuen Forderrichtlinie ,Vernetzte Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement” (FGRi-MM) des Landes

NRW am Uberarbeiteten Gestaltungsleitfaden fiir Mobilstationen vom Marz 2019 orientieren.

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hat zusammen mit dem Verkehrsministerium das Corporate De-
sign fir Mobilstationen lberarbeitet und ein neues Logo entwickelt: mobil.nrw — unter diesem Na-
men treten die Mobilstationen zukiinftig im 6ffentlichen StraBenbild auf (vgl. Abbildung 7). Dabei
soll mobil.nrw mehr als nur ein Name fiir eine Mobilstation sein. In der weiteren Entwicklung soll
daraus ein neues allgemeingiiltiges Leitsystem entstehen, das alle 6ffentlich zuganglichen Mobili-

tatsangebote bindelt. Dieses Leitsystem ist aus

Abbildung 7: Gestaltungsleitfaden 2.0 mo-
bil.nrw

Sicht der Nutzer gedacht und gemacht.

Im Gestaltungsleitfaden 2.0 von 2019 zeigt das
Zukunftsnetz Mobilitat NRW das fiir Mobilstati-
onen zu verwendende einheitliche NRW-Design
mobil.nrw auf. Als Basiselemente der Gestaltung
wird auf das mobil.nrw-Logo, Schriften, Farben
und Piktogramme eingegangen. Zudem zeigt der

Gestaltungsleitfaden die Anwendung des De-

signs auf verschiedene Ausstattungsmerkmale, &
L __5."- .

Quelle: mobil.nrw 2019
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wie Fahrradboxen, Ladestationen oder Beschilderung. Als Erkennungszeichen einer Mobilstation
fungieren die mobil.nrw-Stelen, die im Gestaltungsleitfaden in Varianten vorgestellt werden.

Fir den Aufbau/die Einrichtung/die Umsetzung der potenziellen Mobilstationen wird empfohlen,

sich am aktuellen Gestaltungsleitfaden von mobil.nrw zu orientieren: https://www.zukunftsnetz-mobili-
taet.nrw.de/sites/default/ files/final_130 842 bb_ms_lastenheft_297x210 rz_small_0.pdf

Gutachten des NVR sowie Strategiepapier des Rhein-Sieg-Kreises

Grundlage fir das vorliegende Feinkonzept liefert das verbandweite Konzept fir die Einrichtung
von Mobilstationen des NVR aus dem Jahr 2018. Hier wurden zunachst Haltestellen mit Verknip-
fungsfunktion ausgewahlt, die sich zum Ausbau zu einer Mobilstation eignen. Auf Grundlage des
Kriteriums ,mindestens eine Mobilstation je Kommune‘ und den werktaglichen Ein- und Aussteiger-
zahlen konnten schlieBlich aus ca. 9.600 Haltestellen 455 potenzielle Standorte identifiziert wer-
den.

Auf der Grundlage des NVR-Gutachtens hat eine Arbeitsgruppe bestehend aus Vertretern des Zu-
kunftsnetzes Mobilitdt NRW/VRS, der Verkehrsunternehmen RSVG und RVK sowie des Rhein-Sieg-
Kreises ein Strategiepapier zur Einrichtung eines Fahrradmietsystems sowie zur Umsetzung von
Mobilstationen im Rhein-Sieg-Kreis erarbeitet. Mit dem Ziel einer flaichendeckenden Umsetzung
eines Mobilstationennetzes hat der Kreis im Jahr 2019 den politischen Auftrag erhalten, die kreis-
weite Koordination des Themas zu libernehmen und in einem ersten Schritt den aktualisierten Nah-
verkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises um das Thema ,Mobilstationen’ zu erweitern. Im Zuge der wei-
teren Fortschreibung des Nahverkehrsplanes sollen die Stationen/Haltestellen mit Mobilstationen-
potenzial aufgelistet und mit den entsprechenden Ausstattungselementen im Nahverkehrsplan ab-

gebildet und der Realisierungsfortschritt dokumentiert werden.

Barrierefreiheit SPNV im Rhein-Sieg-Kreis

Durch die hohe Bedeutung der Barrierefreiheit fiir eine Mobilstation sind zudem die Planungen
zum Ausbau von Bahnstationen3 von Relevanz, die durch den NVR koordiniert werden. Das beste-
hende S-Bahn-Netz wird mit Fahrzeugen fiir eine Bahnsteighdhe von 96 cm betrieben. Regionalver-
kehre in NRW werden dagegen zum grofRten Teil mit Fahrzeugen durchgefiihrt, die eine Bahnsteig-
héhe von 76 cm bendtigen. Viele Strecken werden parallel von S-Bahnen und Regionalverkehren
bedient, so beispielsweise auch die Bahnstrecke zwischen Siegburg und Windeck-Au-Sieg liber Hen-
nef und Eitorf. Da die Bahnen an denselben Bahnsteigkanten halten, ist eine Barrierefreiheit nur
bedingt gegeben. Im Jahr 2016 wurde im Verkehrsausschuss des Landtages NRW das Bahnsteig-
nutzldngen- und hohenkonzept vereinbart, dass eine Zielbahnsteighdhe von 76 cm fiir den Umbau
und die Modernisierung von Bahnstationen des Regional- und des S-Bahnverkehrs festlegt. Die
nachste Fahrzeuggeneration der S-Bahn Koln ist fiir 96 cm hohe Bahnsteige vorgesehen. Zukiinftige
Ausbauten der Bahnstationen sind im Bereich des NVR zunachst fir 96 cm, mit einer Moglichkeit
des Riickbaus auf 76 cm, vorgesehen. An Bahnsteigen, an denen Regionalverkehr und S-Bahn ge-
meinsam halten, ist daher langfristig von einer eingeschrankten Barrierefreiheit auszugehen. Um

die Barrierefreiheit dennoch zu gewahrleisten, bestehen Planungen, zundchst am Pilotstandort

3 Bei Bahnanlagen kann zwischen Haltepunkten (ohne Weichen) und Bahnhofen (mindestens eine Weiche) unterschieden wer-

den (vgl. § 4 Abs. 2 u. 8 EBO). Es wird stattdessen der Oberbegriff Bahnstation verwendet.
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Eitorf Bahnhof erhohte Bereiche an den jeweiligen Bahnsteigenden zu testen. Somit ware auch fir
Rollstuhlfahrer und andere mobilitdtseingeschrankte Personen ein barrierefreier Ein- und Ausstieg
in die S-Bahn moglich.

Weitere relevante Konzepte und Planungen im Rhein-Sieg-Kreis

Einfluss auf das vorliegende Feinkonzept nehmen darliber hinaus Konzepte vom Kreis und den o6rtli-
chen Verkehrsbetrieben. Von hoher Bedeutung fiir die Entwicklung des OPNV ist das Schnellbus-
konzept des Rhein-Sieg-Kreises. Die zukiinftigen Schnellbushaltestellen, die zu Mobilstationen aus-
gebaut werden sollen, wurden entsprechend ihrer zukiinftigen Bedienung bewertet. Das erwdhnte
Strategiepapier zur Einrichtung eines Fahrradmietsystems des Rhein-Sieg-Kreises und darauf auf-
bauend das Umsetzungskonzept, das den stufenweisen Ausbau der Fahrradmietstationen vorsieht,
wurde entsprechend in die potenziellen Standorte fiir Mobilstationen eingearbeitet. Mit dem Ziel,
den Einzugsbereich von Haltestellen sowie die Verfiigbarkeit des OPNV zu erhéhen, wurden feste
Fahrradmietstationen vorwiegend an OPNV-Haltestellen eingerichtet. Das System ist damit eine
Erginzung des OPNV-Angebotes und wird entsprechend von den &rtlichen Verkehrsunternehmen
angeboten. Linksrheinisch wird ein Fahrradmietsystem seit 2019 und rechtsrheinisch seit Oktober
2020 angeboten und sukzessive ausgebaut. Somit befindet sich ein erster Baustein des Ausbaus
von Haltestellen zu Mobilstationen bereits in der Umsetzung. Auch im Jahr 2021 kommen weitere
Fahrradmietstationen fiir konventionelle, aber auch E-Bikes und Lastenrader hinzu.

Fir das linksrheinische Gebiet der RVK steht zudem ein Konzept zur Ausstattung von Haltestellen
mit dynamischer Fahrgastinformation zur Verfligung. Auch dies wurde beriicksichtigt und in die

Standortplanung miteinbezogen.

Zudem sind auch immer kommunale Planungen und Konzepte in die Konzeption miteingeflossen,

beispielsweise Bebauungspldne, Stralenplanungen oder integrierte Handlungskonzepte.
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5 Aufbau und Ausstattungsmerkmale von
Mobilstationen

Im Folgenden soll eine Ubersicht tiber die Ausstattungsmerkmale von Mobilstationen gegeben wer-
den. Das Kapitel ist unterteilt in Ober- und Unterkategorien. Diese sind:

- Aufbau einer Mobilstation

- Allgemeine Ausstattungsmerkmale
Barrierefreiheit

Sitzmoglichkeiten und Witterungsschutz
Komfort und Service

Sicherheit und Sauberkeit

o Umfeldangebot und sonstige Services

o O O O

- Fahrradvernetzung

o Fahrradabstellanlagen
Lademoglichkeiten fur Fahrrader
Fahrradmietstation
Sonstige Fahrradservices

o O O O

E-Scooter
- MIV-Vernetzung
o Park-and-Ride-Anlagen
o Lademoglichkeiten fur MIV
o Carsharing
o Sonderparkplatze
- Information
o Dynamische Fahrgastinformation
o Aushang und Beschilderung

o Sonstige Information

5.1 Aufbau

Die im Folgenden dargestellten Ausstattungsmerkmale bilden die Hauptelemente einer Mobilsta-
tion. Zu betonen ist jedoch, dass mit dem Ausbau einer Haltestelle zu einer Mobilstation immer
auch eine stadtebauliche Anpassung der Vor-Ort Situation stattfindet und individuelle, auf den
Raum und die Nutzerbediirfnisse angepasste Lésungen einem starren Baukastensystem vorzuzie-
hen sind. So ist bei einem Ausbau einer Haltestelle zu einer Mobilstation immer auch das stadte-
bauliche Umfeld miteinzubeziehen. Im Einzelfall kann es dabei sinnvoll sein, die Haltestelle gemein-
sam mit dem Umfeld und insbesondere der Zuwegung zu erneuern. Fehlende Rad- und FuBwege-
verbindungen, unattraktive Straenrdume oder fehlendes Sicherheitsgefiihl im erweiterten Halte-
stellenumfeld kénnen dazu beitragen, dass selbst optimal gestaltete Mobilstationen nicht entspre-

chend angenommen werden.
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Abbildung 8: Aufbau einer Mobilstation

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitat NRW 2020

Auch der Verortung der Elemente auf der Flache kommt eine wichtige Rolle zu. Die stadtebauliche
Reprasentativitat der einzelnen Bausteine kann die Verkehrsmittelwahl vor Ort entscheidend mit-
beeinflussen. Uberdimensionierte Park-and-Ride-Flachen (P+R) kénnen beispielsweise dazu anre-
gen, dass mehr Pkw-Fahrten (als notig) zum Bahnhof getatigt werden. Gleichfalls konnen hochwer-
tige Radabstellanlagen und ausgewiesene Fahrradinfrastruktur auf und im Umfeld der Mobilstation
die Sichtbarkeit des Fahrradverkehrs steigern und somit auch den Fahrradanteil steigern. Bei der
Verortung der einzelnen Mobilstationselemente ist daher darauf zu achten, dass die Mobilstations-

elemente entsprechend den von der Stadt festgelegten Zielvorgaben platziert werden.
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Wer...

... die intermodale Wegekette Rad — OPNV fordern will, sollte bspw. darauf achten, dass

die Fahrradabstellanlagen sichtbar und zentral platziert sind und entsprechend hohe Quali-

taten aufweisen (siehe dazu auch: Fahrradvernetzung)

der FuBweg von den Fahrradabstellanlagen zum Bahn-/Bussteig kurz ist (<2min) und v.a.
im Vergleich zu Alternativangeboten (z.B. P+R) kiirzer ist

die Zuwegung hohe Standards nach Richtlinien der Forschungsgesellschaft fir StraRen-

und Verkehrswesen (FGSV, ERA-Standard) aufweisen sollte.

Fahrradfahrer gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer sind, die Geschwindigkeiten des flie-
Renden Verkehrs entsprechend anzupassen sind und die Vorfahrtsregelungen entspre-

chend gestaltet sein sollten.

ausreichend Lade- und Lagermoglichkeiten fir z. B. Gepéck (z. B. Regenschutz) oder Akkus
vorhanden sind.

... die intermodale Wegekette FuB - OPNV fordern will, sollte bspw. darauf achten, dass

die Gehwege entsprechend der FGSV-Richtlinien ausreichend breit gebaut und barrierefrei

gestaltet sind
der FuRverkehr getrennt vom Radverkehr gefiihrt wird
ausreichend Aufenthaltsflachen (auch im Umfeld) vorhanden sind

die Querungen verkehrssicher und fuBgangerfreundlich gestaltet sind.

... die intermodale Wegekette Pkw - OPNV férdern will, sollte bspw. darauf achten, dass

ausreichend P+R-Flachen zur Verfligung stehen (bei Fremdparkeranteil ist ein Parkraum-

management zu initiieren)

die Zuwegung mit dem MIV konfliktfrei und verkehrssicher moglich ist. P+R-Verkehre sind

gebiindelt Uber unsensible Verkehrsachsen zu fiihren.

entsprechende, attraktive Kombinationsangebote gemacht werden (Ticketing, Moglichkeit

eines Leihfahrrads am Zielort)

Die Abwagung, welches Verkehrsmittel sich an welchem Standort besonders eignet, hangt stark

von den rdumlichen Gegebenheiten vor Ort ab. Aus gutachterlicher Sicht ist beispielsweise in inner-

stadtischen Lagen der Fokus auf die Nahmobilitat zu legen. Bei aulRerstadtischen Lagen, in denen

Wohnschwerpunkte jedoch in fahrradtauglicher Distanz liegen, ist eine entsprechende Fahrradinf-

rastruktur zu schaffen. Bei sehr peripheren Lagen, bei denen groRe Distanzen (von den Wohnorten)

zu Haltestellen zuriickgelegt werden missen, oder an gréfReren Schnittstellen insbesondere in die

Oberzentren bieten sich auch MIV-Infrastrukturen an.
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5.2 Allgemeine Ausstattungsmerkmale

5.2.1 Barrierefreiheit

Barrierefreiheit ist eine wesentliche Anforderung an den 6ffentlichen Raum und in allen Planungen
zu berucksichtigen. In verschiedenen rechtlichen Grundlagen nehmen die Erfordernisse einer barri-
erefreien Umwelt einen hohen Stellenwert ein, wesentlich sind hier beispielsweise die UN-
Behindertenrechtskonvention und diverse nationale Gesetze (Grundgesetz, Behindertengleichstel-
lungsgesetz, Sozialgesetzbuch IX, Personenbeférderungsgesetz ...). Auch im Zuge des demografi-
schen Wandels ist Barrierefreiheit von hoher Bedeutung, es wird zukiinftig einen hoheren Anteil
alterer Menschen geben, die zudem langer mobil sein werden. Entsprechend steigt der Bedarf nach
angepassten Mobilitatsinfrastrukturen, da die Wahrscheinlichkeit von Mobilitdtseinschrankungen

und Schwerbehinderungen mit dem Alter ansteigt®.

Die Weichen im OPNV wurden bereits mit dem Personenbeférderungsgesetz gestellt. Dieses

schreibt bis zum 01.01.2022 eine vollstindige Barrierefreiheit vor. Betroffen ist hiervon der OPNV
mit Bussen, Stadt- und StraRenbahnen®. Ausnahmen miissen tber die Nahverkehrsplane benannt
und begriindet werden®. Fiir den SPNV gelten derzeit noch keine vergleichbaren Fristen, allerdings

ist auch hier eine Barrierefreiheit anzustreben’.

Barrierefreiheit dient insgesamt mobilitdtseingeschrankten Menschen. Dazu zdhlen im engeren
Sinne Menschen mit Behinderungen, u. a. gehbehinderte, sehgeschadigte oder horbehinderte Per-
sonen. Im weiteren Sinne werden auch reisebedingt oder altersbedingt mobilitatseingeschrankte
Menschen dazu gezihlt, beispielsweise Fahrgaste mit Gepack, Fahrradern oder Kinderwagen, aber
auch ortsunkundige Menschen. In diesen Zusammenhang ist ein ,Design fiur Alle’ anzustreben. Dies
meint einen Gestaltungsprozess, ,der darauf abzielt, eine barrierefreie Zuganglichkeit und Nutzbar-
keit fur moglichst viele Menschen zu erreichen®. Barrierefreiheit ist dabei umfassend zu verstehen
und umfasst nach dem Behindertengleichstellungsgesetz ,bauliche und sonstige Anlagen, Ver-
kehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche” (§ 4 BGG). Diese sind dann barrierefrei, wenn sie ,fir Menschen mit Behinderungen
in der allgemein lblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger
Hilfsmittel zuldssig” (§ 4 BGG). Damit ist Barrierefreiheit auf die gesamte Mobilstation — Haltestel-

len, Ausstattungsmerkmale und Zuwegung — anzuwenden.

4 Dziekan u. Zistel 2018: 368
5 §8Abs.1S.1PBefG

®  §8Abs.3S. 3f. PBefG

7 §2Abs.3EBO

8 Leidner et al. 2009: 2
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Abbildung 9: Design fur Alle — eine Herausforderung auch an Mobilstationen
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Folgende Grundsatze sollen dabei nach den Regelwerken der FGSV 2013 gelten:
e Mindestens ein barrierefreier Zugang muss vorhanden sein.
e  Wichtige Ziele sollten von der Haltestelle aus barrierefrei erreichbar sein.
e Haltestellen sollten tber sichere Querungsstellen erreichbar sein. [...]

e Die Haltestellenausstattung und deren Anordnung muss auf die Anforderungen Mobilitats-

behinderter und Sehbehinderter ausgerichtet sein. [...]

Basis flir barrierefreie Ausbauten ist das Zwei-Sinne-Prinzip, mit dem die Wahrnehmung tiber min-
destens zwei Sinne ermoglicht werden soll. Dazu gehoren visuelle, taktile, haptische sowie auditive
Elemente. Insbesondere an Umsteigehaltestellen und Verknlpfungsstellen ist die Auffindbarkeit
von hoher Bedeutung. Orientierung bieten u. a. Beschilderungen im einheitlichen mobil.nrw-De-
sign, dynamische Fahrgastinformationssysteme und insbesondere fiir sehbehinderte Menschen Bo-
denindikatoren, die nach DIN-Norm 32984 auszufiihren sind. Hierzu gehoren verschiedene Ele-

mente wie Auffinde-/Leitstreifen oder Einstiegs- und Aufmerksamkeitsfelder. Diese werden mit

Rippen- oder Noppenstrukturen fihlbar Abbildung 10: Rippenpflaster als Auffinde-/Leitstreifen
und durch eine kontrastreiche Gestaltung und Noppenpflaster als Einstiegs- und Aufmerksam-
keitsfelder

auch visuell erkennbar, wie Abbildung 10

zeigt.

Fir Haltestellen sind ausreichende Bewe-
gungsflachen vorzusehen, dazu gehoren
eine Steigtiefe von mind. 2,5 m und mind.
1,5 m x 1,5 m nutzbaren Raum entlang der

gesamten Steigkante. Fir den Zugang von
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Bussen und Bahnen ist die Uberwindung einer Reststufe oder eines Restspaltes zu beachten, bei
der es bereits bei einem Unterschied von 10 cm zu deutlichen Einschrankungen kommen kann, wie
Abbildung 11 zeigt. Maligeblich ist hier die Normierung Giber DIN 18040-3. Flir den SPNV in NRW ist
die Zielbahnsteighohe von 76 cm bzw. 96 cm im Bereich der S-Bahn K&In zu beachten. Im Busbe-
reich sollte die Steighdhe zwischen 20 und 24 cm liegen, Steighohen ab 18 cm sind in Verbindung
mit ausklappbaren, ausfahrbaren oder mobilen Rampen nutzbar®.

Abbildung 11: Barrierefreie Zuganglichkeit von Bussen und Bahnen

Stufe (in cm)

mit Erschwernissen
Zu benutzen

ZU vermeiden

barrierefrei
nach
DIN 18040-3

0 5 10 Spalt (in cm)
Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage von Rebstock u. Sieger 2015: 146

Neben der optimalen Steighdhe und ausreichend vorzusehenden Bewegungsflachen ist auch die
gerade Anfahrbarkeit von hoher Bedeutung. Dabei sind folgende Entwicklungslangen fiir einen bar-
rierefreien Einstieg bei Bushaltestellen nach dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)

2012 zu bertcksichtigen:

e Fahrbahnrandhaltestelle: Buslange + 20 m
e Haltestellenkap: 220m
e Busbucht (Standardbus): 88,70 m

Busbuchten sind auf Grund des enormen Platzbedarfs dann sinnvoll, wenn langer gehalten werden
muss, also beispielsweise bei End- oder Umsteigehaltestellen. Ansonsten hat diese Haltestellen-
form eher Nachteile.

In den Rahmenvorgaben des Rhein-Sieg-Kreises zur Erfiilllung der Anforderungen gemal §8 Abs. 3 PBefG, welche gemeinsam
mit den Verkehrsunternehmen, den Kommunen sowie Vertretern lokaler Behindertenverbdande im Jahr 2014 erarbeitet
wurde, wird eine Steighthe von 18 cm empfohlen. Diese wurde bewusst gewdhlt, da groRere Steighohen die Busse leichter
beschadigen konnen, es zu Problemen mit den AuRenschwenktiiren kommt und eine Anfahrbarkeit fiir Kleinbusse ausge-
schlossen ist.
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5.2.2 Sitzmoglichkeiten und Witterungsschutz

Sitzmdglichkeiten und ein Witterungsschutz sind Basiselemente eines attraktiven OPNV. An allen
Steigen mit Abfahrten von Bus oder Bahnangeboten sollten diese Elemente vorhanden sein, um
den Fahrgasten das Warten auf den OPNV méglichst angenehm zu machen. Beide Ausstattungs-
merkmale sind dariber hinaus auch fiir den Radverkehr von Nutzen. Radfahrende kdnnen so bei-
spielsweise eine Pause machen oder einen Wetterumschwung abwarten. Neben der Positionierung
an den konkreten Abfahrtsorten des OPNV sind Sitzmdglichkeiten und Méglichkeiten zum Schutz
vor u. a. Wind, Regen und Schnee auch im Rahmen der stadtebaulichen Ausgestaltung der Mobil-

stationen wichtige Elemente.

Die Anforderungen an den Witterungsschutz sowie die Sitzmoglichkeiten kénnen je nach Funktion
der Haltestelle variieren. An Bushaltestellen bieten sich Wartehduschen an. Zu beachten ist hierbei,
dass diese so gestaltet sind, dass die barrierefreie Zuwegung (z. B. zur Bustiir) nicht eingeschrankt
wird. Zu empfehlen sind Durchgédnge vor Wartehduschen von mindestens 1,50 Meter. Die Sitzmog-
lichkeiten sind ergonomisch zu gestalten (Riickenlehne, Sitzhohe, Form), sollten wartungsarm und
witterungsbestandig sein. Besteht der Witterungsschutz aus Glas, sind Sicherheitsmarkierungen in
Kontrastfarben in verschiedenen Hohen anzubringen. An Bahnstationen kénnen sich auch groRere
Wartebereiche anbieten. Grundsatzlich sollte sich die GroRe des Witterungsschutzes an den Ein-
steigerzahlen orientieren, sodass selbst an Haltestellen mit hohen Einsteigerzahlen das Unterstel-
len bei Regen/Schnee zu jederzeit fir alle Fahrgéste moglich ist. Abbildung 12 zeigt einen Witte-

rungsschutz mit wartungsarmen Sitzmoglichkeiten am S-Bahnhof Meckenheim.

Abbildung 12: Witterungsschutz mit Sitzgelegenheiten und Informationsvitrine am S-Bahnhof Mecken-
heim

—
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5.2.3 Komfort und Service

Neben Elementen der Mobilitat kdnnen weitere Angebote
die Attraktivitat und vielseitige Nutzbarkeit einer Mobilsta-
tion entscheidend optimieren. Wichtig fur alle Bahnhofe
und ggf. Stadtbahnhaltestellen ist die Moglichkeit, am
Standort Tickets zu kaufen und zu entwerten. Dies erfolgt
durch Fahrkartenautomaten und Entwerter (siehe Abbil-
dung 13). An reinen Bushaltestellen finden Fahrgéaste diesen
Service in der Regel in den Fahrzeugen; deshalb sind hier
keine Angebote an den Haltestellen erforderlich. In zentra-
len Bereichen und groRRen Haltestellen kann ein personen-
bedienter Servicepunkt den Verkauf ergdnzend liberneh-
men und dazu auch Fahrgaste informieren und beraten.
Dies ist insbesondere sinnvoll, wenn viele Mobilitatsange-
bote zusammenkommen. Hier kann ein Servicepunkt poten-
ziellen Nutzer auch das optimale Mobilitdtsangebot vermit-
teln, sei es ein Leihrad, ein Tagesticket fiir den OPNV oder
das Mieten eines Fahrrad-Stellplatzes innerhalb einer gesi-

cherten Abstellanlage.

Abbildung 13: Fahrkartenautomat mit
Entwerter

GepackschlieRfacher, wie auf Abbildung 14 zu sehen, kdnnen das Angebot abrunden. Diese bieten

fiir viele Reisende ein zusatzliches Service-Angebot, z.B. konnen Gepack oder auch Einkdufe kurz-

fristig verstaut werden wodurch ggf. zusatzliche Wege und damit Zeit eingespart wird. Eine poten-

zielle Zielgruppe sind hier beispielsweise Touristen.

In Zusammenhang mit einem Stromanschluss kdnnen GepackschlieRfacher auch als Ladeschrank

fiir Pedelec-Akkus oder Mobilgerate genutzt werden, die somit sicher verschlossen aufgeladen wer-

den kénnen. Verbunden mit einem Service-Punkt ist die Ausleihe von Ladekabeln eine mogliche Er-

ganzung dieses Angebots. Flir GepackschlieRfacher sollten digital gesteuerte elektronische

SchlieBmechanismen gewahlt werden, um eine moglichst flexible Nutzung zu ermdglichen.

Abbildung 14: Beispiel Fahrradkafig mit Gepackschliefachern in Hamburg
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Das Internet stellt eine wichtige Schnittstelle zwischen den Mobilitdts- und Informationsangeboten
dar. Fiir viele Nutzer des OPNV sind die {iber ein Mobilgerit abzurufenden Informationen sowie
Fahrkarten- und weiteren Service-Angebote eine Erleichterung zur Nutzung der vorhandenen Ange-
bote. Neben Verbindungsabfragen und dem Fahrkartenkauf kdnnen viele Mobilitatsapps als umfas-
sendes, verkehrsmittellbergreifendes Angebot auch die Buchung von Leihangeboten ermoglichen
oder beispielsweise digitale Schlissel fur eine Fahrradbox oder -sammelanlage versenden. So gibt
es bspw. die zentrale App von mobil.nrw. Die mobil.nrw App ist die einzige App, die Tickets des
NRW-Tarifs sowie aller Verbiinde in NRW in digitaler Form geblindelt anbietet. Zusatzliche Features
wie Fahrplanauskunft, Abfahrtsmonitor, Informationen tGber Bauarbeiten oder Netzplane runden
die Angebote der App ab.

Aus diesen Griinden ist der Mobilfunkempfang an intermodalen Schnittstellen ein wesentliches
Grundangebot, bei smarten Angeboten wie Fahrradboxen oder Gepackschliefachern ist ein

WLAN-Punkt ein entscheidendes Qualitdtsmerkmal.

5.2.4 Sicherheit und Sauberkeit

Von hoher Bedeutung fiir die Gestaltung einer Mobilstation ist deren Aufenthaltsqualitat und da-
mit einhergehend die soziale Kontrolle. Mobilstationen sollen Orte der Kommunikation und des Zu-
sammenkommens sein. Hierdurch wird deutlich, dass es nicht nur um eine Ansammlung von Aus-
stattungsmerkmalen geht, sondern die intermodale Schnittstelle stadtebaulich in ihr Umfeld inte-
griert werden muss. Dabei kommt es auch auf das Design der einzelnen Elemente und deren An-
ordnung an. Elementar ist eine transparente und Ubersichtliche Gestaltung des Raumes. Damit sind
auch Ausstattungsmerkmale von hoher Bedeutung, die zum Aufenthalt einladen oder die Sicherheit
verbessern. Gestaltende Elemente wie Bodenbelédge, Begriinung und Sitzmaoglichkeiten kdnnen
eine Mobilstation deutlich aufwerten. Abbildung 15 zeigt das Umfeld des S-Bahnhofs Eitorf. Hier
finden sich neben einer durchgriinten P+R-Flache (Hintergrund) auch Aufenthaltsbereiche mit

Sportfeld und Skateanlage.

Abbildung 15: Sportangebote am Bahnhof Eitorf
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Eine besondere Bedeutung kommt einer ausreichenden und hellen Beleuchtung zu, damit das An-
gebot auch in der Dunkelheit kein Nutzungshemmnis aufweist. Angstradume sind unbedingt zu ver-
meiden. Abbildung 16 zeigt als positives Beispiel die helle, tibersichtliche und einsehbare Unterfiih-
rung am Bahnhof Meckenheim. Die soziale Kontrolle kann zudem durch personenbediente Einrich-
tungen gesteigert werden. Dies kdnnen beispielsweise Servicepunkte mit Ticketverkauf und -bera-
tung, ein Kiosk oder ein Café sein. Ebenfalls kann sich eine Kameraliberwachung positiv auf die sub-
jektive Sicherheitsempfinden auswirken, insbesondere in baulichen Anlagen wie Unterfiihrungen.
Auf Bahnsteigen bieten Notruf- und Infosprechstellen, wie auf Abbildung 17 zu sehen, ein wichtiges
Serviceangebot. Zum einen wird die soziale Kontrolle positiv beeinflusst, zum anderen entsteht ein

optionales Informationsangebot.

Langfristig muss die Mobilstation und ihr Umfeld in einem guten Zustand gehalten werden. Hierzu
gehoren neben einer regelmaRigen Reinigung und Instandhaltung auch kurzfristige Reparaturen,
wenn es zu Schaden kommt. Durch die umfassende Betrachtung der Mobilstation als Teil ihres Um-
felds konnen Willkommensorte und attraktive Treffpunkte und damit auch positive Aushangeschil-
der des OPNV entstehen.

Abbildung 16: Helle und Ubersichtlich gestaltete Unterfiihrung am Abbildung 17: Notruf-/Info-

Bahnhof Meckenheim sprechstelle am Bf Herchen

5.2.5 Umfeldangebot und sonstige Services

Mobilstationen sind Umsteigepunkte in Wegeketten. Daher sind sie pradestiniert flr ein erweiter-
tes Angebot im Umfeld, um Nutzern die Moglichkeit zu bieten, die Wege zu biindeln. So kénnen
beispielsweise Einkaufswege an Arbeitswege gekoppelt werden, indem ein Einzelhandelsangebot
am Umsteigepunkt angeboten wird (Supermarkt, Drogerie etc.). Auch eine sog. Verkehrsgastrono-
mie (Backerei, Café, Service Store, Kiosk usw., siehe Abbildung 18) oder Self-Service-Dienstleistun-
gen und Verkaufsautomaten (Briefmarkenautomat, Packstationen, Geldautomat etc., siehe Abbil-
dung 19) stellen fiir alle Menschen im Umfeld, aber insbesondere fiir Nutzer der Mobilstation eine
positive Ergdnzung dar. Diese Ausstattungsmerkmale erhdhen dariiber hinaus die Wertigkeit von
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Mobilstationen und ihrem Umfeld und kénnen zusatzlich sowohl die Aufenthaltsqualitat als auch
die objektive wie subjektive Sicherheit der Mobilstation erhéhen.

Mithilfe einer gelungenen Integration in das Umfeld der Mobilstation wird diese als Bestandteil des
umliegenden Quartiers wahrgenommen und kann somit auch zu einem Raum fiir Begegnung, Kom-

munikation, Austausch und Interaktion werden. Durch die Integration solcher Zusatzangebote

Abbildung 18: Verkehrsgastronomie in Eitorf Abbildung 19: Packstation am Gleis in Dattenfeld

S o

Ubernimmt die Mobilstation Aufenthalts- und Versorgungsfunktionen. Hierdurch kénnen sich posi-
tive Wechselwirkungen zwischen der Aufenthaltsqualitdt an der Mobilstation und der Quartiersent-
wicklung im Umfeld ergeben: Wahrend das Umfeld durch die Mobilstation belebt wird und die Mo-
bilstation auch quartiersbezogene Aufgaben wahrnehmen kann, profitiert die Mobilstation durch
die Integration ins Umfeld durch ein hoheres Nutzerpotenzial auch liber die verkehrlichen Ange-

bote hinaus und eine hohere soziale Sicherheit.

Wenn sich die Nutzenden an den Mobilstationen wohl und sicher fiihlen und diese haufig nutzen
sollen, sind gut erreichbare, saubere 6ffentliche Toiletten ein wichtiges Qualitatskriterien. Die In-
tegration einer Sanitdranlage mit WC, ggf. erweitert um Duschen und Umkleiden im Umfeld der
Mobilstation, erhoht die Funktionalitdt und den Komfort der Mobilstation. Das ist eine Herausfor-
derung fur viele Kommunen, da qualitativ hochwertige und gut gepflegte 6ffentliche Toiletten
teuer sind. Circa 130.000 Euro kostet die Neuanschaffung einer vollautomatischen Toilette, dazu
kommen Wartungs- und Reinigungskosten®. Da Abbildung 20: Logo der Initiative ,nette Toilette’

im Bestand der Haltestellen bereits haufig Einzel-

handel oder Verkehrsgastronomie vorhanden ist,
besteht die Moglichkeit die Integration des Kon-

zepts ,die nette Toilette’ prifen lassen. Hierbei
stellen die Betriebe ihre Toiletten kostenfrei fir tt

alle Nutzenden zur Verfiigung. Dafiir unterstitzt n e e
die Kommune die Betriebe mit einer Aufwands- e

entschadigung in Héhe von ca. 60 bis 100 TO I lette
EUR/Monat je nach Lage und WC-Ausstattung fur
Reinigung und Instandhaltung. Zum Vergleich: Die

Quelle: Die nette Toilette 2021

10 Website die-nette-toilette.de
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Unterhaltskosten einer 6ffentlichen Toilette entspricht den Zuschiissen fir 30 gastronomiebetrie-
bene Toiletten?.

Die Nutzenden bekommen dadurch ein flichendeckendes Angebot, das aullerdem noch personli-
cher und weniger anonym ist als die vollautomatische Variante. Der Vorteil fir die Betriebe: Sie
kénnen sich im Projekt als offene, serviceorientierte und freundliche Betriebe prasentieren, sich bei
potenziellen Neukunden bekannt machen und zur Aufwertung der Mobilstation beitragen. Teilneh-
mende Betriebe werden mittels eines Aufklebers im Eingangsbereich (Abbildung 20) der Betriebe
gekennzeichnet. Dies dient den Nutzenden als Leitsystem und Hinweis, dass die Toilette umsonst
benutzt werden kann. Mittels Piktogrammen wird angezeigt, ob auch Wickeltisch und Behinderten-
toilette angeboten wird. Weitere Informationen sind auf der Website www.die-nette-toilette.de

nachzulesen.

5.3 Ausstattungsmerkmale: Fahrradvernetzung

Die Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes insbesondere des Fahrrads gewinnt u. a.
aufgrund der wachsenden Wertlegung auf Nachhaltigkeit stetig an Bedeutung. Mit dem Aufkom-
men von Pedelecs hat sich der Trend noch einmal deutlich verstarkt. So konnten viele Kommunen
u. a. auch im Raum Koéln-Bonn ihren Radverkehrsanteil am Modal Split in den vergangenen Jahren
deutlich steigern. Das Fahrrad ist insbesondere auf den kurzen bis mittleren Distanzen im Umwelt-
verbund nahezu konkurrenzlos und daher der wesentliche Zu- und Abbringer vom Wohnort zur

Haltestelle bzw. von der Haltestelle zum Zielort.

Fiir intermodale Wegeketten ist die Fahrradinfrastruktur an der Schnittstelle ein zentrales Erfolgs-
kriterium. Die in der Anschaffung teureren Pedelecs haben den Bedarf nach sicheren Radabstellan-
lagen (Schutz vor Diebstahl, Witterung und Vandalismus) noch einmal deutlich erhéht. Weiterhin
steigt der Bedarf nach Fahrradservices, z. B. Auflademaoglichkeiten, Schnell-Reparaturen etc., die,
sofern vorhanden, die Attraktivitat der Fahrradnutzung mafigeblich mitbeeinflussen kénnen. Ge-
rade im Alltag, z. B. auf Arbeitswegen, ist eine dauerhafte stérungsarme Bewaltigung des Alltags-
weges wichtig, um die Zuverlassigkeit und das Vertrauen in den Umweltverbund langfristig zu star-

ken.

Neben den Mobilitdtsangeboten und -services fiir die dauerhafte Fahrradnutzung hat auch im Zuge
des Trends ,Nutzen statt Besitzen‘ das Thema Bike- und E-Scootersharing an Bedeutung gewonnen.
In vielen Stadten und auch im Rhein-Sieg-Kreis bemihen sich verschiedene Sharinganbieter seit ei-
nigen Jahren darum, Kunden fiir das Sharing zu gewinnen. Sharingangebote erhéhen die Flexibilitat
und die Méglichkeiten fiir die Kunden. Wenn z. B. am Zielort die Méglichkeit besteht, vom OPNV

auf ein Leihfahrrad oder einen E-Scooter nahtlos umzusteigen, steigert das die Attraktivitat des ge-
samten Umweltverbundes. Im Folgenden sollen die verschiedenen Ausstattungsmerkmale naher

erlautert werden.

1 ebd.
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5.3.1 Fahrradabstellanlagen

Dem Radverkehr kommt im Zusammenhang mit den Mobilstationen eine besonders wichtige Rolle
zuteil, da er haufig die ,erste/letzte Meile’ zwischen der Haltestelle und dem Start/Ziel abdeckt. Da-
mit die Anzahl der Radfahrer an der Mobilstation steigt, ist eine sichere und zuverlassige Abstell-
moglichkeit Voraussetzung. Hierzu bieten sich Fahrradabstellanlagen in unterschiedlichen Ausfiih-
rungsvarianten an, welche gemaR der Mindestausstattung an Mobilstationen mit einem Witte-

rungsschutz in Form einer Uberdachung ausgestattet sein miissen.

Im Allgemeinen ist bei einem Fahrradabstellplatz darauf zu achten, dass das Fahrrad ohne unnétige
Behinderungen und am Fahrradrahmen angeschlossen werden kann, das System eine stabile Fahr-
radposition gewahrleistet, die Platzverhéltnisse fur einen Stellplatz ausreichend sind und die allge-

meine barrierefreie Erreichbarkeit gegeben ist.

Frei zugdngliche Radabstellanlagen

Es wird unterschieden zwischen frei zuganglichen Fahrradabstellanlagen sowie zusatzlich gesicher-
ten Radabstellanlagen. Bei frei zuganglichen Fahrradabstellanlagen sind Radanlehnbiigel zu emp-
fehlen. Auch andere Fahrradabstellsysteme sind grundséatzlich moéglich, sofern diese fahrradgerecht
sind. So gelten beispielsweise einfache Vorderradhalter als ,Felgenkiller’, welche kaum Diebstahl-
schutz bieten. Eine Ubersicht iber mogliche Fahrradsysteme bietet die DIN 79008, die sich aus der
TR6102 des ADFC entwickelt hat. Dieser hat auch ein entsprechendes Priufverfahren entwickelt mit
dem Fahrradabstellsysteme von verschiedenen Herstellern regelmiRig getestet werden'?. Fiir
Radabstellpldtze sind laut ADFC bei doppelseitiger Radeinstellung etwa 1,25qm vorzusehen®3. Als
Mindestabstande sind 70cm bei nur tiefer Radeinstellung und 50cm bei abwechselnd hoch/tiefer

Radeinstellung vorzuhalten.

Kénnen nicht ausreichend Stellplatze aufgrund der Platzverhéltnisse bereitgestellt werden, sind
Doppelstockpark-Anlagen eine mogliche Alternative. Diese Form der Fahrradabstellanlage ermog-
licht es, die Anzahl von Abstellplatzen auf geringen Raum erheblich zu erhéhen. Es ist jedoch zu be-
achten, dass das System einen etwas hoheren Flachenverbrauch verzeichnet als erstgenannte Ab-

stellanlagen.

Neben der Art und Gestaltung der Anlehnbligel und des Witterungsschutzes, der groRziigig gestal-
tet sein sollte (Schutz auch vor starken Seitenwinden), ist auch auf die Sicherheit am Standort zu
achten. Lage und die Gestaltung entscheiden stark tiber die Nutzung. In Kombination mit einer
Uberdachung und der daraus resultierenden Helligkeitseinschrinkung ist bspw. darauf zu achten,
dass die lokale Beleuchtung ausreichend ist. Ist dies nicht der Fall, kbnnen Beleuchtungsanlagen in-
nerhalb der Uberdachung angebracht werden (abhingig von Lage der Mobilstation sowie flichen-
bezogenen GroRe der Fahrradabstellanlage notwendig). Auf Hinterhoflagen und Randlagen sollte
verzichtet werden, vielmehr sollte die Fahrradabstellanlage gut sichtbar im Raum platziert sein.

12 ADFC (2021): Geprufte Modelle: https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle/

13 ADFC (2010): Hinweise fir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen
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Abbildung 21: Beispiel Gberdachte Fahrradabstellanlage in Rheinbach

Abbildung 22: Beispiel Doppelstockparker in Graz

Gesicherte Radabstellanlagen

Um die Sicherheit fir den Nutzer zu erhéhen, kdnnen zusatzlich gesicherte Abstellanlagen errichtet
werden. Anlagen wie Fahrradkéafige, Fahrradboxen oder Fahrradparkhauser bieten auf Grund ihrer
beschrankten Zuganglichkeit mehr Sicherheit fiir das abgestellte Fahrrad wahrend der Abwesenheit
der Nutzer. Diese Form der Abstellanlagen sind vor allem fiir Nutzer von hochwertigen Radern wie
z. B. Pedelecs attraktiv. Neben konventionellen Schliissel-gebundenen Systemen, die sich aus-
schlieBlich fur Dauernutzer anbieten, konnen gesicherte Abstellanlagen zum Beispiel durch das Re-
gistrieren in einer App oder mit einem vor Ort oder vorab gel6sten Ticket ge6ffnet und geschlossen
werden. Moderne Anlagen mit elektronischem Zugangs- und Hintergrundsystem sind zu bevorzu-
gen, da sie eine individuellere Vermietung der Abstellanlagen ermoglichen. Zudem sinkt das Nut-
zungshemmnis durch die einfache Steuerung liber eine App. Als Beispiel fiir ein verbundweites
Netzwerk ist das Projekt ,dein Radschloss’ des VRR zu nennen. Siehe hierzu: https://www.dein-rad-

schloss.de/.
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Neben der Sicherheit erhéhen diese Anlagen auch den Stellenwert des Radverkehrs in der Kom-
mune. Fahrradparkhduser konnen z. B. auch eine Signalwirkung in der Kommune entfachen und
somit dem Radverkehr Schwung verleihen. Im Folgenden sind verschiedene Systeme beispielhaft

dargestellt.

Abbildung 23: Beispiel Fahrradparkhaus in Schwerte

Abbildung 24: Beispiel Fahrradboxen im Corporate Design von mobil.nrw in Herchen

5.3.2 Lademaoglichkeiten fiir Fahrrader

Neben klassischen Radabstellanlagen kdnnen Radabstellanlagen mit zusatzlicher Ladefunktion fiir

Pedelecs errichtet werden. Auch hier gibt es verschiedene Varianten, die je nach Platzverhaltnissen
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einer Mobilstation vorteilhafter sein kdnnen als andere. Mogliche Ausfiihrungsvarianten sind Fahr-
radabstellplatze mit bereits integrierten Steckdosen (kombiniertes Laden und Parken), Ladesaulen
mit angebrachten Steckdosen, Ladesaulen mit eigenem Kabelsystem oder Schliel3facher, in denen

der Akku aufgeladen wird (Laden, rdumlich getrennt).

Die Lademdglichkeiten kdnnen auch in den bereits erwahnten abschliefbaren Radabstellanlagen
wie Fahrradparkhaus, Fahrradkéafig oder in einer Fahrradbox integriert werden. Es ist zu empfehlen,
dass Ladevorgange stets witterungsgeschitzt erfolgen kdnnen. Dies kann z. B. in einer Box passie-
ren oder durch die Uberdachung der Lademéglichkeit. Auf ungeschiitzte Ladestationen sollte ver-
zichtet werden. Zudem sollte darauf geachtet werden, dass die Lagerung bei Temperaturen zwi-
schen 0 und max. 30 Grad erfolgt. Somit ist z. B. darauf zu achten, dass sich die Fahrradboxen auch
im Sommer nicht zu stark erhitzen. Aus Brandschutzgriinden sind die Anlagen einfacher im AuRRen-
bereich anzubringen, Brandschutzvorkehrungen sind trotzdem zu treffen. Generell ist anzumerken,
dass Lademoglichkeiten fir Fahrrader insbesondere an Haltestellen mit einem hohen Tourismus-
aufkommen sinnvoll sind. Im Pendlerverkehr werden im Normalfall kiirzere Strecken zurilickgelegt,
sodass haufig keine Notwendigkeit fiir das Akkuladen besteht. Dies kann sich jedoch durch komple-

xere Wegeketten andern (z. B. Integration von Einkaufswegen).

Abbildung 25: Beispiel SchlieRfach mit integrierter  Abbildung 26: Beispiel Fahrradbox mit inte-
Lademdglichkeit in Lahr grierter Lademaoglichkeit in Schwelm

clavermebil c!Si’r‘é‘rPﬁﬁbl
A T A

Abbildung 27: Beispiel Elektrorad-Ladestation
Kénigswinter Bahnhof
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5.3.3 Fahrradmietstation

Die Anzahl der Leihfahrrader im 6ffentlichen Raum hat in den vergangenen Jahren insbesondere in
den deutschen GroRstadten deutlich zugenommen. Bikesharing, also das Leihen/Mieten eines
Fahrrads, kann dabei helfen, ein umweltfreundliches und flexibles Mobilitdtsangebot zu unterstiit-
zen, indem es , Licken” auf der Wegekette schliel8t (z. B. Mobilstation — Zielort oder zwischen zwei
Mobilstationen). Laut einer Studie der Agora Verkehrswende (2019)'* wurde z. B. fir Berlin festge-
stellt, dass 40 Prozent aller Berliner Bikesharing Rader in unmittelbarer Nahe zu einer Haltestelle
abgestellt wurden, also vermutlich Teil einer intermodaler Wegeketten waren. Dabei bieten viele
Stadte nicht mehr nur konventionelle Fahrrader an, vielmehr wird die Flotte auch verstarkt durch E-
Bikes oder Lastenrader erganzt. Die Reservierung und Ausleihe kdnnen mit Hilfe einer App, mit ei-
ner entsprechenden Chipkarte oder einem entsprechenden Ticket des zustandigen Verkehrsver-

bunds erfolgen.

In der Region des Rhein-Sieg-Kreises sind bereits zwei Fahrradmietsysteme vertreten, die auch an
den potenziellen Mobilstationen lhre Leistungen teilweise bereits anbieten oder zukiinftig anbieten
kdnnten. Seit zwei Jahren bietet die RVK in den sechs linksrheinischen Stadten und Gemeinden des
Rhein-Sieg-Kreises ein Mietsystem fiir E-Bikes an. Neben festen Stationen verfiigt das System auch
Uber sogenannte virtuelle Standorte ohne Auflademaoglichkeit. Im rechtsrheinischen Gebiet des
Rhein-Sieg-Kreises ist das Fahrradmietsystem RSVG-Bike vertreten. Das Sharing-System ist im Juni
2021 bereits in fiinf Kommunen eingerichtet und bietet an 50 virtuellen Standorten die Moglich-
keit, ein Fahrrad zu mieten und wieder sicher abzustellen. Der Betreiber von beiden Systemen ist

dabei die Firma nextbike.

Abbildung 28: Beispiel E-Bike-Mietsystem

14 Agora Verkehrswende (2019): Bikesharing im Blickpunkt — Eine datengestiitzte Analyse von Fahrradverleihsystemen in Berlin
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5.3.4 Sonstige Fahrradservices

Neben den dargestellten Ausstattungsmerkmalen kénnen zusatzliche Serviceleistungen rund um
das Fahrrad angeboten werden. Diese fokussieren sich insbesondere auf die Pflege und Wartung,

Informationsangebote rund um das Fahrrad sowie touristische Angebote.

Radstation

Ein Beispiel fur eine hohe Serviceleistung an der Mobilstation ist eine Radstation mit personlicher
Beratung. Hier werden Servicedienstleistungen wie beispielsweise eine Fahrradwerkstatt angebo-
ten. An sehr groRen Mobilstationen mit hohem Radfahrpotenzial kann eine solche Einrichtung sinn-
voll sein.

Fahrradstationen werden ihrer Schnittstellenaufgabe zwischen Rad- und 6ffentlichem Verkehr
umso starker gerecht, je mehr Angebote sie fiir den Nutzenden zwischen den Systemen bereithal-
ten. Neben vielfaltigen Leistungen rund um das Fahrrad selbst — Pflege, Sicherheitscodierung, Ver-
leih, Verkauf von Zubehor und Ersatzteilen — konnen vielfaltige weitere Leistungen wie Tourismus-
Information, Ubernachtungsméglichkeiten, gefiihrte Radtouren, Kurierdienste, Gepackservice, Ver-
kauf von Reiseartikeln u. a. das Kerngeschaft ergdanzen und die Station so zu einer multifunktiona-
len Mobilitatszentrale aufwerten. In einigen Fallen Gbernehmen Mitarbeiter der jeweiligen Radsta-
tion zusatzlich noch Pflege- und Instandhaltungsaufgaben fiir die gesamte Bahnhofsanlage und er-
héhen durch ihre Anwesenheit zusatzlich die soziale Kontrolle an der Mobilstation. Mit dieser Viel-
falt an Funktionen, mit einer nachhaltigen Belebung des Umfelds durch regelmaligen Besucherver-
kehr sowie mit architektonisch attraktiven Gestaltungen konnen Fahrradstationen dafiir sorgen,
dass Bahnhofe wieder zu wichtigen und vor allem beliebten intermodalen Verkehrsknotenpunkten

werden.

Diese Art Leistung flhrt zu einer Attraktivitatssteigerung von Mobilstationen und nimmt Fahrrad-
nutzenden eine erste Hiirde, da hierdurch eine gewisse Sicherheit geschaffen wird, trotz méglicher
Pannen Reparaturen vornehmen zu kdnnen. Herausfordernd dabei ist jedoch, dass ein entspre-
chender Betreiber gefunden werden muss. Hierzu gibt es verschiedene Modelle und Anséatze. Eine
Ubersicht findet sich im Leitfaden des NRVP?>,

15 NRVP (2018): Leitfaden fiir Betreiberkonzepte fiir Fahrradstationen, SammelschlieRanlagen und Fahrradboxen
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Abbildung 29: Beispiel einer Radstation im Corporate Design von mobil.nrw in Gronau
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Abbildung 30: Beispiel einer Radstation im Corporate Design von mobil.nrw in Gronau (2)
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Radluftstationen

Radluftstationen'® sind meist Selbstbedienungs-Angebote, die als ein erganzendes Element einer
Radabstellanlage fungieren konnen. Radluftstationen bieten verschiedene Reparatur- und War-
tungsservices an. So steht neben einer Pumpvorrichtung haufig auch Werkzeug zur Verfliigung, um
kleinere Reparaturen oder Justierungen vor Ort vorzunehmen. Ergdanzt werden kann das Angebot
z. B. durch Luftschlauchverkaufsautomaten oder einer E-Bike Ladestation.

Abbildung 31: Beispiel einer Radluftstation in Abbildung 32: Beispiel einer Radluft- und Repara-
Gelsenkirchen turstation in Wilhelmshaven

Gelseshinie

e .
SiD- .
STRAND

16 Synonym kann auch der Begriff Radservicestation verwendet werden.
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5.3.5 E-Scooter

Neben dem Radverkehr spielen die Verkehrsarten der Mikromobilitat ebenfalls eine Rolle bei den
Ausstattungsmerkmalen von Mobilstationen. Der allgemeine Trend zur Multimodalitat fihrt dazu,
dass sich auch neue Mobilitatsarten im Verkehrsgeschehen etablieren konnen. Dazu gehoren seit
2019 E-Scooter, die immer mehr im 6ffentlichen Raum zu beobachten sind. Die Installation von
E-Scootersharing an Mobilstationen ermaoglicht dhnlich wie beim Fahrradmietsystem die Vernet-
zung einzelner Mobilstationen untereinander und die Uberwindung der ‘ersten und letzten Meile’
ohne Eigenbesitz eines E-Scooters. Mittlerweile hat sich das E-Scootersharing im Verkehrsgesche-
hen und diverse E-Scootersharing-Anbieter am Markt etabliert. In einigen Kommunen des Rhein-
Sieg-Kreises sind bereits Anbieter flir E-Scootersharing vertreten, viele weitere Kommunen haben
bereits Anfragen von E-Scootersharing-Anbietern erhalten. Mobilstationen eignen sich fir die Im-
plementierung von E-Scootersharing, da sie einen feste Ausleih- bzw. Abgabepunkte darstellen,
welcher Vandalismus und der unkontrollierten Streuung der E-Scooter entgegenwirkt. Vor der Be-
reitstellung von E-Scootern an Mobilstationen sollten die Kommunen im Vorfeld mit den Sharing-
Anbietern in Kontakt treten, um eine Bedarfs-/Potenzialabschatzung durchzufiihren (aufbauend auf
den Erfahrungen der Kommunen aus dem Rhein-Sieg-Kreis), damit die Kommune nicht von zu vie-
len Fahrzeugen ,liberschwemmt’ wird. Des Weiteren sollte die Kommune Vereinbarungen mit den
Sharing-Anbietern aufstellen, die freizuhaltende Zonen/Bereiche in Bezug auf die Aspekte Fahren
und Parken festlegen sowie Sanktionsmdoglichkeiten und -erfordernisse bei Fehlverhalten beinhal-
ten. Um flexibel auf Angebot und Nachfrage sowie Umgang mit dem Verleihangebot reagieren zu

konnen, sollten die Kommunen die Umsetzung begleiten und regelméaRig evaluieren.

5.4 Ausstattungsmerkmale: MIV-Vernetzung

Der Pkw-Verkehr nimmt weiterhin einen hohen Anteil am Modal Split in Deutschland ein. Auch der
Rhein-Sieg-Kreis ist stark autoaffin; Stand 1.1.2021 sind insgesamt 373.636 Pkw im Rhein-Sieg-Kreis
zugelassen, das bedeutet 622 Pkw je 1.000 Einwohner?’. Das Kfz stellt im Rhein-Sieg-Kreis mit ei-
nem Anteil von 62 % am Modal Split das am haufigsten verwendete Verkehrsmittel dar (zum Ver-
gleich: bundesweit betragt der MIV-Anteil ca. 57 %)'8. Nahe den GroRstiddten Bonn und KéIn hat
die Suburbanisierung die Stadte wie z. B. Sankt Augustin stark anwachsen lassen und diese urbaner
gepragt. Dagegen herrscht in den weiter entfernten Gemeinden wie z. B. Much eher noch , landli-
che Idylle” vor und die Gemeindestruktur ist dadurch eher landlich gepragt. Der OPNV weist hier
insbesondere auf Relationen mit geringem Fahrgastpotenzial zum Teil Angebotslicken, hdufige
Umstiege und u. a. daraus resultierend lange Fahrzeiten auf. Aus diesem Grund nimmt die MIV-
Vernetzung trotz steigender Bedeutung des Umweltverbundes bei der Systematik von Mobilstatio-

nen weiterhin einen hohen Stellenwert ein.

17 Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg

18 Mobilitat in Deutschland, 2017
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5.4.1 Park-and-Ride-Anlagen

P+R-Anlagen haben das Ziel, einen komfortablen Umstieg vom MIV auf den Umweltverbund zu er-
moglichen, damit der Anteil des MIV an der gesamten Wegekette verringert wird. Die Nutzer kon-
nen ihr Fahrzeug auf der P+R-Anlage abstellen, um anschlieBend die Fahrt mit dem Umweltverbund

zum Ziel fortzusetzen. Der Pkw ibernimmt somit einen Zubringerdienst.

Durch die Integration von Pkw-Stellplatzen kann das Nutzerpotenzial einer Mobilstation erhdht
werden. Dem Handbuch fiir Mobilstationen entsprechend sollte sich die Dimensionierung der Stell-
platzanlage vor allem nach der rdumlichen Lage und verkehrlichen Funktion der einzelnen Mobil-
station richten. GroRzligig dimensionierte Abstellanlagen fiir Pkw sind vor allem an Haltestellen des
schienengebundenen Nahverkehrs in MIV-glinstigen (und peripheren) Lagen einzurichten, die zu
Mobilstationen erweitert werden. Hierdurch kénnen die Vorteile der Verkehrsmittel kombiniert
werden. Die Festlegung der GréRe der P+R-Anlage wird in Kapitel 8.4.2 inhaltlich aufgearbeitet.
Liegt die Mobilstation in einem Quartier und ist damit primar auf eine MIV-freie Verkehrsmittel-
wahl ausgelegt, ist tendenziell von der Einrichtung von Pkw-Stellplatzen abzusehen.

Wichtig ist hierbei zu erwahnen, dass das P+R-Angebot ausschlieflich fir die Nutzenden des Um-
weltverbunds bereitgestellt werden soll. Die Schaffung einer P+R-Anlage zur Reduzierung des Park-
drucks im Umfeld der Mobilstation ist nicht Teil der Aufgabe einer Mobilstation und somit nicht
forderfahig. Um eine Fremdnutzung auszuschlieBen, ist es empfehlenswert, die P+R-Anlage zu be-

wirtschaften und Nutzenden des Umweltverbunds die kostenlose Nutzung zu ermoglichen.

5.4.2 Lademdoglichkeiten fir MIV

Die Elektromobilitat wird von vielen Automobilherstellern angesichts einer Entwicklung hin zu
schadstoffarmer Mobilitat mittels technologischer Entwicklungen und neuer Fahrzeugmodelle ver-
starkt gefordert. Die Reichweite von Elektrofahrzeugen steigt stetig und die Hersteller bringen im-
mer mehr Modelle aller Autoklassen auf den Markt. Hinzu kommen Kaufpramien und Férderungen
vom Staat, die im Rahmen des Konjunkturprogramms wegen der Covid-19-Pandemie verldangert
wurde, sodass der Bundesanteil am Umweltbonus bis Ende 2021 verdoppelt und die Innovations-
pramie bis Ende 2025 verlangert wurde®®. Zusatzlich trat 2021 die neue CO,-Steuer auf fossile Kraft-
stoffe in Kraft, sodass Diesel und Benzin um zehn bis elf Cent pro Liter teurer wurden. Im Jahr 2020
sind bundesweit knapp 400.000 vollelektrische bzw. teilelektrische (Plugin-Hybride) Fahrzeuge ver-
kauft worden. Etwa 13,5 % aller neu zugelassenen Wagen im Jahr 2020 werden rein elektrisch an-
getrieben und haben einen von auRen aufladbaren Batterieantrieb. Das entspricht einem Plus von
260 % gegenliber dem Vorjahr 2°. Im Rhein-Sieg-Kreis konnte eine dhnliche Entwicklung festgestellt
werden. Anfang 2019 betrug die Anzahl der rein elektrisch betriebenen Kfz 502, Anfang 2020 be-
reits 936 (ein Plus von ca. 86 %) und Anfang 2021 dann 2.181 (ein Plus von ca. 133 % gegentliber

dem Vorjahr)?.

% Website adac.de
20 Website spiegel.de

2L Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg
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Somit stieg der Anteil der elektrisch angetriebenen Fahrzeuge im Rhein-Sieg-Kreis binnen zwei Jah-
ren um Uber 330 %. Es ist davon auszugehen, dass der Anteil der elektrisch betriebenen Fahrzeuge
weiter kraftig steigt und dementsprechend auch die Ladeinfrastruktur ausgebaut werden muss. Aus
diesem Grund wird im Zuge des Ausbaus der Mobilstationen im Rhein-Sieg-Kreis an bestehenden
P+R Stationen die Einrichtung von E-Ladestationen empfohlen, sofern diese noch nicht vorhanden
sind. Um eine moglichst flexible Nutzung der Ladeeinrichtungen auch fiir auswartige Besitzer von
Elektrofahrzeugen zu erméglichen, wird zudem eine registrierungslose Nutzbarkeit angeraten. Uber
die Grundlage zur Ermittlung der Anzahl von E-Lademdglichkeiten fiir den MIV an den Mobilstatio-

nen wird im Kapitel 8.4.3 Anzahl Sonderparkplatze intensiver eingegangen.

Abbildung 33: Beispiel von E-Lademog- Abbildung 34: Fur (E)-Carsharing reservierte Parkplatze
lichkeiten fir MIV am Bf Kénigswinter mit neuem Carsharing-Verkehrsschild in Miinchen

5.4.3 Carsharing

Mobilstationen bilden eine geeignete Schnittstelle zwischen Umweltverbund und Carsharing; hier-
durch kénnen insbesondere Reisezeit und Erreichbarkeit in den Rdumen verbessert werden, in de-
nen der Umweltverbund keine attraktive Alternative darstellt, jedoch mittlere Distanzen zu bewal-
tigen sind. Zwar existieren an den unterschiedlichen Standorten bis auf wenige Ausnahmen derzeit
noch keine Carsharing-Anbieter (bspw. Haltestelle Menden Markt); es ware jedoch mittelfristig
eine sinnvolle optionale Erganzung, ein Carsharing-Angebot bestenfalls mit elektrisch angetriebe-

nen Carsharing-Fahrzeugen zu implementieren.

Insofern besteht die Moglichkeit auf den vorhandenen P+R-Anlagen gemaR der Novellierung des
Carsharinggesetzes (CsgG) entsprechende Carsharing-Stellplatze bereitstellen zu kénnen. Kommu-
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nen konnen dadurch relativ unkompliziert stationsbasierte Stellplatze als Sondernutzung auf Stra-
Ben in ihrer Baulast ausweisen und somit das Verkehrsmittelangebot an Mobilstationen erwei-

tern.??

Wichtig ist hierbei noch zu erwdhnen, dass das Konzept lediglich Aussagen Uber die Grundlage fiir
die Ansiedlung eines stationsbasierten Anbieters (Bereitstellung von Parkpldtzen, Markierungsar-
beiten etc.) liefert. Aussagen zu einem moglichen Carsha- Abbildung 35: Kiss+Ride-Parkplatz in

ring-Betreibermodell werden nicht getatigt. Meckenheim

5.4.4 Sonderparkpladtze

Sofern gentigend Flache an den Mobilstationen vorhanden
ist, kann die Moglichkeit zur Implementierung von Kurzzeit-
parkplatzen/Kiss+Ride-Parkplatzen in unmittelbarer Ndhe
zum Eingang von Mobilstationen geprift werden. Diese
Parkplatze dienen zum reinen Bringen und/oder Abholen,
bei dem der gebrachten/abgeholten Person das kurze Ein-
und Aussteigen ermoglicht werden soll. Dies wird haufig
durch ein eingeschranktes Halteverbot mit der Zusatzbe-

schilderung Kiss+Ride (K+R) gekennzeichnet.

Der Taxiverkehr ist vor allem auf vor- oder nachgelagerten
Wegen hilfreich und sichert die Erreichbarkeit von Gebieten

mit schlechter OPNV-ErschlieBung oder zu Zeiten schwacher

Nachfrage insbesondere auch fir Personen ohne eigenen

Abbildung 36: Behindertenparkplatze

Flihrerschein sowie fir mobilitdtseingeschrankte Personen.
am Bahnhof Herchen

Um einen moglichst nahtlosen Ubergang zwischen OPNV

und Taxi zu erreichen, sollten Taxistande in Haltestellenndhe
bzw. in der Ndhe des Haltestelleneingangs angeordnet wer-

den.

Gemal der DIN 18040-3 Anlagen des ruhenden Kraftfahr-
zeugverkehrs miissen mindestens 3 % der Pkw-Stellplatze,
mindestens jedoch ein Pkw-Stellplatz, flir Menschen mit Be-
hinderungen vorgesehen sein. Die Pkw-Stellplatze fir Men-
schen mit Behinderung sind in der Nahe von barrierefreien
Zugangen anzuordnen und mussen barrierefrei nutzbar und
erreichbar sein. Eine Kombination von Seiten- und Heckaus-

stieg ist moéglich?.

2 §§3-5CsgG

3 Seitenausstieg: mindestens 3 % der Pkw-Stellplatze mindestens jedoch einer; mindestens 3,50 m breit und mindestens 5,00 m
lang, Heckausstieg: mindestens ein Pkw-Stellplatz; mindestens 5,00 m lang und zuziglich eine freizuhaltende Bewegungsfla-
che im Heckbereich von mindestens 2,50 m Tiefe in der Breite des Pkw-Stellplatzes, Bewegungsflache: bei Seiteneinstieg z. B.
stufenlos! (3 cm) durch abgesenkten Bord zum Gehweg; der Heckeinstieg kann im Anschluss an Einfahrten, Einmindungen
oder FuBgangeriiberwegen angeordnet werden
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5.4.5 Sonstiges

Mitfahrerbanke bieten im landlichen Raum eine Moglich- Abbildung 37: Mitfahrerbank in Bad

keit, einen Mobilitdtswunsch zu signalisieren, um poten-  Honnef, Aegidienberg

ziell von Autofahrern mitgenommen zu werden. Abbil-
dung 37 zeigt eine solche Bank mit entsprechender Be-
schilderung. Mitfahrerbanke sind generell Giber die Kom-

munalrichtlinie und die FoRi-kom-Stra forderfahig.

Der RSK hat im Jahr 2018 eine Projektskizze ,Mitfahrer-
banke’ erstellt, indem fir den rechtsrheinischen Bereich
die aus fachlicher Sicht geeignetsten Relationen zusam-
mengestellt wurden, die nicht in Konkurrenz zum OPNV-
Angebot stehen. Zudem wurden Standorte in Ortslagen
vorgeschlagen, nach Moglichkeit sind dies die zentralen
ortlichen (Schul-)Bushaltestellen. Eine Untersuchung der
Hochschule RheinMain von 2019 zeigt auf, dass Mit-
fahrerbanke ein geringes Nachfragepotenzial haben, ins-
besondere dann, wenn ein gutes Mobilitatsangebot vor-
handen ist. Aus diesem Grund wird die Thematik in die-

sem Konzept nicht weiter verfolgt. Besteht vor Ort das

Interesse an Mitfahrerbanken, wird eine Abstimmung
mit dem Kreis empfohlen, um eine Konkurrenzsituation

zum bestehenden OPNV auszuschlieRen.

5.5 Ausstattungsmerkmale: Information

Das barrierefreie Bereitstellen von Informationen ist eine der wichtigsten und ersten MaRnahmen
im Mobilitdtsmanagement und spielt demnach auch bei den Mobilstationen eine bedeutende

Rolle. Dabei gibt es verschiedene Formen, die nachfolgend erldutert werden.

5.5.1 Dynamische Fahrgastinformation (DFl)

Bei DFI- Anlagen handelt es sich um eine elektronische Anzeige, die Echtzeitinformationen zum Mo-
bilitdtsangebot an einer Haltestelle oder einer Mobilstation anzeigen kann. Uber ein Display kén-
nen Abfahrtszeiten, Storungen, aber auch weitere relevante Informationen (z. B. Uhrzeit, Fahrten-
abfolge, Warnungen, Hinweise auf Veranstaltungen, Umleitungen etc.) gegeben werden. Im Gegen-
satz zu der herkdmmlichen statischen Fahrgastinformation kann somit in Echtzeit auf Veranderun-
gen im Betriebsablauf reagiert und Kunden kdnnen rechtzeitig informiert werden.

Grundsatzlich hangt die bendtigte GroRe der DFI maligeblich von der GrofRe und Bedeutung der

Haltestelle sowie der Anzahl der Abfahrten ab. Im Rahmen des Mobilstationenfeinkonzepts wurde
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im Zuge der Empfehlungen zur Errichtung dynamischer Fahrgastinformation zwischen drei Katego-

rien unterschieden:
e DFI Light
e Standard-DFI
e Ubersichts-DFI

Das System DFI Light wird bei gering oder mittelstark frequentierten Haltestellen (meist Bushalte-
stellen) eingesetzt und ermoglicht dadurch auch dort eine dynamische Anzeige der Abfahrtszeiten.
DFI Light werden meist in das Haltestellenschild integriert. Angezeigt werden i. d. R. die nachsten
zwei bis drei Abfahrten (Linie und Abfahrtszeit). Ggf. kann eine weitere Zeile fiir Stérmeldungen
verwendet werden. Abbildung 38 zeigt eine in ein Haltestellenschild integrierte DFI Light mit vier
Zeilen, von denen eine fir eine Info-Laufschrift verwendet wird. Die gezeigte DFI Light umfasst
auch eine Vorlesefunktion flir sehbehinderte Personen. In diesem Konzept gehen wir bei DFI-Light
von Anzeigen aus, die mittels Batterien betrieben werden. Dadurch handelt es sich hierbei um eine
kostengiinstige Variante (ca. 5.000 €) Fahrgastinformationen anzuzeigen, da Tiefbau- und Leitungs-
arbeiten entfallen. Ist eine Integration in das Haltestellenschild nicht méglich, kann die DFI Light
auch auRerhalb befestigt werden (siehe Abbildung 39). Die im RSK verwendeten Haltestellenschil-
der wurden nicht auf die Eignung zur Integration eine DFI Light gepruft. In den Steckbriefen sind
daher auch nur die Kosten fiir die Anschaffung der Informationsanzeiger enthalten. Eventuell fallen

weitere Kosten fiir geeignete Haltestellenmasten/-schilder an. Dies ist im Einzelfall zu prifen.

Abbildung 38: In Haltestellenschild Abbildung 39: AuBerhalb des Haltestellenschilds angebrachte
integrierte DFI Light (Bochum) DFI Light (Mannheim)

Standard-DFl werden an starker frequentierten Haltestellen, wie Stadtbahn- oder Bushaltestellen

mit hoher Bedeutung im Netz, eingesetzt. Sie miissen an das Stromnetz angeschlossen werden und
sind deshalb kostenintensiver (ca. 15.000 €) als DFI Light. Bei diesem System kdnnen neben den Ab-
fahrtszeiten der nachstfolgenden Linien auch Stormeldungen eingeblendet, die Gber Verspatungen
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und deren Ursache informieren. Im Untersuchungsgebiet sind an einigen Stellen bereits solche
Standard-DFl installiert, bei denen meist mehr als die ndchsten zwei Abfahrten angezeigt werden.

Die nachsthdhere Stufe zur klassischen DFI ist eine Ubersichts-DFI, die umfassende Informationen
zu den Abfahrtszeiten aller Verkehrstrager einer Mobilstation beinhaltet. Sie eignet sich deshalb
insbesondere fiir groRere Haltestellen. Mogliche Verkehrstrager sind dann bspw. Regional-
bus/Schnellbus, Stadtbahn und S- oder Regionalbahn. Installiert wird eine solche DFI nicht, wie die
beiden anderen DFI-Arten, direkt am Steig, sondern vielmehr an einem ,Ubersichtspunkt’. Die
Ubersichts-DFI sollte von méglichst vielen Fahrgasten einsehbar sein, um somit eine gute Verbin-
dung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern darzustellen. Von den Kosten liegt eine solche
Ubersichts-DFI bei ca. 30.000 €.

Abbildung 40: Standard-DFI in Niederkassel Liils-  Abbildung 41: Ubersichts-DFI GieRen Bahnhof
dorf

5.5.2 Aushang und Beschilderung

Eine Mindestanforderung und ein wesentlicher Bestandteil einer Mobilstation im Rhein-Sieg-Kreis
ist die Errichtung einer Stele im Corporate Design von mobil.nrw. Diese sollte, sofern es moglich ist,
direkt von jeder Zuwegung zur Mobilstation sichtbar sein. Primar soll die Stele die Mobilstation
kennzeichnen und hervorheben. AuRerdem soll sie der Wegweisung dienen und die Orientierung
fir Nutzer sowohl innerhalb als auch aufRerhalb der Mobilstation erleichtern. Sie kann neben der
Standortbezeichnung demnach Informationselemente, wie einen Lage- und/oder Umgebungsplan
sowie eine Wegweisung zu allen verfiigbaren Bausteinen der Mobilstation beinhalten. Aber auch
eine Wegweisung zu weiteren Mobilstationen, die bspw. ein hoheres Angebot verzeichnen und sich
in unmittelbarer Ndhe befinden, kann Bestandteil der Stele sein. Der Stele konnen beliebig viele
weitere Features (bspw. eine integrierte DFI) hinzugefligt werden, die sich dann allerdings in den
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Kosten widerspiegeln. Zusatzliche Informationsangebote konnen tGiber QR-Codes zugénglich ge-
macht werden. Die Stele kann ggf. auch lber eine Sprachansage verfiigen.

Abbildung 42: Mogliche Ausgestaltung von Stelen an einer Mobilstation

C> >

mobilstation mobilstation mobilstation

mobilstation

Stadt und Stadtiell
Standort Strafle Platz

Stadt und Stadtiell
Standort Strafle ! Platz

Stadt und Staditell
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000 |

Logo
Partner

Logo
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Logo
Pariner Kommune

Pariner Kammune

o~

a

f.l.‘

Quelle: mobil.nrw 2019

Zusatzlich zur in der Stele integrierten Wegweisung kann analoge wegweisende Beschilderung sinn-
voll sein. Befinden sich Bausteine der Mobilstation, wie Parkpldtze mit Ladestation oder eine Fahr-
radmietstation, nicht im direkten Sichtfeld, sind hinweisende und wegweisende Beschilderungen
zwingend erforderlich. Ist eine Mobilstation am Stadtrand verortet, ist eine richtungsweisende Be-

schilderung zum Stadtzentrum ebenfalls sinnvoll.

Wenn aus baulichen oder technischen Griinden die Implementierung einer Stele nicht moglich ist,
kdnnen Hinweisschilder im Corporate Design von mobil.nrw die Grundfunktionen (Orientierung

und Information) ibernehmen.

Neben den im vorherigen Kapitel beschriebenen DFl ist ein Mindestbestandteil von Mobilstationen
der Aushang des Fahrplans in analoger Form. Der gesamte Fahrplan fir jeden Wochentag lber 24

Stunden muss aus diesem ersichtlich sein und direkt an einem Steig verortet sein.

Eine weitere Mindestausstattung ist die Bereitstellung von Tarifbedingungen. Dabei sind neben den
Tarifbedingungen der Nutzung des OPNV ebenfalls die Tarifbedingungen fiir alle weiteren Bestand-
teile der Mobilstation eingeschlossen. Gemeint sind bepreiste Sharing-Systeme wie Fahrradmiet-
Angebote, Carsharing, E-Scootersharing, aber auch Gepackschliefacher etc..

Ein Netzplan muss ebenfalls angebracht werden. Mdglich ist dies in analoger Form oder integriert
in der Stele. Im Einzelfall kdnnen einzelne Elemente bei kleineren Stationen auch als QR-Code ange-

boten werden.
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Fir alle hier genannten Ausstattungsmerkmale gilt, dass die Hinweise fir barrierefreie Verkehrsan-
lagen (FGSV 2011) zu beriicksichtigen sind. Dies bedeutet nach dem Handbuch Mobilstationen
NRW, dass ,, [...] auch an dieser Stelle die Barrierefreiheit, beispielsweise mittels akustischer Fahr-
gastinformationen oder der Bereitstellung in haptischer Form zu gewahrleisten ist“ (Design flr

alle).

5.5.3 Sonstige Information

Eine Mindestausstattung, die an einer Mobilstation vorhanden sein muss, ist eine Uhr. Diese kann
in ein DFI-System integriert sein. Ist dies nicht der Fall, muss eine Uhr gut sichtbar und leserlich an-

gebracht werden.

Neben den Mindestausstattungen an Informationsbereitstellung, die priméar im vorangegangenen
Kapitel thematisiert wurden, kann es weitere Informationen an einer Mobilstation geben. Dies
kann bspw. die Information liber ein Anrufsammeltaxi, Werbung flir Sharing-Systeme oder weitere
Angebote flir Verkehrsmittel des Umweltverbundes beinhalten. Bei Bedarf konnen zur Verfligung
stehende Flachen einer Mobilstation auch fuir Informationen zu touristischen Einrichtungen genutzt

werden.

An Haltestellen, insbesondere Bahnstationen, bei denen der Sicherheitsfaktor eine gréRere Rolle
spielt, kann zudem die Anbringung einer Notruf-/Infosprechstelle sinnvoll sein (siehe auch Kapitel
5.2.4).

Planersocietit/zIV



Seite 48 von 300 Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

6 Ermittlung von Kostensatzen

Die verschiedenen Ausstattungsmerkmale sind fiir eine Grobkostenschatzung mit Kostensatzen zu
hinterlegen. Diese Kostenschatzungen basieren auf Erfahrungswerten der beiden Gutachterbiros
und wurden fir die Grobkostenschatzung mit Kostensatzen hinterlegt und mit dem NVR riickge-
koppelt. Die Kostenschatzung enthalt pauschalisierte, aber keine standortbezogenen Tiefbaukos-
ten. Laufende Kosten oder Betriebskosten sind in den Kostenschatzungen nicht enthalten. Fir ei-
nige Elemente sind zudem Preisspannen angegeben. So ist der barrierefreie Umbau einer Halte-
stelle stark von der GréRe, der Komplexitdt und dem zu schaffenden Angebot abhangig. An dieser
Stelle sind Differenzierungen vorgenommen worden auf der Grundlage der Abstimmungen mit den
Kommunen und bekannter MaBhahmen. Diese Kostensatze stellen einen ersten Schatzwert dar.
Die tatsachlichen Kosten kdnnen erst im Zuge der konkreten Umsetzungsplanung ermittelt werden
und kdnnen natirlich von den hier dargestellten Werten abweichen.

Die angenommenen Kostensatze sind in der Tabelle nachfolgend aufgelistet.

Tabelle 1: Kostensatze fir die Grobkostenschatzung

m Allgemeine Ausstattungsmerkmale

20.000€  150.000 €
Barrierefreier Umbau bis bis

Kalkulation sehr standortab-

hangig
50.000 € 600.000 €

Sitzmadglichkeiten & Witterungsschutz

einzelne Sitzbank 1.000 €
Uberdachung pro m? 1.500 €
Witterungsschutz inkl. Sitzgelegenheit 10.000 € 15.000 €

in bestehende Geb&ude in-

Aufenthaltsraum 15.000 € 25.000 € )
tegrierbar (BF)

Abfallbehilter 150 € 1.000 €

Komfort & Service
Servicepunkt Einzelfall
Fahrkartenautomat 35.000 €
B . kann nach GréR3e, Ausstat-

GepackschlieBfachschrank ab 5.000 € .
tung, Anzahl stark variieren
Tiefbaukosten fir die Elekt-

GepackschlieRfachschrank [inkl. Lade- S rifizierung hdangen stark von

ab 7.
moglichkeit] der Lage und den vorhande-

nen Infrastrukturen ab.
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Wian

Mobilfunk

bei rdaumlich verteilten
1.500 €
Standorten erhohte Kosten

bei digitalen Angebote

Sicherheit & Sauberkeit

pro Laterne (integriert)

pro Laterne (separat)

Notrufsprechstelle

Videoiiberwachung (pro Kamera)

1.000 €
4.500 €

nur an BF notwendig / auch
10.000 €

in Infosaule integrierbar
7.000 €

Umfeldangebot & sonstige Services

kann je nach GréRe deutlich

we ab 100.000 € teurer werden
Supermarkt Einzelfall
Umkleide/Duschen Einzelfall
Gastronomie Einzelfall

m Fahrradvernetzung
Fahrradabstellanlagen (Kosten pro Stellplatz)

Fahrradstander (ohne Tiefbau) 200 € maximal temporare Losung
Offene Sammelanlage (ohne Uberdach-
300 €
ung)
Offene Sammelanlage (mit Uberdach-
1.000 €

ung)

AbschlieBbare Sammelanlage (mit Kosten pro Stellplatz neh-

Uberdachung) 2.250€ men mit zunehmender
GroRe ab

Fahrradboxen (mind. 12 herzustellen) 3.000 €

Modernes Fahrradparkhaus (mit Lade-

5.500 €
moglichkeiten)
Vollautomatisierter Fahrradturm 12.000 €
Lademaoglichkeiten fiir Fahrrader (Kosten pro Stellplatz)

Fahrradboxen (mit Stromanschluss) 3.500 € Tiefbaukosten fiir die Elekt-
rifizierung hdangen stark von
der Lage und den vorhande-
nen Infrastrukturen ab, Kos-

E-Ladeschrank (nur Akku) 1.200 € ten pro Stellplatz nehmen
mit zunehmender GréRe der
Anlage ab

E-Ladesdule (mit 4 Anschliissen) 4.800 € Tiefbaukosten fir die Elekt-

rifizierung hdangen stark von
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der Lage und den vorhande-
nen Infrastrukturen ab.

Fahrradmietsysteme

Fahrradmietstation (pro 10 Rader) 10.000 €
Fahrradmietstation Lastenrad (Markie-
1.500 €
rungsarbeiten)
Markierungsarbeiten Virtuelle Station 1.000 €
Sonstige Fahrradservices
Rad-Luftstation 1.000 €
Betreute Radstation Einzelfall Anbieter benétigt

435 ______ ___ ________ EScooter _____________________|

Markierungsarbeiten Abstellflache 1.000 €

MIV-Vernetzung

Park-and-Ride-Parkpldtze (Kosten pro
4.4.1
Stellplatz)

Herstellung Stellplatz 4.000 €
nur Markierungsarbeiten 800 €
Lademéglichkeiten MIV |
E-Ladestation (pro Séule) 7.000 €
Schnelllademaéglichkeit 50.000 €
Carsharing (Kosten proSteliplatz) |
Markierungsarbeiten 800 €
Sonderparkplitze z. B. Taxi, K+R etc. (Kosten pro Stellplatz)
Herstellung Stellplatz 4.000 €
nur Markierungsarbeiten 800 €

(4.5 | Austattungsmerkmale: Information
Digitale Information (DFI)

DFI Light 5.000 €
DFI Standard 15.000 €
Ubersichts-DFI 30.000 €
Mobilstationsstele 10.000 €
Haltestellenschild 200 €

Informationsvitrine 3.000 €
Informationssprechstelle 8.000 €
kombinierte Notruf-/Infosprechstelle 15.000 €
Uhr (in DFI enthalten) 1.000 €
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7 Fordermoglichkeiten

Der Ausbau von Haltestellen zu Mobilstationen wird derzeit durch eine gute Férderkulisse durch
den Bund, das Land und den Zweckverband gewahrleistet. Als Hilfestellung fiir die Beantragung von
Fordermitteln wurden daher verfligbare Forderprogramme fiir die Mobilstationen, aber auch ein-
zelne Ausstattungsmerkmale aufgefiihrt. Insgesamt wurden sechs unterschiedliche Férdermittelge-

ber sowie neun Forderprogramme ermittelt. Die Fordermittelgeber sind

e das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU),

das Ministerium fir Verkehr NRW (VM NRW),
e der Zweckverband Nahverkehr Rheinland (ZV NVR),

e das Ministerium fur Wirtschaft, Innovation, Digitalisierung und Energie NRW (MWIDE
NRW),

e das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und
e das Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie (BMWi).

Die Forderprogramme konnen im Detail Tabelle 2 enthommen werden. Grundlage bildet der For-
derfinder NRW (https://www.foerderfinder.nrw.de/). Zu beachten ist, dass in diesem Gutachten
nur dargelegt werden kann, welche Bausteine grundsétzlich férderfihig sind. Fiir die Uberpriifung
der Forderfahigkeit einzelner Bausteine an den Standorten ist eine weitergehende Prifung bzw.

eine Einzelabstimmung der Kommunen mit dem Fordermittelgeber notwendig.

Die relevanten Forderprogramme sowie die zugehorigen Fordermittelgeber, Férderschwerpunkte
dieser und die Geltungsdauer des Forderprogramms befinden sich in nachstehender Tabelle. In den
erarbeiteten Steckbriefen (vgl. Kapitel 9) wird das Forderprogramm bei jedem empfohlenen Bau-

stein mit aufgefihrt.

Zwei Forderprogramme (mit *dargestellt) liefen urspriinglich bis zum 31.12.2020. Die Richtlinien
wurden wahrend des Projektzeitraumes erneuert. Hierbei wurden auch die Rahmenbedingungen
teils angepasst. So hat das BMVI hat die Forderquoten in einzelnen Forderprogrammen des Radver-
kehrs im Zuge der Corona Pandemie temporar erhoht. ,Fiir innovative investive Projekte zur Ver-
besserung des Radverkehrs in Deutschland gelten erweiterte Férderbedingungen: ,Fiir alle ab dem
1.8.2020 bis zum 31.12.2021 geforderten Modellvorhaben gelten hohere Forderquoten von bis zu
80 Prozent der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben beziehungsweise bis zu 100 Prozent fir fi-
nanzschwache Kommunen“ (siehe Forderdatenbank 2021).
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Tabelle 2: Forderprogramm, -geber, -schwerpunkt und Geltungsdauer

Abkiirzung Férderprogramm Férdermittelgeber Férderschwerpunkt Geltungsdauer

. . . FuRverkehr; Informations-
Richtlinie zur Foérderung von . .
. . . technologie & Digitalisierung;
BMU; Klimaschutzprojekten im BMU - . 31.12.2022
Mobilitatskonzepte & Studien;
kommunalen Umfeld

Mobilstationen; Radverkehr

Richtlini Ford d
i FuRverkehr; Mobilitit im landli-
Nahmobilitat in den Stadten,

VM NRW; VM NRW chen Raum; Offentlichkeitsarbeit 31.12.2024

Gemeinden und Kreisen des
. & Kampagnen; Radverkehr
Landes Nordrhein-Westfalen

Informationstechnologie &

Forderrichtlinien Vernetzte Digitalisierung; Mobilitats-
VM NRW, Mobilitat und VM NRW konzepte & Studien; Mobilitats- 31.12.2023
Mobilitatsmanagement management; Mobilstationen;

Wirtschaftsverkehr & Citylogistik

o ) FuRverkehr; OPNV - Offentlicher
Richtlinien zur Forderung des

VM NRW; VM NRW Personennahverkehr; Radverkehr; 31.12.2024
kommunalen StralRenbaus Verkehrssicherheit
erkehrssicherhei

Mobilstationen;
. » o OPNV - Offentlicher Personen-
OPNV-Investitions-Richtlinie
ZV NVR; SVNVR ZV NVR nahverkehr; Radverkehr; 31.12.2032
Sharingsysteme; SPNV -
Schienenpersonennahverkehr

Forderaufruf fir modellhafte
regionale investive Projekte
zum Klimaschutz durch
BMU, Starkung des Radverkehrs im BMU Mobilstationen, Radverkehr 15.11.2023
Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (Klima-
schutz durch Radverkehr)

Richtlinie Gber die

Gewadhrung von
g Elektromobilitdt & Alternative
Zuwendungen aus

MWIDE NRW; MWIDE NRW Antriebsformen; Mikromobilitat; 31.12.2023

rogres.nrw — Programm-
AL . L & Mobilitatskonzepte & Studien
bereich Emissionsarme

Mobilitat

Richtlinie zu einer
gemeinsamen Forder-
BMWi, initiative zur Forderung von BN Elektromobilitat & Alternative 30/062024*
Forschung und Entwicklung Antriebsformen
im Bereich der

Elektromobilitat

Richtlinie zur Foérderung A .
. ) ) Mobilitatskonzepte & Studien;
innovativer Projekte zur

BMVI, BMVI Mobilitatsmanagement; 31.12.2026*
Verbesserung des Radverkehr

Radverkehrs in Deutschland
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8 Potenzialermittlung

Die Potenziale zur Ausstattung von Mobilstationen hdngen von verschiedenen Aspekten wie Lage,
OPNV-Angebot oder den Verhiltnissen vor Ort ab. Um ein einheitliches Vorgehen bei der Bewer-
tung der Mobilstationen zu gewahrleisten, wird ein empirischer, also auf relevanten Grundlagenda-
ten basierender Ansatz gewahlt. Anhand von verschiedenen Kriterien werden die Stationen katego-
risiert und Uber die Mindestausstattung hinausgehende, der Kategorie entsprechende Empfehlun-
gen ausgesprochen. Die Kategorisierung und die entsprechende Ausstattungshierarchisierung ori-
entiert sich dabei am Handbuch Mobilstationen NRW; die ortlichen Gegebenheiten im Rhein-Sieg-
Kreis werden zusatzlich beriicksichtigt. Das somit zu Grunde liegende kategoriale System, das die
Stationen in drei verschiedene Stationstypen einteilt (Large, Medium, Small), schafft eine transpa-

rente Ubertragbarkeit des methodischen Vorgehens zur Bestimmung der Ausstattungsmerkmale.

Die Bewertung und Einteilung erfolgt anhand mehrerer zentraler Kriterien. Zunéchst spielt insbe-
sondere die Lage im Raum bei der Einschatzung von Potenzialen einzelner Ausstattungsmerkmale
eine wesentliche Rolle. So sind zentrale, im Stadt-/Gemeindekern liegende, Mobilstationen mit ho-
her Mischnutzung im Umfeld anders zu bewerten als Mobilstationen in Wohngebieten in Randla-
gen. Auch spielt die Lage zu anderen Mobilstationen eine zentrale Rolle. Benachbarte Mobilstatio-
nen sollen sich bestenfalls erganzen und kein konkurrierendes Angebot schaffen. Raumlich isolierte

Mobilstationen hingegen sollten entsprechend ein breiteres Angebot anbieten.

Abbildung 43: EinflussgrofRen auf die Ausstattung von Mobilstationen

Erreichbarkeit

Vor-Ort
Planungen

Lage im Raum

Mobilstation

Ein- und Relevanz der
Aussteiger- Haltestelle im
zahlen Gesamtraum

Angebots-
qualitat des
OPNV

Neben der Lage im Raum spielt vorrangig die Angebotsqualitat des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs vor Ort eine Rolle. Die Ein- und Aussteigerzahlen, die vom NVR fiir die Bahnhofe und dem RSK
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fir die Bushaltestellen zur Verfligung gestellt wurden, geben eine Orientierung lber die Bedeutung
der Haltestelle, auch im Vergleich zu anderen Standorten. Dabei ist zu beachten, dass fir manche
Standorte veraltete Zahlen aus dem Jahr 2009 vorliegen und an anderen Haltestellen keine Daten

verfligbar sind. Dies betrifft insbesondere Stationen von Stadtbahnstrecken.

Die Potenzialermittlung baut somit auf mehreren Schritten auf. Zunachst erfolgt die Kategorisie-
rung der Standorte aufgrund der Lage im Raum sowie der Art der bedienenden Verkehrsmittel. Die
ermittelte Kategorie wird im zweiten Schritt mit der Bedienungshaufigkeit verschnitten (siehe Kapi-
tel 8.2). Das Ergebnis ergibt die StationsgroRe (S, M oder L). In Abhangigkeit der StationsgroRe wer-
den im nachsten Schritt die Ausstattungsmerkmale zugeordnet (siehe Kapitel 8.3). Fiir einzelne
Ausstattungsmerkmale erfolgt zudem eine Qualifizierung, um eine entsprechende Anzahl empfeh-
len zu konnen (z. B. Parkplatze oder Anlehnbugel fur Fahrrader, siehe Kapitel 8.4). Das Ergebnis bil-
det die Grundlage fir die Diskussion und Abstimmung mit den Kommunen und dem Kreis als
OPNV-Aufgabentréger. Die Erkenntnisse aus den Gesprichen werden genutzt, um die Empfehlun-
gen fur die nach transparentem Verfahren ermittelten Elemente und deren Dimensionierung auf

die Gegebenheiten vor Ort anzupassen. Das detaillierte Vorgehen wird im Folgenden beschrieben.

8.1 Grundlagen der Erhebung

Die Kategorisierung und Einordnung der Standorte basiert auf einer Dokumentenanalyse und eige-
nen Erhebungen. So wurden die bestehenden Planwerke und Konzepte in einem ersten Schritt aus-
gewertet und Ableitungen fir die Standorte getroffen. Eine Vorerhebung auf Basis vorhandener
Daten wie z. B. Fahrplan- oder Bevolkerungsdaten aus dem Zensus, aus der Kenn- und Vergleichs-
werte herausgezogen wurden, bildet die Grundlage fiir eine erste Kategorisierung und Einschat-

zung der einzelnen Haltestellen.

Die Basis fiir die standortbezogenen Empfehlungen bildet dann die Erhebung vor Ort, die ab Sep-
tember 2020 stattfand. Am Standort der geplanten Mobilstation wurde mittels eines teilstandardi-
sierten Verfahrens der Ist-Zustand erhoben. Mit Hilfe eines Erhebungsleitfadens und eines Erhe-
bungsbogens wurden die Haltestellen, alle vorhandenen Ausstattungselemente sowie das Umfeld
erhoben sowie fotografiert. Ergdanzt wurde die Vor-Ort-Analyse durch die Auswertung von Karten
und Luftbildern. Hierliber konnte ein Eindruck des Status quo, der Einbindung der Haltestelle in die
Siedlungsstruktur und potenzieller Flachen fir den Ausbau gewonnen werden.

Die Daten und Erkenntnisse wurden anschlieRend mit den entsprechenden Kommunen und dem

Rhein-Sieg-Kreis gepruft und ggf. angepasst.
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8.2 Kategorisierung der Standorte

Wie bereits erwdhnt, wird je nach Potenzial des Standorts von drei GroRentypen S, M und L ausge-
gangen, die jeweils, abhangig von der Lage im Raum, nochmals in zwei Lagetypen unterschieden
werden. Je groRer der Typ, desto mehr Ausstattungsmerkmale hat die Mobilstation. Die Lage hin-
gegen differenziert die Merkmale hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir das Potenzial im Raum. So
wachst beispielsweise das Potenzial von P+R-Anlagen, wenn eine Haltestelle abgelegen oder in
Randlange der Siedlung liegt. Gleichzeitig steigt das Potenzial von Verkehrsmitteln der urbanen Mo-
bilitat wie bspw. Bike-Sharing Fahrrader in zentraleren Raumen. Die Einschatzung erfolgt somit auf

Grundlage von Mobilitatsaspekten.

Die Standorte wurden entsprechend im Sinne eines transparenten Verfahrens mittels zweier
Schritte kategorisiert. Im ersten Schritt wurde eine Stationskategorie ermittelt, die sich aus dem

dort verkehrenden o6ffentlichen Verkehrsmittel und einer vereinfachten Raumeinschatzung ergibt:

= Zentral meint dabei Rdume in zentralen Lagen, bestenfalls mit hohen Mischnutzungsanteil
im Umfeld

= Peripher sind eher Stadt-/Gemeinderandlagen, haufig mit dérflichem Charakter, eher lo-

cker bebaut oder von Wohnnutzung gepragt.

Tabelle 3: Bestimmung einer Stationskategorie

Verkehrsmittel

Zentral Peripher

SPNV 1 2
Stadtbahn / Schnellbus 2 3
Regionalbus 3 4

Zwar ist jeder Standort entweder als zentral oder peripher fir die Methodik eingestuft worden, je-
doch sind natiirlich auch innerhalb der Kategorien durchaus Unterschiede zu erkennen, die im Ein-
zelfall zu Anpassungen bei den Ausstattungsmerkmalen gefiihrt haben.

In einem zweiten Schritt erfolgte der Verschnitt der soeben ermittelten Stationskategorie (1-4) mit
der Bedienungshéaufigkeit des Standorts durch den OPNV. Je héher die Taktung und damit die An-
zahl der Abfahrten pro Stunde, desto attraktiver ist der Bus- und Bahnverkehr. Gewertet werden
dabei die Abfahrten pro Stunde und Richtung je Linie gemittelt iber den Tag?*. Bedarfsangebote

24 Beispielhaft fahrt die S-Bahnlinie S23 (Bad Munstereifel — Euskirchen — Rheinbach — Meckenheim — Bonn) zur Spitzenstunde im
15-Minuten-Takt, zu anderen Zeiten im 30-Minuten-Takt. Fiir Mobilstationen entlang dieser Linie wurden gemittelt 3 Abfahr-
ten pro Stunde als maRgebliche Bedienungshaufigkeit gewertet.
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oder nur unregelmaRig verkehrende Buslinien (z. B. Schiilerfahrten) wurden nicht bericksichtigt.
Das Ergebnis dieses Schritts ist die Bestimmung der zu empfehlenden Stationsgrofie (S,M,L)

Tabelle 4: Bestimmung der standortbezogenen MobilstationsgrofRe

Fahrtenhaufigkeit
(Fahrten pro Stunde und Richtung)

Kategorie
mehr als 4 3 2 1 oder weniger
1 L L M M
2 L M M S
3 M M S S
4 S S S S

8.3 Festlegung Ausstattungsmerkmale

Aus der Kategorisierung ergeben sich drei verschiedene StationsgroRen in zwei unterschiedlichen
Raumkategorien. Fir jede dieser StandortgroRen differenziert nach Raumkategorie wurden die
moglichen Ausstattungsmerkmale von Mobilstationen gesichtet und qualitativ eingeschatzt, welche
Merkmale an welchen StandortgrofRen die gréRte Wirkung erzeugen. Hieraus ist ein Katalog ent-
standen, der jeweils nach den entsprechenden Typen der grundlegenden Potenzialermittlung
dient.

Vom Fordermittelgeber sind einige Ausstattungselemente fir alle Stationstypen als Mindestaus-
stattung vorgeschrieben, was entsprechend beriicksichtigt wurde. Die anderen Ausstattungsmerk-
male wurden je nach GréRe und Lage als empfohlen, optional oder nicht erforderlich kategorisiert.
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Tabelle 5: Baukastenprinzip Ausstattungsmerkmale

Empfehlung Optional nicht erforderlich

Ausstatt.ungsmerkmal Mobilstation S Mobilstation M Mobilstation L
Allgemein

Lage zentral peripher  zentral peripher  zentral peripher
Aufenthaltsraum
Barrierefreiheit
Erreichbarkeit Haltestelle,
Fahrzeug und taktile Leit-
systeme
Beleuchtung
Entwerter (nur SPNV)

Fahrkartenautomat (nur
SPNV)

Lademoglichkeit Mobilge-
rate

Gastronomie
GepackschlieRfacher
Sauberkeit
Servicepunkt / Aufsicht
Sitzgelegenheiten
Soziale Kontrolle

Supermarkt / Drogerie /
Kiosk

Umkleide / Dusche
Videoliberwachung
WC

Witterungsschutz

WLAN bei smarten Ange-
boten oder Mobilfunk
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Ausstattungsmerkmal

Mobilstation S Mobilstation M Mobilstation L
Vernetzung
Lage zentral peripher  zentral peripher  zentral peripher

Fahrradabstellanlage
(mindestens Gberdacht)

Ladestation E-Rad

Ladeboxen
(Pedelec-Akkus)

Fahrradboxen und/oder
Fahrradkafige
Fahrradmietstation
Fahrradanhangerverleih
Radluftstation
Radstation (betreut)

Lastenfahrrader

Parkplatze

Parkplatze mit Ladesta-
tion

Carsharing-Parkplatze

Kurzzeitparkplatze
Taxistand

E-Scooter

Ausstattungsmerkmal

. Mobilstation S Mobilstation M Mobilstation L
Information

Lage zentral peripher  zentral peripher  zentral peripher
Aushangfahrplan

Beschilderung/ Wegwei-
sung mobil.nrw/ Informa-
tionsstele

Dynamische Fahrgastin-
formation

Netzplan

Notruf-/ Infosprechstelle
(nur SPNV)

Stadtplan
Tarifbedingungen
Uhr
Umgebungsplan

Zusatzliche Informations-
angebote
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8.4 Festlegung der GroRBe von verschiedenen Anlagen

Zwar gibt die Methodik der Kategorisierung Ausstattungsmerkmale an, jedoch sind bei einigen Aus-
stattungsmerkmalen die GroRen der einzelnen Anlagen festzulegen. Dies gilt z. B. flir Radabstellan-
lagen, Park-and-Ride-Parkplatze oder die Anzahl von E-Ladesdulen. Im Folgenden soll daher der
Umgang mit den einzelnen Ausstattungsmerkmalen, die eine Quantifizierung bendétigen, noch ein-

mal ndher erldutert werden

8.4.1 Anzahl Fahrradabstellanlagen

Die Potenzialermittlung fiir den Bedarf an Radverkehrsanlagen orientiert sich an einem ergéanzen-
den Verfahren. Im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wirttemberg bzw. der Nahver-
kehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH wurde von den Planungsbiiros VIA aus Koln, der Dort-
munder Planersocietdt und dem biiro thiemann-linden stadt & verkehr aus Bonn ein Leitfaden

Bike+Ride entwickelt.

Teil dieses Leitfadens ist einerseits ein datenbasiertes Verfahren auf Grundlage einer Excel-Tabelle,
welches fiir Bahnhofe den Bedarf an zusatzlichen Radabstellanlagen ermittelt. Notwendig fir das
Ergebnis sind die Zahlen der Ein- und Aussteiger an der Haltestelle, der Anteil der umsteigenden
Fahrgaste, der Radverkehrsanteil an der Verkehrsmittelwahl vor Ort sowie der Zustand der vorhan-
denen Radverkehrsanlagen. Das Verfahren ermdglicht die Angabe der nachzuriistenden Elemente.
Hierzu wird differenziert nach Uberdachung, frei zugénglichen Radabstellanlagen, abschlieRbaren
Radabstellanlagen (in Boxen oder Kafigen) sowie Radern fiir Bikesharing. Gleichzeitig liefert der
Leitfaden fur die Bedarfsermittlung an Haltestellen fiir Stadt- und Regionalbusse sowie Busbahnho-

fen und Stadtbahnhaltestellen Entscheidungsbaume als vereinfachtes Verfahren.

Auf Anregung des NVR werden fir elektronisch gesicherte Radabstellanlagen mit digitalem Hinter-
grundsystem grundsétzlich eine Mindestanzahl von 12 Boxen bzw. 24 Stellpldtzen in einem Kéfig
empfohlen, da darunter liegende Stiickzahlen wirtschaftlich nicht darstellbar sind. Wenn durch die
vorgestellte Methodik weniger gesicherte Radabstellanlagen ermittelt werden als diese Mindest-

zahlen, erfolgt eine Erhéhung auf jeweils 12/24 Stellplatze.

Der Leitfaden, das datenbasierte und das vereinfachte Verfahren sind abrufbar unter:

https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/verknuepfung-rad-und-oev/bike-ride/

8.4.2 Anzahl Park-and-Ride-Parkpladtze

Anders als im Radverkehr werden zusatzliche Stellplatze nur an sehr wenigen Haltestellen vorge-
schlagen. Park and Ride wird von der Verkehrsforschung grundsatzlich kritisch hinsichtlich der Ver-

lagerungseffekte bewertet. So zeigen ausfiihrliche Studien?®, dass Park-and-Ride-Anlagen MIV-

2 Mingardo 2013, https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0966692313000185
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Verkehr induzieren, statt ihn zu reduzieren. Auch bieten sich viele (besonders innerstadtische) La-
gen nicht fir Park-and-Ride-Angebote an, da diese MIV-Verkehr in die Gemeinde-/Stadtzentren zie-

hen wirden.

Bei Haltestellen, bei denen ein P+R Angebot aufgrund der Lage im Raum (viele Wohnschwerpunkte
mit geringen OPNV-Qualititen im Umkreis, Ortsrandlage, keine sensiblen Bereiche, tiber tiberortli-
ches StraRRennetz zu erreichen) und der Anbindungsqualitat vor Ort (Schienenanbindung, viele Ab-

fahrten in ein Oberzentrum) als sinnvolle Erganzung flir das Mobilitatsangebot eingeschatzt wurde,
wurde das vorhandene Angebot geprift und darauf aufbauend Empfehlungen fiir die GrofRe und

Qualitat der P+R Anlagen gegeben.

Der Bedarf an Park and Ride orientiert sich dabei an Erfahrungswerten zu Park-and-Ride-Nutzern.
Der Bedarf an P+R-Angeboten hingt u. a. mit den Angebotsqualititen des OPNV am Quell- und am
Zielort zusammen. Je hoher die Differenz ist, desto sinnvoller ist eine Kombination aus Pkw und
OPNV. So hat der VBB in Brandenburg?® erhoben, dass dort fast 10 % der Fahrgiste P+R-Nutzende
sind. Hier ist am Zielort ein dichtes OPNV-Netz vorhanden, der OPNV ist innerhalb Berlins haufig
schneller als der MIV. An den Quellorten in Brandenburg ist dies jedoch genau andersherum. Im
Umland des Rhein-Sieg-Kreises sind mit den Stadten Koln und Bonn zwar auch attraktive Zielstadte
fiir P+R-Nutzung vorhanden, jedoch verteilt sich das Pendleraufkommen starker. Daher wird von
einem deutlich geringeren P+R-Anteil ausgegangen. Auf Basis von Erfahrungswerten wird davon
ausgegangen, dass rund 2-3 % der Busnutzer und 5-6 % der OPNV-Nutzer Park-and-Ride-Nutzer

sind. Entsprechend wird anhand folgender Formel der Bedarf festgelegt:

P + R Anzahl = Anzahlgipsieiger * Anteily nytzer

8.4.3 Anzahl Sonderparkplatze

Bei der Ausweitung von Parkflachen ist auch die Ausweisung von Sonderparkplatzen notwendig.
Hier zu nennen sind in erster Linie Parkplatze fir Menschen mit Behinderung. Hierfiir sind bei der
Ausweisung von Parkplatzen mindestens 3 % der Parkplatze (wird grundsatzlich aufgerundet) vor-

zuhalten.

Weiterhin wird im Zuge des Ausbaus der Mobilstationen an bestehenden Park-and-Ride-Stationen,
sofern diese gutachterlich als sinnvoll erachtet werden (siehe Kap. 8.4.2), die Einrichtung von E-La-
destationen empfohlen. Dies orientiert sich an der neuen Gebaudeeffizienzrichtlinie der EU
(2018/844), nach der zukinftig beim Neubau und spéater auch im Bestand bei Gebauden mit mehr
als 20 Parkplatzen mindestens 10 % der Parkplatze mit E-Ladesaulen versehen werden missen.
Eine Umsetzung ist voraussichtlich erst ab 2025 fiir Bestandsgebaude nétig und auch die Umset-
zungserfordernisse an Bahnhofen sind im Einzelfall zu klaren. Jedoch bietet die friihzeitige Umset-
zung die Chance, Elektromobilitat sichtbar im Raum zu platzieren. Zudem steigt wie oben erwdhnt
die Zahl der zugelassen Elektrofahrzeuge, sowohl deutschlandweit als auch im Rhein-Sieg-Kreis
(siehe dazu Kapitel 5.4.2 Lademoglichkeiten fir MIV). Daher wird empfohlen, an Park-and-Ride-

Standorten zukinftig 10 % der Parkplatze mit E-Ladesaulen zu versehen.

% https://www.vbb.de/media/download/9253
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9 Untersuchte Standorte und Empfehlungen

Im folgenden Kapitel werden die einzelnen Mobilstationen sowie ihre empfohlenen Ausstattungs-
merkmale vorgestellt. Die Empfehlungen dienen den Kommunen als Grundlage fiir ihre weiteren
Planungen. Die konkrete Entscheidung zur Realisierung einer Mobilstation sowie die Festlegung des

tatsachlichen Ausstattungsumfanges liegt allein in den Handen der Kommunen.

Die untersuchten Mobilstationen sind der Ubersicht nach Gemeinden sortiert. Eine Ubersicht tiber
die Standorte zeigt Abbildung 44.

Abbildung 44: Karte mit allen untersuchten Mobilstationen im Untersuchungsgebiet
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Tabelle 6: Anzahl untersuchter Mobilstationen je Kommune

Anzahl Anzahl
untersuchter untersuchter Mo-
Mobilstationen bilstationen

Alfter Niederkassel

Neunkirchen-

Bad Honnef
Seelscheid

Bornheim Rheinbach

Ruppichteroth
Sankt Augustin
Ko6nigswinter Siegburg
Lohmar

Wachtberg

Windeck

9.1 Aufbau der Steckbriefe

Die in den vorangegangenen Kapiteln beschriebene Methodik wurde fiir jede einzelne untersuchte
Station angewandt. Die Ergebnisse sind in einem Steckbrief fir jede Station Gbersichtlich darge-
stellt. Ein Stations-Steckbrief besteht aus mindestens zwei Seiten. Zu Beginn wird ein genereller
Uberblick {iber die Station aufgezeigt. Es werden Informationen zum Einzugsgebiet, der Anschluss-
art (SPNV, Stadtbahn, Bus), der regionalen Einordnung, dem Fahrgastaufkommen pro Tag, An-
schlussmoglichkeiten an umliegende Oberzentren sowie weitere Zentren (relevante Mittelzentren)
gegeben. Jeder Steckbrief enthélt zudem ein Luftbild der jeweiligen Station. In diesem Luftbild sind
die wesentlichen bestehenden Ausstattungselemente der Station (z. B. Fahrradabstellanlagen, Hal-
tepositionen usw.) eingezeichnet. Kleinere Ausstattungsmerkmale, die lediglich eine sehr geringe
Fliche einnehmen (wie z. B. Abfallbehilter) sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit in der Karte
nicht eingezeichnet. Der Steckbrief enthalt geforderte bzw. empfohlene Bausteine, welche zu jeder
Station zunachst tabellarisch aufgelistet werden. Diese Bausteine werden zusatzlich auf einem Luft-
bild verortet. Es wird unterschieden, welche Bausteine bei einem Ausbau zu einer Mobilstation als
Mindestausstattung umgesetzt werden miissen und welche Bausteine zusatzlich aus gutachterli-
cher Sicht empfohlen werden. Zudem enthalt der Steckbrief Anmerkungen, die auf individuelle Be-
sonderheiten der Station hinweisen. Hier kann es sich beispielsweise um bereits vorliegende Pla-

nungen der Kommune zu einem bestimmten Baustein handeln.
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Abbildung 45: Steckbrief Vorderseite
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zu jedem Ausstattungsmerkmal die mit dem NVR abgestimmten Kostenschatzungen (siehe Kapitel

6 Ermittlung von Kostensatzen) eingetragen. Etwaige Anmerkungen zu den einzelnen Ausstattungs-

Im weiteren Verlauf des Steckbriefes werden die zu erwartenden Grobkosten der einzelnen Aus-
stattungselemente (ohne Betriebskosten) aufgezeigt. Dafiir sind in einer tabellarischen Ubersicht
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elementen sind ebenso in der Ubersicht vermerkt wie Hinweise auf in Frage kommende Férderpro-
gramme. Als Ergebnis kommt eine Investitionssumme fir jede einzelne Station heraus. In dieser

Summe sind die optional empfohlenen Ausstattungsmerkmale nicht enthalten.

Abbildung 46: Steckbrief Riickseite
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9.2 Alfter

Die Gemeinde Alfter liegt im linksrheinischen Teil des Rhein-Sieg-Kreises unmittelbar westlich des
Oberzentrums Bonn. Je nach Stadtteil werden die Oberzentren Bonn und Kéln tber die Stadtbahn
ohne Umstieg erreicht. Zwischen Bonn und Euskirchen verkehrt zudem die S23, die eine Direktan-

bindung des siidlichen Gemeindegebiets von Alfter nach Bonn bietet.

In der Gemeinde Alfter wurden vier Standorte im Hinblick auf den Ausbau zu einer Mobilstation
analysiert. Hierbei handelt sich um die beiden Bahnhofe mit SPNV- und Busanschluss in den Orts-
teilen Impekoven und Witterschlick sowie zwei Haltestellen im Gemeindezentrum Alfter. An der
Haltestelle Alanus Hochschule verkehren eine Stadtbahn sowie Regionalbuslinien. Die Stadtbahn
bietet regelmalige Direktverbindungen nach Bonn und KéiIn. Der Standort ChateauneufstralRe wird

ausschlieflich von Regionalbussen bedient.

Im Zuge der Bearbeitung wurde deutlich, dass viele der potenziellen Flachen fir Ausstattungsmerk-
male nicht im 6ffentlichen Besitz sind. Die mogliche Planung und Errichtung von Mobilstations-Bau-
steinen verlangt demnach stets eine Absprache mit dem jeweiligen Eigentiimer der Flache. Neben
der notwendigen Absprache sind mit der Errichtung von Bausteinen auch zuséatzliche und fortlau-
fende Kosten einzukalkulieren, die jedoch im Rahmen dieses Konzeptes nicht bericksichtigt wer-

den kénnen.

Impekoven Bahnhof (StationsgrofRe L)

Fiir den SPNV-Standort Impekoven Bahnhof gibt es bereits Planungen der Gemeinde, um die Ver-
knlpfungsfunktion und damit die Attraktivitat dieser Station zu erhéhen. Daflir hat die Gemeinde
bereits einen Antrag zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestelle gestellt. Des Weiteren plant die
Gemeinde die Errichtung einer P+R-Anlage, die eine Entzerrung des ruhenden Verkehrs erreichen
soll. Die Planungen in Bezug auf eine Fahrradmietstation (E-Bikes) sind hingegen bereits abge-

schlossen. Hier soll es bereits Mitte 2021 zur Umsetzung kommen.

Anzumerken ist, dass nordlich der Station ein Schulzentrum in ca. 1.000 m Entfernung geplant ist.
Daher muss die Anbindung des Ful3- und Radverkehrs bei den Planungen besonders beriicksichtigt
werden. Hierfiir ist beispielsweise eine sichere Querungsmoglichkeit der S-Bahntrasse im nordli-
chen Teil der Station erforderlich. Die Gemeinde Alfter plant diese MaRBnahme zu prifen und im
Zuge der Elektrifizierung der Bahnstrecke zu beantragen. Im Rahmen dieser Untersuchung werden

hierfiir jedoch keine Kosten ermittelt.

Witterschlick Bahnhof (Stationsgrofe L)

Auch fir den SPNV-Halt Witterschlick gab es im Vorfeld der Untersuchung schon weitreichende Pla-
nungen der Gemeinde. Wahrend der laufenden Untersuchung wurden am Standort Witterschlick
bereits Fahrradboxen sowie eine neue, frei zugdngliche Fahrradabstellanlage errichtet.

Aktuell verkehrt an der Station lediglich ein Taxibus (Bedarfsverkehr), dessen Fahrten an einem DFI
generell nicht angezeigt werden. Das Angebot wird sich auch in absehbarer Zukunft nicht andern.
Daher kann aus verkehrlicher Sicht an diesem Bussteig auf die Mindestausstattung Dynamische
Fahrgastinformation verzichtet werden.
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Alanus Hochschule (StationsgroRe M)

Grundsatzlich ist die Stadtbahnhaltestelle Alanus Hochschule in Bezug auf die Mindestanforderun-
gen bereits gut ausgestattet. Ein vollstandiger barrierefreier Ausbau aller Bussteige an der Station
ist aufgrund der Eigentumsverhaltnisse nur schwer umzusetzen. Zudem ist die aktuelle Lage der
Bussteige sehr ungiinstig, da Busfahrten in dieselbe Richtung nicht stets von der gleichen Kante ab-
fahren. Generell besteht hier ein erhdhter Planungs-, Abstimmungs-, und Investitionsaufwand. Die

Gemeinde ist bereits mit dem Eigentlimer im Gesprach, um eine Losung herbeizufiihren.

Entlang der Stadtbahntrasse ist zukiinftig eine Radpendlerroute geplant. Daher beschaftigte sich
die Gemeinde bereits vor der Untersuchung mit dem Thema Radverkehrsférderung. Als Ergebnis
werden am Standort bereits neue, 6ffentlich zugangliche Fahrradabstellanlagen, 10 Fahrradboxen

sowie SchlielRfdcher errichtet.

ChateauneufstraRe (Stationsgrole S)

An der Station ChateauneufstralRe verkehren ausschlief3lich Regionalbuslinien. Die Haltestelle liegt
in unmittelbarer Nahe zum Rathaus der Gemeinde Alfter. Zudem ist direkt neben dem Rathaus eine

Kita in Planung.

Fiir den Standort existierten bereits zu Beginn der Untersuchung umfangreiche Planungen der
Gemeinde fir einen Umbau sowie die Erweiterung der Haltestelle zu einer Mobilstation. Diese
Planungen beinhalteten neben der Verlegung einer Richtungshaltestelle, eine barrierefreie Ausge-
staltung beider Bussteige und der Errichtung der Aufenthaltsbereiche vor allem den Ausbau der

Radinfrastruktur.

Des Weiteren existieren erste Ideen der Gemeinde zur Errichtung eines Parkplatzes siidlich der
Mobilstation (Am Wegscheid). Eine Umsetzung dieses Parkplatzes fiihrt zur Forderung der
Vernetzung zwischen Pkw und OPNV. Das Vorhaben befindet sich jedoch in einer sehr frithen Phase

und wird deshalb nicht in den Empfehlungen und der Kostenschatzung bertcksichtigt.

Stadt/Ge- Stations- Raumka- Fahrgaste
. .. . Anschlussart
meinde groRe tegorie pro Tag

500-1.000
(SPNV)
88 (Bus, nur
RVK)
1.000-2.500
Alfter L peripher SPNV/(Taxibus) (SPNV)

27 (Bus)

Haltestelle

Impekoven Bahnhof Alfter L peripher SPNV/Regionalbus

Witterschlick
Bahnhof

Alanus Hochschule Alfter M peripher Sl o iy i Eeler
nalbus
ChateauneufstraRe Alfter S peripher Regionalbus 200

Planersocietit/zIV
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Alanus Hochschule
Alfter T T NG T

Bahnsteig +
Witterungsschutz

5

Fahrrad-
abstellanlage

* wRadluftstation

~.iFlichenbesitz: nicht offtl.

]
“Fahrradboxen

Bestand

JFlichengroRe: 3 m?

[FlachengroRe: 15 m?

.. Flachenbesitz: nicht o6fftl.

Fahrradabstellanlage
FlichengroéRe: 50 m?

Flachenbesitz: nicht 6fftl.

e sl

rm]

300
1000
2500
5000

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anzahl

495 [em—— ;
5.600 ~LL.

31270  fess L
122.300

"'"'_‘-":';u FuR

Ausbau

_—

Busha estellen

T

Parkplatze mit
“Ladestation
chengréRe: 30 m2

chenbesitz: nicht.offtl. |

~|Carsharing

FlichengréRe: 30 m?
Flachenbesitz:.nicht 6fftl.

¥ FlichengréRe: 2 m?

Fléchenbesit_z: nicht 6fftl. ==

.Jﬁ'f" L ;

Fahrradmietstation

Parkpldtze
"

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Koéln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

! 'Eﬁ:}*

Stadtbahn,
Regionalbus

peripher

Keine Daten
vorhanden

3 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Bornheim 3/h

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Empfehlung
Radluftstation

E-Ladesaulen

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI Light mit Uhr

Umgebungsplan

Erfordernis

Empfehlung

Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Am Standort werden neue Fahrradabstellanlagen, 10 Fahrradboxen
(Umsetzung fur Mitte 2021 geplant) und ggf. Helmfacher (Errichtung
umgesetzt) errichtet.

- DFI fur die Stadtbahn werden zeitnah errichtet, fir die Bushaltestellen
wurde der Forderantrag gestellt (Zustandigkeit Verkehrsunternehmen).

- Der Ausbau der stdlichen Bushaltestelle ist aufgrund der
Eigentumsverhdltnisse erschwert. Es wird beabsichtigt mit den
Eigentlimern eine Losung herbeizufiihren. Der barrierefreie Ausbau ist
unabhangig davon in gewissem Umfang (z.B. Busboard) moglich.

- An dem norddstlichen Bussteig (Fahrtrichtung Bornheim) ist die Errichtung
eines Witterungsschutzes nicht moglich. Ggf. ist jedoch die Errichtung von
Sitzgelegenheiten umsetzbar. An dem nordwestlichen Bussteig besteht
grundsatzlich die Moglichkeit der Errichtung eines Witterungsschutzes.
Eine weitere Prifung ist zu empfehlen.

- Eigentumsverhiltnisse: Bei allen Neuplanungen/Anderungen kénnen
zusatzliche Kosten (Miete/Pacht) auf die Kommune zukommen.

- Der P+R Parkplatz ist eine geforderte MalRnahme. Aus dieser
Rahmenbedingung ergibt sich zusatzlicher Abstimmungsbedarf bzw.
kdnnen sich zusatzliche Bedingungen oder Hindernisse bzgl.
Nutzungsanderungen ergeben.

- Die Radpendlerroute verlauft zukiinftig entlang der Stadtbahn

- Die barrierefreie Fiihrung (taktiles Leitsystem) ist insbesondere im Bereich
des Bahnilibergangs erschwert. Es ist geplant, diesen Aspekt im Rahmen der
Umsetzung der Radpendlerroute, welche ebenfalls die Querung der Bahn
an dieser Stelle vorsieht, anzugehen.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Witterungsschutz

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)
Radluftstation

E-Ladesaulen Pkw

Umgebungsplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Der barrierefreie Ausbau der stdlichen
Bushaltestelle kann mittels Busbord realisiert
werden

Errichtung am Bahnibergang

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr bereits in Planung

Siehe DFI
Umgebungsplan (integriert in Stele)

Errichtung Witterungsschutz an dem
nordwestlichen Bussteig (Fahrtrichtung Bonn)

Errichtung von 10 Fahrradboxen fir Mitte 2021
geplant

Errichtung Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule

2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
20.000€ 2
Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1

- 1
10.000 € 1
1.000 € 1
7.000 € 1
800 € 2
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

40.000€

10.000€

10.000€

1.000€

7.000 €

1.600€

68.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Forderrichtlinie

BMU1
VM NRW1,2,3
ZV NVR1

BMU1
VM NRW1,2,3
ZV NVR1

BMU,
VM NRW,

VM NRW,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW, ,

BMWi,
MWIDE NRW,

BMU,

RHEIN SIEG*
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Einwohnerim
Einzugsgebiet

rm]

300
1000
2500
5000

Anzahl

520
6.365
39.200
140.430

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Kat: S

Regionalbus

peripher

Keine Daten
vorhanden

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Bornheim 2/h

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Umbau der
gesamten Station

10 lGberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

Stele mobil.nrw
DFI Light mit Uhr

Umgebungsplan

Witterungsschutz an
Bushaltestellen inkl.
Sitzgelegenheiten und
Beleuchtung

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

Bei Umbau der L113 und den Neuplanungen der Bushaltestellen muss auf
barrierefreie Zugdnge und sichere Uberwege (insb. iiber Chateauneufstr.)
geachtet werden sowie DFI und Witterungsschutz inkl. Sitzgelegenheiten
errichtet werden.

Westlich der Bushaltestellen ist eine KiTa in Planung.

Auf der westlichen Seite der Kreisstrale ist ein 3 m breiter Geh- und
Radweg in Planung.

Die Gemeinde pruft die Errichtung eines Parkplatzes stidlich der
Mobilstation (Am Wegscheid, Ecke Alfterer Str.). Sollte der Bau des
Parkplatzes in einer spateren Planungsphase beschlossen werden, werden
die Ausweisung eines Carsharing-Angebots und E-Ladesdulen empfohlen.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie

Kategorie S (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

X . _ _ _ _ _
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - X Barrierefreier Umbau der gesamten Station - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug) bereits in Planung

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / - X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.000€ BMU,
Stele VM NRW,

Dynamische Fahrgastinformation - X DFI Light mit integrierter Uhr bereits in Planung - - - =

Taktile Leits me - X In Planung (siehe Barrierefreiheit) - -

Fahrradabstellanlage (frei zugédnglich) - X 10 uberdachte, frei zugangliche Anlehnbugel 1.000 € 10 10.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
Netzplan - X - - 2 - -
Sitzgelegenhe - X In Planung (siehe Barrierefreiheit) - - - =
Soziale Kontrolle & Beleuchtung X X Anbringen von Beleuchtung im 1.000€ 2 2.000 € BMU,
Witterungsschutz VM NRW, 5
ZV NVR,
Umgebungsplan - X Umgebungsplan (integriert in Stele) - 1 - VM NRW,
Witterungsschutz - X In Planung (siehe Barrierefreiheit) - - - -
Mobilfunk X - - - - _ -
Sauberkeit X - - - - - -
Investitionssumme 22.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE"\}%%ES*
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Carsharmg
FlachengroRe: 30 m?
**,Flachenbesitz:.5fftl.

itterungsschutz
FlichengréRe: 10 m?

Fahrradmietstation

-Wr,-
. =

Fahrradboxen

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 755
1000 7.245
2500 31-800
5000 108.885

KOF SRR &

R Wltterungsschutz

Féh'rrad— .

abstellanlage

I Stele

FlichengréRe: 2 m?
. Flachenbesitz: offtl
/

"

-
"' “_FlachengréRe: 10 m?
Fléchenbesitz: 6fftl.

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Bonn

Anbindung weitere

Zentren

r |
ﬁ. W|tterungsschutz .

e

SPNV,
Regionalbus

peripher

500-1000 (SPNV),

88 (Bus)

2 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Euskirchen 2/h

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen inkl. taktilem
Leitsystem

Erneuerung Radluftstation
Fahrradmietstation

Umristung der bestehenden
Fahrradboxen (elektr.
abschlieBbar)

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw

DFI Light mit Uhr an den
Bushaltestellen
Umgebungsplan, Netzplan

Witterungsschutz an
Bushaltestellen inkl.
Sitzgelegenheiten (in Planung)

Notruf-/Infosprechstelle
(Zustandigkeit DB)

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung

Optional

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

- Eine Fahrradmietstation ist fiir Mitte 2021 geplant.

- Zusatzliche wegweisende Beschilderung aufgrund der Entfernung zwischen
dem SPNV-Halt und den beiden Bussteigen ist anzubringen.

- Nordlich der Station ist ein Schulzentrum in ca. 1.000 m Entfernung in
Planung. Die Fiihrung des FuBgangerverkehrs muss bei den Planungen
berlcksichtigt werden. Eine sichere Querungsmaoglichkeit der
S-Bahntrasse im nordlichen Teil der Station ist einzurichten. Eine sichere
Querungsmoglichkeit sollte mit Land und DB gemeinsam gepruft werden.
Die Gemeinde Alfter plant, die Prifung dieser MaRnahme im Zuge der
Elektrifizierung der Bahnstrecke zu beantragen.

- Aus den Forderbedingungen zum neuen P+R Parkplatz ergibt sich
zusatzlicher Abstimmungsbedarf bzw. konnen sich zusatzliche Bedingungen

oder Hindernisse bzgl. Nutzungsanderungen ergeben.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

tile Le

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)
Netzplan

Sitzgelegenheiten

le & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk
Sauberkeit

Radluftstation

Fahrradmietstation

Parkplatze

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen fiir
2021 geplant, Antrag bereits gestellt

Taktile Leitsysteme Bushaltestellen sowie
Bahniibergang (intensive Prifung notwendig)

Stele mobil.nrw
Wegweisende Beschilderung

DFI Light mit integrierter Uhr bereits in Planung

Netzplan (inkl. Vitrine)

Sitzgelegenheiten errichten

Siehe DFI
Umgebungsplan (integriert in Stele)

Witterungsschutz an beiden Bussteigen

Erneuerung Radluftstation

bereits fir Mitte 2021 in Planung (Pedelecs)

bereits in Planung

Umristung der vorhandenen Fahrradboxen
(elektronisch abschlieRbar)

2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Zustandigkeit liegt bei DB

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
siehe -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
1.000 € 2
3.000 € 2
Fallt unter Kosten -
Witterungsschutz

- 1
10.000 € 2
1.000 € 1
1.000 € 10
800 € 2

- 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

10.000€
2.000€

6.000 €

20.000€

1.000€

10.000€

1.600 €

39.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW,

BMU,

BMU,
VM NRW,

VM NRW,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW, ,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

BMU,
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Alfte r Witte-rt-mlg..sschutz

X

Fahrradmietstation
FlachengréRe: 15 m?
Fléc_henbesita:_nicht ofttl.

1 ""!'
Carsharing
FlachengroRe: 30 m?
Flé_crﬁnbes :.nicht offtl.

= -Parkplatze mit
Ladestation

FlachengréRe: 30 m?
« Flachenbesitz:.nicht &fftl.

Bestand

Ausbau

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300

1000 4.540
2500 14.900
5000 73.850

Witterungsschutz

Bahnsteig

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Fahrrad-
abstellanlage

Radluftstation
FlachengréBe: 1 m?
Flachenbesitz: nicht ofttl.

Fahrradboxen

Fahrrad-
abstellanlage

SPNV, (Taxibus)
peripher

100-2500 (SPNV),
(27 (Bus))

2 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Euskirchen 2/h

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Errichtung Radluftstation

Fahrradmietstation

Carsharing-Angebot

E-Ladesaule

Stele mobil.nrw

Umgebungsplan

Witterungsschutz mit
Seitenschutz an 6stlichem
Bahnsteig inkl.
Sitzgelegenheiten
(Zustandigkeit der DB)

Notruf-/Infosprechstelle
(Zustandigkeit der DB)

Erfordernis

Empfehlung

Empfehlung
Optional

Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

- Busangebot: neben vereinzelten Linienfahrten verkehrt einzig ein Taxibus,
dessen Fahrten an einem DFI nicht angezeigt werden. Das Angebot wird
sich in Zukunft nicht verandern. Daher ist aus verkehrlicher Sicht keine DFI
an der Bushaltestelle erforderlich.

- Eigentumsverhaltnisse: Es konnen zusatzliche Kosten durch Miete/Pacht

entstehen.

- Der P+R Parkplatz ist eine geforderte MalRnahme. Aus dieser
Rahmenbedingung ergibt sich zusatzlicher Abstimmungsbedarf bzw.
konnen sich zusatzliche Bedingungen bzw. Hindernisse bzgl.
Nutzungsanderungen ergeben.

- Aus gutachterlicher Sicht zeigt sich ein Optimierungsbedarf des taktilen
Leitsystems im Bereich des Bahniiberganges. Die Herstellung der
vollstandigen Barrierefreiheit ist im Zuge der Weiterentwicklung der Station

daher zu priifen.

- Eine direkte, komfortable FuB- und Radwegeverbindung nach FGSV-
Standards von der Mobilstation Richtung Volmershoven ist anzustreben.

- Gemeinde prift die Moglichkeiten zur Einrichtung einer Fahrradmietstation

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Erreichbarkeit Fahrzeug)
Stele

Soziale lle & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk
Fahrradabstellanlage (gesichert)

Fahrradmietstation
Radluftstation

E-Ladesaule Pkw

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

Umgebungsplan in Stele integriert

Seitlicher Witterungsschutz an 6stlichem
Bahnsteig + Sitzgelegenheiten integrieren,
Zustandigkeit liegt bei DB

Fahrradmietstation mit 6 Fahrradern (Pedelecs)

Errichtung Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule

2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Zustandigkeit liegt bei DB

Kostenschatzung
pro Einheit

10.000€

1.000 €

1.000 €

7.000 €

800 €

Erf.
Anzahl

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,
VM NRW,
- VM NRW,
6.000 € o
1.000 € BMU,
VM NRW, ,
7.000 € BMWi,
MWIDE NRW,
1.600 € BMU,

24.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 75 von 300

9.3 Bad Honnef

Bad Honnef liegt an der Schienenverkehrsachse entlang des Rheines, auf der u. a. die RE8 und die
RB27 verkehren. Somit sind die Oberzentren Kéln, Bonn (Umstieg in Beuel), aber auch Ménchen-
gladbach und Koblenz gut erreichbar. Auch weitere Kommunen des Kreises, z. B. Kdnigswinter,
werden Uber die Schiene erschlossen. Bad Honnef liegt an der Grenze zu Rheinland-Pfalz, wodurch
grenziiberschreitende OPNV-Verkehre zu beriicksichtigen sind.

In der Stadt Bad Honnef wurden vier Mobilstationenstandorte untersucht. Neben den zwei Bahn-
stationen entlang der Rheinschiene (Bad Honnef und Rhondorf) wurde die innerstadtisch gelegene
Endhaltestelle Bad Honnef Stadtbahn der Stadtbahnlinie 66 bericksichtigt, welche den Standort
umsteigefrei mit Bonn verbindet. Die Standorte des Bahnhofs und der der Stadtbahn liegen in
Randlage zur Kernstadt, haben aber eine bedeutende Rolle fiir den OPNV in Bad Honnef. Aus die-
sem Grund erfolgt die rdumliche Eingruppierung in die Kategorie zentral. Durch die unmittelbare
N&dhe zum Rhein liegen alle drei Haltestellen im festgesetzten Uberschwemmungsgebiet und unter-
liegen somit besonderer Restriktionen. Beispielsweise muss fiir einige Ausstattungselemente (z. B.
E-Ladesaulen) geprift werden, ob deren Realisierung dort maoglich ist. Die Haltestelle Rhondorf so-
wie die Endhaltestelle Stadtbahn liegen zudem im Landschaftsschutzgebiet und missen daher
nochmals in Bezug auf Ausgleichsmalnahmen gesondert betrachtet werden. Zusatzlich wurde der
Aegidiusplatz beriicksichtigt. Dieser liegt im 6stlichen Unterzentrum Aegidienberg, der durch das

Siebengebirge von der Kernstadt getrennt ist, und wird derzeit mit Regionalbussen angefahren.

Stationsiibergreifende Planungen

In Bad Honnef ist die Einrichtung von Schnellbuslinien geplant. Diese werden alle untersuchten
Standorte, mit Ausnahme von Rhéndorf, zukiinftig anbinden. Dies stellt insbesondere fiir die Ost-
West Verbindung (Aegidiusplatz) eine Angebotsaufwertung dar. Zudem plant die Stadt zusammen
mit der RSVG an allen untersuchten Haltestellen die Installation von Fahrradmietstationen mit kon-

ventionellen Fahrradern fir den Sommer 2021.

Bad Honnef Bahnhof (StationsgroRe L)

Bad Honnef Bahnhof ist zusammen mit der 500 m entfernten Haltestelle Bad Honnef Stadtbahn ge-
meinsam zu betrachten. Durch ihre Nahe zueinander kénnen sich die beiden Standorte erganzen
und Synergieeffekte genutzt werden. Es gibt im Zuge der Modernisierung und des barrierefreien
Ausbaus des Bahnhofs seit Jahren Uberlegungen, die Haltestellen zusammenzulegen. Der Bahnhof-
sausbau liegt allerdings im Verantwortungs- und Zustandigkeitsbereich der Deutschen Bahn AG. Ak-
tuell gibt es daher noch keine konkreten Planungen, auf denen aufgebaut werden konnte. Auf-
grund ihrer eigenstindig hohen Bedeutung fiir den OPNV werden daher an beiden Haltestellen zu-
ndchst alle Ausstattungsmerkmale der MobilstationsgréfRe L empfohlen.

Bad Honnef Stadtbahn (StationsgroRe L)

An der Haltestelle Bad Honnef Stadtbahn sind Ergdnzungen geplant, die sich gut in das Mobilstatio-
nenkonzept einbinden lassen. Neben der erwdhnten Installation einer Fahrradmietstation fir das
RSVG Bike im Sommer 2021 soll der vorhandene P+R-Parkplatz in der zweiten Jahreshalfte 2021

Planersocietit/zIV
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mit einer E-Ladesdule ausgestattet werden. Ab dem 18.08.2021 wird die RSVG die neue Schnellbus-
linie 51 Bad Honnef-Windhagen-Asbach anstatt der heutigen Linie 562 einrichten. Der Schnellbus
wird Windhagen von Bad Honnef aus auf direktem Weg anfahren, wodurch sich die Fahrzeit von 50
auf ca. 25 Minuten halbiert.

Rhondorf (Stationsgrofe L)

Die Deutsche Bahn AG plant den barrierefreien Ausbau der Bahnstation mit Neubau der Unterfiih-
rung. Rhondorf ist dabei im landesweiten Ausbauprogramm ,BahnhofskonzeptPlus — Stationen
<1.000 Fahrgaste/Tag’ enthalten. Zusatzlich erarbeitet die Stadt Bad Honnef ein stadtebauliches
Konzept zur Umgestaltung des Busbahnhofes und der angrenzenden Strallenverbindungen. Aktuell
laufen Vorplanungen (Leistungsphase II) fir den Busbahnhof und die angrenzenden StraRenverbin-
dungen im Rahmen der Umsetzung von MalRnahmen des beschlossenen integrierten Stadtentwick-
lungskonzept Bad Honnef sowie des beschlossenen integrierte Handlungskonzept Stadterneuerung
Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf. Diese Planungen sind mit den hier vorgestellten MaBnahmen
und Vorschlagen abzustimmen. Ab 18.08.2021 erfolgt in Rhondorf die Anbindung des optimierten
Stadtbusverkehrs sowie weiter in Richtung Rheinbreitbach/Unkel, womit der Standort erheblich an
Bedeutung gewinnt.

Aegidiusplatz (StationsgréBe M)

Der barrierefreie Ausbau der Haltestelle Aegidiusplatz ist in Abstimmung mit dem Rhein-Sieg-Kreis
nach der Einfihrung der Schnellbuslinie geplant (kein feststehendes Datum zur Einflihrung), ggf.
besteht dadurch der zusatzliche Bedarf, mehr Raum fiir die Haltestelle, z. B. in Form einer Wende-
moglichkeit, bereitzustellen. Zunachst wird ab Mitte August der verbesserter Regionalbusverkehr
eingefiihrt, der Haltestellenausbau ist dennoch vorrangig. Aufgrund der multifunktionalen Nutzung
des angrenzenden Aegidiusplatzes als Veranstaltungsflaiche muss die Verortung moglicher Ausstat-
tungselemente im weiteren Verlauf der Qualifizierung als Mobilstation einer genaueren Priifung
unterzogen werden. Die Installierung einer Fahrradmietstation ist, wie im Vorfeld bereits erwahnt,
fiir den Sommer 2021 geplant, eine Angebotserweiterung mit E-Bikes wird aufgrund der topogra-

phischen Lage der Haltestelle flr die Zukunft seitens der Gutachter empfohlen.

Planersocietit/zIV
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Haltestelle Stad.t/ Ge-  Stations- Raumlfa- Anschlussart Fahrgaste
meinde gréRe tegorie pro Tag

Stadtbahn, Regio-
nalbus, zukinftig
2 Schnellbuslinien 344 (Bus,

Stadtbahn Bad Honnef L zentral (ab dem ohne Stadt-
18.08.2021 neu bahn)
Schnellbuslinie
51)
SPNV, Regional-  1.000-2.500
CELR SR El s}l  Bad Honnef L zentral bus, zuklnftig2  (SPNV), 101
Schnellbuslinien (Bus)
500-1.000
,, : SPNV, Stadtbahn, (SPNV), 382
Rhondorf Bad Honnef L peripher L T (Bus), ohne
Stadtbahn

. Regionalbus, zu-
Aegidiusplatz Bad Honnef M zentral sl s 197

Planersocietit/zIV



Stadtbahn
Bad Honnef

-

Bestand Ausbau

; ,,ﬁ'rSJhn:teiH
= It

# IL.J!. _II-' 4
.IF'arkplatzE mit Ladestation %

JFlachengrofle; 1650 m
Fachenbesits: Gffentlich

Carsharing-Angebot
Flachengrofe: 45 m?
Fliachenbesitz: 6ifentlich (" \

Motorradparkplatz vl
i \

Uberdachte
Radbabstellanlage

=

- '

Weg zum Bahnhof Bad
Honnef (ca. 500 m)

Taxistand "
{\ - !

1 1
Fahrradparkhaus mit Radluft- & *
E-Ladestation Radverkehr
‘Flachengréfie: 175 m?

Flachenbesitz: Gifentlich
AL V)
Fahrradmietstation

Flachengrafie: 20 m*
Flachenbesitz: offentlich

'Behindertenparkplatz |
B |

\ \
1‘. {Gepdck-]5chliefifacher

Bushaltestelle \ Fliichengrifie: 10 m’,
VFldchenhestr: Sfantlich
A
Stele ;
Flachengrife: 2 m®
Flachenbasitz: affentlich

-
Restaurant/Kiosk
A= Grf. Kooperation
fir WC-Anlage
i

o e # Planersocietit
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Bausteine Empfehlung Erfordernis

Stadtbahn

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung  80-140 neue Stellplatze (mind. Empfehlung
Bad Honnef Uiberdacht, z.B. als
Fahrradparkhaus), davon 20 %
als gesicherte
Radabstellanlagen mit digitaler
Steuerung und elektronischem
Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschradnke (Fahrrad) Empfehlung
Radluftstation Empfehlung
Fahrradmietstation Empfehlung
Lastenrad/Anhangerverleih Optional
MIV-Vernetzung 8 E-Ladesdulen Empfehlung
Carsharing-Angebot Empfehlung
Sonstige Vernetzung  E-Scootersharing-Angebot Optional

Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
DFl an Bushaltestelle mit Mindestausstattung
Uhrzeitanzeige
*in Stele Umgebungsplan* Mindestausstattung
integrierbar, auch Stadtplan* Empfehlung
als QR-Code méglich  Ubersichts-DFI Optional
Allgemein
Bestand b
3—=F \ Service (Gepack-) SchlieRficher Empfehlung
Stadtbahn, Regional- WC-Anlage Empfehlung
e . Lademaglichkeiten fiir Optional
bus, zuklnftig zwei Mobilgerate

Schnellbuslinien

Regionale zentral Anmerkungen
Einordnung * Schnellbuslinien nach Oberpleis iber Aegidiusplatz geplant,
Fahrgiste pro Tag 344 (nur Bus) Schnellbuslinie 51 Bad Honnef-Windhagen-Asbach ab 18.08.21 in Betrieb

Einwohnerim

* Eine E-Ladesaulen Pkw geplant, Umsetzung voraussichtlich September

Anbindungen 3 Fahrten/Stunde 2021

Einzugsgebiet

] Anzahl nach Kéln (0 Umstiege) . Fahrradmiet.stati.on ab Sommer 2q21
* Haltestelle liegt im festgesetzten Uberschwemmungs- und
1000 215 [ | ', weitere Zentren  Zentrumsstandort Landschaftsschutzgebiet
5383 2;‘228 ”:'i ty / * Fir die WC-Anlage ist eine Kooperation mit Gewerbetreibenden

anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’)
e Langfristig Zusammenlegung mit Bad Honnef Bahnhof geplant

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Fahrradmietstation
Radluftstation

E-Ladesaulen PKW

Carsharing-Angebot
(Gepack-)SchlieRfacher

Offentliches WC

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI mit Uhrzeitanzeige an der Bushaltestelle

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele
In DFl integriert

In Stele integrierbar

64 — 112 uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbiigel

16 — 28 Fahrradstellplatze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 18 Boxen)

Bereits in Planung
Errichtung einer Radluftstation

1 E-Ladesdulen fuir PKW bereits geplant + 6
weitere

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

*Empfehlung: Kooperation mit
Gewerbetreibenden anstreben, um ein
vorhandenes WC zu nutzen

In Stele integrierbar

Mindestausstattu Empfehlung

| QLTURNIICIT | IVIUNIIDLAUVIICIHE NITHITIITE NITid

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit

10.000€ 1
4.000 € 1
15.000€ 1
1.000€ 80

2.250 € pro Platz 20
in abschlieBbarer
Sammelanlage

7.200€ 3
1.000€ 1
7.000 € 6
800 € 2
5.000 € 1
100.000€ 1
Investitionssumme

RHEIN SIEG
KRE\ST

Anzahl

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

14.000 € BMU, VM NRW,

15.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

- BMU,

- VM NRW

80.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

45.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

21.600€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000€ BMU, VM NRW,,

42.000€ MWIDE BMWi
NRW

1.600 € BMU,

5.000 € BMU, VM NRW,

& VM NRW,

225.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
A (B b s g nd ¥ Planersocietat

Verkehrinpsinms



DynamISChe FahrgaStlnformatlon --—---_

Lastenradverleih Erweiterung der Fahrradmietstation um 2 1.500 € 3.000€ ZV NVR; BMU,
Lastenrader

e Scontersharig Angeber --__-__

Lademogllchkelt flr Mobilgerate in GepackschlieRfachern integrierbar Mehrkosten 2.500€ BMU, VM NRW,

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN SIEG e - _ i
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Bad Honnef Bahnhof
Bad Honnef N R T

S

g
Weg zur Bad Honnef "'-_";
Stadtbahn(ca. 500 m) |\

Bahnsteig
Ausbau

b

i

WC-Anlage, (Gepack-)schliefifacher '

Unterflihrung mit
_ Treppenzu-fabgang
a(nicht barrierefrei) “he

Barrierefreier
Ausbau

Bestand Ausbau
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Wik

Fahrradabstellanlage

\ Carsharing-Angebot,
1\ Parkplatze mit Ladestation

Vi Fldchengrofe: 65 m'
Wrlichenbesitz: Bifertlich

Gesicherte Fahrradabstellanlage(n],

\. Radluftstation, Fahrradmietstation

Hachengrale: 50-m’

1\ FHachenbesits: privat

1 \“II'. i
Stele
Flachengrofie: ¥ m*
' . Hachenbesitz: affentlich

1 = Motorradparkplatz
{H] :,_'_‘2 = Busparkplatz
| 13 = Bushaltestelle
84 = Bahnhofsgebdude mit Kiosk/Imbiss
85 = Taxistand
6 = Behindertenparkplatz
7 = Parkplatz {max. Parkdauer 2 h)
7 = Umbau zur Fahrradmietstation
IHEchengrofe: 20 m? Flachenbesitz: Gffentlich

RHEIN SIE%
KREIS

# Planersocietit




Bad Honnef Bahnhof
Bad Honnef '

" j/

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 705
1000 8.160
2500 23.535
5000 60.045

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro
Tag

Anbindungen
nach Bonn/Kdln

weitere Zentren

SPNV-Regionalverkehr,

Regionalbus, zukiinftig
zwei Schnellbuslinien

zentral

1.000-2.500 (SPNV),
101 (Bus)

2 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Zentrumsstandort

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs

Uberdachung der frei
zugdanglichen Anlehnbigel
mind. 17 gesicherte

Radabstellanlagen mit digitaler
Steuerung und elektronischem

Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschranke (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation
Betreute Radstation

E-Ladesaulen
Carsharing-Angebot

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Stadtplan

Ubersichts-DFI

Notruf-/Infosprechstelle
Bahnsteig
WLAN

(Gepdck-) SchlieRfacher
WC-Anlage
Lademoglichkeiten fiir
Mobilgerate

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Empfehlung
Optional

Optional

Mindestausstattung
bei smarten
Angeboten

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Anmerkungen

* Haltestelle liegt im festgesetzten Uberschwemmungsgebiet

* Schnellbuslinien nach Oberpleis Gber Aegidiusplatz und nach
Windhagen geplant

* Fahrradmietstation ab Sommer 2021

* Langfristig Zusammenlegung mit Bad Honnef Stadtbahn angedacht

| Steckbriefe | Mobilstationen Riein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

Umgebungsplan

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Ladeboxen fir Pedelec-Akkus

Fahrradmietstation
Radluftstation

E-Ladesdulen PKW

Carsharing-Angebot
(Gepack-)SchlieRfacher

Offentliches WC

Stadtplan

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau des Bahnhofs (nicht im
Antrag enthalten)

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI mit Uhrzeitanzeige je Bussteig

Uberdachung der frei zuganglichen
Anlehnbigel

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

In DFl integriert

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

Einrichtung eines WLAN-Hotspots

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 12 Boxen)

Bereits in Planung
Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung 2x Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

In Stele integrierbar

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
4.000 € 1
15.000 € 2
700 € 42
1.500 € 1
3.000 € pro 17
Fahrradbox

7.200€ 2
1.000€ 1
7.000 € 2
800 € 2
5.000 € 1
100.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

14.000€ BMU, VM NRW,

30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

29.400€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

1.500 € -

51.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

14.400€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000 € BMU, VM NRW, ,

14.000€ MWIDE BMWi
NRW

1.600 € BMU,

5.000 € BMU, VM NRW,

100.000 € VM NRW,

261.900 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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DynamISChe FahrgaStlnformatlon --—---_

Notruf-/Infosprechstelle Einrichtung einer Notruf-/Infosprechstelle am 15.000 € 15.000 € VM NRW,
Bahnsteig

REHSHE RadStatlon --—_--_

E-Scootersharing-Angebot Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000€ 1.000€

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN SIEG e - _ i
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Rhondorf
Bad Honnef

Barrierefreler
SAus bau

%

‘-\ Barrlerefrmpraugang

R zum E'%al'u'ﬁ;'cr-l'l
k L8

AR\ o< B
P+R ¢ A -'"'i ‘\ 1 V| Parkplitze mit Ladestation ™3
%) L T b e hengriRe: 20 mt
[ I -:4.'1' ‘Flichenbesity: dfentlich

.-55' v

1 A Trc'm:lr* S, %

Bahnsteig ! X

1= Motorradparkplatz Stadtbahn ] 1 -

2 = Behindertenparkplatz Ausstatiung : 1 R Ty e

3 = Unterfiihrung mit Treppenzu-fabgang (nicht b s . IUnterfuhrung: Weg ’WI%cth n-

barrierefrei) 2 ilalhbahnhrlnrntulle und \ !
I . Bahnhaltestelle

5§ = Stele : \ . aver

(Flachengrofa: 2 m®, Flichenbesits: Gientlich) 3 i \ T L i "{'—

6= Uberdachte Fahrradabstellanlagen .y e \ "‘1 o Buuhdllesh-*llt* f- '& P
(Flchengrofe; 25 m?, Flachanbesite: privat) ) / = "

7 = Gesicherte Fahrradabstellanlage, E- ? . -_ o \ ‘:\ ¢ 6
Ladestation Radverkehr, Radluftstation \ L B sRestaurant/Gaststatte &

W L
(Flachengrifie: 50 m*, Flachenbesitz: affentlich] " . \ b ) ;
: : = Se
7 =Fahrradmietstation H NS -?*'?/A\ ﬁl . )

(EIRGEHRICE: 2075 F o e e BTeOU:S) ‘ﬂpschranklpr Zugang zum Bahnsteig Bt
9 = Parkplatze mit Ladestation Bang -

(FlachengraBie: 40 m?, Flachenbesitz: ffentlich) - ‘m‘ \

e

»

Bestand Ausbau
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Rhondorf
Bad Honnef

Bestand

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 645
1000 2.620
2500 27.020
5000 86.875

Ausbau

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Koln/Bonn

weitere Zentren

SPV—RegionaI

verkehr, Stadtbahn

Regionalbus

peripher

500-1.000 (SPNV),
382 (Bus), ohne
Stadtbahn

5 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Bad Honnef (5/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
moglich

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs

15-20 frei zugangliche
Anlehnbugel (Bahnhof)

12 gesicherte
Radabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

E-Ladesdulen
Carsharing

Taxistand
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI Bushaltestelle
Netzplan*

Stadtplan*
Ubersichts-DFI

Witterungsschutz Stadtbahn
(Bahnsteig Richtung Bad

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Optional

Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Empfehlung
Optional

Mindestausstattung

Honnef)
Notruf-/Infosprechstelle Optional
Bahnsteig(e)

Service (Gepack-) Schliefacher Optional
WC-Anlage Onptional

| Steckbriefe | Mobilstationer Rhein-Sieg Kreis

Anmerkungen

e Deutsche Bahn plant den barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation mit Neubau
der Unterfiihrung, Fahrradmietstation ab Sommer 2021, P+R Ausbau erfolgt nach
Umbau des Bahnhofes, MalRnahme ist beim NVR bereits eingeplant.

*  Aktuell laufen Vorplanungen (Leistungsphase II) fir Busbahnhof und der
angrenzenden StralRenverbindungen im Rahmen der Umsetzung von
MaRnahmen des beschlossenen ISEK/InHK

*  Haltestelle liegt im festgesetzten Uberschwemmungs- und

Landschaftsschutzgebiet

* Ab 18.08.2021 Anbindung an den optimierten Stadtbusverkehr sowie weiter in
Richtung Rheinbreitbach/Unkel, womit der Standort an Bedeutung gewinnt.




Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)
Netzplan

Soziale Ko lle & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Radluftstation

E-Ladesaulen PKW

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau des Bahnhofs durch DB
geplant

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI mit Uhrzeitanzeige je Bussteig

In Stele integrierbar

ggf. weiterer in Stele

Witterungsschutz am westlichen Bahnsteig der
Stadtbahnhaltestelle

15 - 20 Uberdachte, frei zugdngliche
Anlehnbugel

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

In Stele integrierbar

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
4.000 € 1
15.000 € 2
15.000 € 1
1.000€ 15
3.000 € pro 12
Fahrradbox

7.200 € 1
1.000 € 1
7.000 € 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

14.000€ BMU, VM NRW,

30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

- BMU,

- VM NRW,

15.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

15.000 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

36.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000€ BMU, VM NRW,,

14.000 € MWIDE BMWi
NRW

132.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Notruf-/Infosprechstelle Einrichtung einer Notruf-/Infosprechstelle am 15.000 € 15.000 € VM NRW,
Bahnsteig

Carsharing- Angebot 2 Carsharing-Parplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 1.600 € BMU,

E- Scootersharmg Angebot Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000 € 1.000 €

Offentliches WC 100.000 € 100.000 € VM NRW,
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Aegidiusplatz
Brad Honnef &

5

ol oY
Uberdachte Fahrradabstellanlage, £
Ladestation Radverkehr, Radluftstation . ®
Flachengrofie: 30 m? - ]

" Flachenbesita: bffentiich
+ -r .
Tk

-

FuBganger-LS4

-

- " Stele
Flachengrofe: 2. m?
}Fﬁﬂtenbeshz’. affentlich
- '
Parkplatz (max. Parkdauer 3h),
« Bewohner frei

5

‘- | )98 Pﬂst I{lo ﬂ

Bestand Ausbau ' T 1@ IR

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

v/ 5wl
Parkplatz fur Einsatzfahrzeuge
R

Parkplatz (max. Parkdauer 3h),
Bewohner frei

F'a-rkp!atz (max. Parkdauer 1h),
Bewahner frei
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if -
ks bl Fatrprlabrtuilanbage, § 1

Ladetatian Raterhirhe. Radbifistatin - S g
v o

i iyl [l

IR 52T

J Anschlussart Regionalbus,
- zukunftig

] 24 - Schnellbus
7 \\ e ~ Regionale peripher
Einordnung
Fahrgaste pro Tag 197

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anbindungen 2 Fahrten/h

r[m] Anzahl > K0|n/80nn (1 UmStieg)
Zu FuR ~
100 258 . W' weitere Zentren Bad Honnef (2/h)
2500 6.080 N
5000 18.840 - -

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung
Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestelle

6-10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

Taxistand

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige

Netzplan

Sitzgelegenheiten westlicher
Bussteig

Witterungsschutz ostlicher
Bussteig

Stadtebauliche
Neukonzeption der
Platzanlage als zentrale
Ortsmitte

(Gepack-) Schlielfacher

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung
Optional

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Empfehlung

Optional

Anmerkungen

e Barrierefreier Ausbau in 2021 geplant

* Schnellbuslinie (Bad Honnef — Aegidiusplatz — Oberpleis) in Planung

* E-Ladesdule Pkw auf dem Platz wird umgesetzt, wird hier nicht weiter

beriicksichtigt.

*  Multifunktionale Nutzung des Platzes (Aegidiuskirmes) muss
bertcksichtigt werden, genaue Verortung der Ausstattungselemente
kann deswegen variieren

* Fahrradmietstation ab Sommer 2021, Bereitstellung von E-Bikes wird
aufgrund der Topographie empfohlen

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand
Kategorie M (vorh.)
X
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)
Netzplan
Soziale Ko X
Uhr X
Umgebungsplan X
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit
X

r Pedelec-Akkus

Radluftstation

Planung
(Neu)

Anmerkung

Bereits in Planung

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI-light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig

6-10 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbiigel

In Stele integrierbar

Witterungsschutz 6stlicher Bussteig
Sitzgelegenheiten westlicher Bussteig

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Bereits in Planung

Einrichtung eines Taxistands
(Markierungsarbeiten)

ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung
pro Einheit

10.000€
4.000 €
5.000 €

1.000 €

9.000 €
1.000€

7.200€

1.000€

800 €

5.000 €

Erf.
Anzahl

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

14.000€ BMU, VM NRW,

10.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

8.000€ BMU,, VM ZVNVR,
NRW, BMVI,

- BMU,

10.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000 € BMU, VM NRW,,

800 € -

5.000€ BMU, VM NRW,

50.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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9.4 Bornheim

Die Stadt Bornheim liegt im linksrheinischen Teil des Rhein-Sieg-Kreises und grenzt im Siiden an das
Oberzentrum Bonn. Bornheim ist sowohl tiber den SPNV als auch iber die Stadtbahn an den Schie-
nenverkehr angebunden. Zudem verkehren Regionalbuslinien sowie eine Kleinbuslinie "Bornheimer

Berghlipfer" im gesamten Stadtgebiet.

Fir die Stadt Bornheim wurden insgesamt sechs Standorte untersucht. Die Bahnhofe Sechtem und
Roisdorf sind Uiber den SPNV mit den Oberzentren Kéln und Bonn verbunden. Bei den anderen vier
untersuchten Standorten handelt es sich um Stadtbahnhaltestellen (Hersel, Merten, Rathaus und
Waldorf). Auch hier besteht eine Direktverbindung nach Kéln und Bonn. Von Hersel kann man mit
der Linie 16 nach Bonn oder entlang des Rheins nach KéIn verkehren. Von den Stadtbahnhaltestel-
len Merten, Rathaus und Waldorf gelangt man mit der Linie 18 in beide Oberzentren. Zusatzlich

verkehren an allen betrachteten Stationen Regionalbuslinien.

Somit ist Bornheim, in Bezug auf den 6ffentlichen Verkehr, sehr gut vernetzt. Insbesondere die An-
bindung mit der Stadtbahn nach Bonn mit den sehr kurzen Fahrzeiten von 15 Minuten (Bornheim

Rathaus nach Bonn Hbf) ist hierbei hervorzuheben.

Stationsiibergreifende Planungen

Fir die sechs untersuchten Standorte liegen bereits vereinzelte Planungen zur Umgestaltung der
bestehenden Station vor. Diese sehen zum Beispiel an jeder Station die Einrichtung von DFI Light
vor. Aber auch zum Thema Fahrradvernetzung gibt es bereits Planungen bzw. auch teilweise umge-
setzte Mallnahmen. So sind beispielsweise an den Stationen Bornheim Rathaus (virtuelle Station)
und Roisdorf Bahnhof bereits Fahrradmietstationen eingerichtet. Der Ausbau weiterer Fahrrad-

mietstationen ist in Planung.

Zudem lauft derzeit eine Machbarkeitsstudie zum Thema zweigleisiger Ausbau der Stadtbahntrasse
zwischen Alfter und Briihl. Ein moglicher Ausbau dieser Strecke wiirde sich positiv auf die unter-

suchten Stationen Merten, Rathaus und Waldorf auswirken.

Hersel (StationsgréBe M)

Bei der Station Hersel handelt es sich um einen Stadtbahnhalt mit Anschluss an das Regionalbus-
netz. An der Station finden sich bereits einige Mindestausstattungselemente, wie z.B. Fahrradab-
stellanlagen, wieder. Die Fahrradabstellmdglichkeiten haben jedoch Verbesserungspotenziale. Zum
einen sind Uberdachte Abstellmoglichkeiten gefordert und zum anderen empfiehlt sich an der Sta-

tion die Errichtung gesicherter Fahrradabstellmdglichkeiten.

Eine geplante ErschlieBung der Freiflache nordlich der Station (Bebauungsplan HE 09) wiirde fur
zusatzliches Fahrgastpotenzial sorgen. Des Weiteren sieht der Bebauungsplan eine Neuordnung
des gesamten Bahnhofbereichs (Fahrradabstellanlage, P+R-Anlage, etc.) vor.

Merten (StationsgroRe M)

Am Standort Merten verkehren ebenfalls die Stadtbahn und Regionalbusse. Es wird empfohlen bei
einem moglichen Ausbau zur Mobilstation das Stationsgeldande westlich der Gleise zu erneuern, um
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einen ansprechenden Zugangsbereich fir alle Verkehrsteilnehmer zur Station zu schaffen. Bei-
spielsweise kdnnte das unebene Kopfsteinpflaster durch Asphalt ersetzt und zudem zusatzliche Be-
leuchtung eingerichtet werden. Die am Standort zur Verfligung stehenden Flachen sollten des Wei-

teren genutzt werden, um gesicherte Fahrradabstellmoglichkeiten bereitzustellen.

Nordwestlich der Haltestelle befindet sich ein Baugebiet (Bebauungsplan Me 18). In Planung sind
eine Gesamtschule und 380 Wohneinheiten, wodurch zusatzliche Nutzerpotenziale entstehen.

Bornheim Rathaus (StationsgroBe M)

Auch am Standort Bornheim Rathaus verkehren sowohl die Stadtbahn als auch Regionalbusse. Al-
lerdings ist der Stadtbahnhalt und die Bushaltestelle raumlich voneinander getrennt. Daher ist bei
einem moglichen Ausbau zur Mobilstation auf eine ausreichende Wegweisung zu achten. Zudem
wird empfohlen sowohl im direkten Umfeld des Stadtbahnhalts als auch der Bushaltestelle jeweils
eine Stele aufzustellen.

Langfristig ist eine Ausweitung des Taktes der Stadtbahnlinie 18 geplant. Aufgrund der erhéhten
Fahrtenanzahl und der zentralen Lage des Standortes wiirde sich in diesem Fall eine Hoherstufung

der Mobilstationskategorie an dieser Station ergeben.

Roisdorf Bahnhof (StationsgroBe L)

Der Standort Roisdorf Bahnhof verfiigt (iber einen SPNV-Anschluss nach Bonn und KéIn. Uber die

Regionalbuslinien ist der Bahnhof zudem an das Zentrum der Stadt Bornheim angebunden.

Der Zugang zum Bahnsteig ist derzeit nicht barrierefrei ausgebaut. Gemal derzeitigen Planungen
der Deutschen Bahn AG ist davon auszugehen, dass bis 2025 ein barrierefreier Zugang zum Bahn-
hof eingerichtet ist. Die Zustandigkeit fiir den barrierefreien Ausbau liegen bei der Deutschen Bahn

AG und dem NVR in enger Kooperation mit der Stadt Bornheim.

Auf Seiten der Stadt existieren bereits umfangreiche Planungen zur Neugestaltung des gesamten
Bahnhofsbereiches. Auf eine Verortung der geforderten und empfohlenen Ausstattungselemente
einer Mobilstation der Kategorie L wird daher an diesem Standort verzichtet. Die erforderlichen

und empfohlenen Elemente werden im Steckbrief jedoch aufgelistet.

Sechtem Bahnhof (StationsgroRe L)

Auch der Standort Sechtem Bahnhof verfiigt Giber SPNV-Direktverbindungen zu den Oberzentren
Bonn und K&In. Uber die Regionalbuslinien ist der Bahnhof ebenfalls an das Zentrum der Stadt
Bornheim angebunden. Die Station ist bereits heute gut ausgestattet. In Bezug auf die Mindestaus-
stattungselemente ist der noch erforderliche barrierefreie Ausbau des Bussteigs parallel zum Bahn-
hofsvorplatz zu nennen. Ansonsten sind lediglich kleinere MaBnahmen (z.B. Anbringen eines Umge-

bungsplans) notwendig, um die Mindestausstattungen einer Mobilstation bereitzustellen.

Die vorhandenen Flachen bieten jedoch ausreichend Moglichkeiten zuséatzliche Elemente fir eine
Mobilstation einzurichten, die einen Mehrwert fir die Fahrgaste schaffen, wie z.B. eine Fahrrad-
mietstation (bereits in Planung fiir 2021), E-Ladesaulen fiir Pkw oder gesicherte Fahrradabstellanla-

gen.
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Waldorf (StationsgréBe M)

Bei der Station Waldorf handelt es sich um einen Stadtbahnhalt mit Anschluss an den Regionalbus.

Mit der Stadtbahn ist sowohl Bonn als auch Kéln sehr gut ohne Umstieg zu erreichen.

Es wird empfohlen den derzeit provisorisch eingerichteten Bussteig in Fahrtrichtung Stiden direkt
gegeniber zu dem bereits barrierefrei ausgebauten Bussteig zu verlegen. Aufgrund des derzeitigen
hohen Parkdrucks wird empfohlen zusatzliche Parkplatze einzurichten. Die Stadt priift aktuell, ob

hierfir Flachen westlich der derzeitigen Parkpldtze genutzt werden kdnnen.

Im Bereich Guter-Hirt-Pfad ist zuklinftig Wohnbebauung geplant. Zudem bestehen Erweiterungsab-
sichten des in der Nahe liegenden "Biohof Bursch". Da es sich aktuell um keine finalen Beschliisse
handelt, bleibt das potenziell héhere Fahrgastaufkommen in den Empfehlungen unberiicksichtigt.

Bei Realisierung der Vorhaben muss eine evtl. Erweiterung der Ausstattungselemente untersucht

werden.
Haltestelle Stad.t/Ge- Stations- Raumlfa- Anschlussart Fahrgaste
meinde gréRe tegorie pro Tag
Hersel (Stadtbahn) Bornheim M peripher Stadtbahn/Regio- -
nalbus
hn/Regio-
Merten (Stadtbahn) Bornheim M peripher Stadtbahn/Regio 276 (Bus)
nalbus
Bornheim Rathaus Bornheim M zentral Stadtbahn/Regio- -
nalbus
Roisdorf Bahnhof Bornheim L peripher SPNV/Regionalbus 1.000-2.500
(SPNV)
Sechtem Bahnhof Bornheim L zentral  SPNV/Regionalbus 2.538&5\}?00
Waldorf (Stadtbahn) Bornheim M peripher Stadttr)mzllqt:feglo- 130 (Bus)
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Bausteine

Hersel

Barrierefreiheit

I— ¢ ™ FlichengréRe: 100 m?2
Stele Flichenbesit;

Bornheim " Fahrradabstellaniage
£ " Fahrradvernetzung

FlachengréRe: 2 m?

5 o Fahrradabstellanlage
Flachenbesitz: 6fftl.
N

lachengréRe: 10 m?
lachenbesitz: 6fftl.

/ ; Radluftstation
Fahrradabstellanlage ~1/ . FlichengroBe:1m?
“FlachengroRe: 10 m?

“"Flachenbesitz: offtl.

Carsharin
|FlachengroRe: 30 m?
i Flachenbesitz: 6fftl.
Bahnsteig 4
IR

MIV-Vernetzung

. FlachengroRe: 1 m?

3 Flachenbesitz: St Information
4

Witterungsschutz

- a

Empfehlung

Ausbau taktiles Leitsystem am
Bahnsteig

Uberdachung, Erneuerung der
vorhandenen
Fahrradabstellanlage

10 tiberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

24 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw

DFI Light mit Uhr
Informationsvitrine mit Netz-

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

.| Anschlussart Stadtbahn,
"1 Regionalbus
i ) ) Anmerkungen
Regionale peripher
\\ Einordnung
\\
Fahrgaste pro Tag  Keine Daten

Anbindung nach 3 Fahrten/h
Einwohnerim . R
Einzugsgebiet K6In/Bonn (0 Umstiege)
r[m] Anzahl belsplelhaft
1000 P Anbindung - -
5000 1730 weitere Zentren

- Bereits virtuelle Fahrradmietstation eingerichtet.

- Eine geplante ErschlieBung der Freiflache nordlich der Station
(Bebauungsplan HE 09) wiirde fiir zusatzliches Fahrgastpotenzial sorgen.
Des Weiteren sieht der Bebauungsplan eine Neuordnung des gesamten
Bahnhofbereichs (Fahrradabstellanlage, P+R-Anlage, etc.) vor. Die
vorgeschlagene Verortung der Elemente ist aus diesem Grund nur

Der barrierefreie Ausbau der Haltestelle ist bereits in Planung und liegt in
der Verantwortung des Baulasttragers HGK.
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v Dorvirum
RHEIN SIEG Z I ¥ e invegrane
KREIS

Werkehrinpylems

# Planersocietit




Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - X Barrierefreier Ausbau bereits in Planung - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug)
- X Taktile Leitsysteme (Stadtbahn) in Planung - - -
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / - X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.000€ BMU,
Stele VM NRW,
Dynamische Fahrgastinformation - X DFI mit integrierter Uhr fiir Bushaltestelle - 1 - BMU,
bereits in Planung VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) - X Uberdachung/Erneuerung der vorhandenen 1.000€ 25 25.000€ BMU, ,
Fahrradabstellanlage VM NRW,
ZV NVR,
10 Gberdachte, frei zugdngliche Anlehnbuigel 1.000 € 10 10.000€ R
C 0 Netplon . viting so0¢ L seoe e,
Sitzgelegenheiten X - - - - - -
Soziale lle & Bele X - - o - - .
- X Siehe DFI - - - -
Umgebungsplan - X Umgebungsplan (integriert in Stele) - 1 - VM NRW,
Mobilfunk X - - - - - -
Fahrradabstellanlage (gesichert) - X 24 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler 2.250 € pro Platz 24 54.000 € BMU, ,
Steuerung und elektronischem Zugangs- und in Sammelanlage VM NRW,
Hintergrundsystem 2Y WY
BMVI,
Radluftstation - X Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU,
VM NRW, ,
- X 2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 2 1.600€ BMU,
Investitionssumme 103.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Bausteine Empfehlung Erfordernis

Fahrradvernetzung 36 gesicherte Empfehlung

Merten
. P LN - 1 1 Fahrradabstellanlagen mi
BO rn hEI m S - % . & . digitaler St::,uerunggund t

\ - : Bushaltestelle . elektronischem Zugangs- und
' i_‘ , . 3 _,‘,Fﬂ’ ' Hintergrundsystem
f ! - Witterungsschutz

FlachengroRe: 2 m? e p* / )
:-" ,Flachenbe\s'i;z: sfftl. e ‘% iy Radluftstation Empfehlung
puc s ¥ b ™ - MIV-Vernetzung E-Ladeséulen Empfehlung
4 Radluftstation - = Parkplatze mit Ladestation
FlachengroRe: 3 m? y bl Flich 6Be: 30 m? i i
| v g - Fl:zhz:ﬁfe‘;; 6fﬁT Carsharing-Angebot Optional
A 2 b | - . . .
: S - Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung

Carsharing

Ly - . W FlachengroRe: 30 m2
WFahrradabstellanlage Y . AL - X . X
FlichengroRe: 70 m2 L ALY L | - = [AEniloesie Gl ! DFI Light mit Uhr Mindestausstattung

Flachenbesitz: 6fftl.

.

Umgebungsplan (ggf. in Stele Mindestausstattung

integriert)
Informationsvitrine mit Mindestausstattung
Netzplan an Bushaltestellen

Allgemein Seitenschutz an nordlichem Mindestausstattung
Bussteig
Sitzgelegenheiten an Mindestausstattung

Bushaltestellen

' Anmerkungen
| Anschlussart

Stadtbahn,

Regionalbus - Eswird empfohlen bei einem méglichen Ausbau zur Mobilstation das
Stationsgeldnde westlich der Gleise zu erneuern, um einen ansprechenden
Regionale peripher Zugangsbereich fir alle Verkehrsteilnehmer zur Station zu schaffen (z.B.
Einordnung Asphaltierung, zusatzliche Beleuchtung)

- Langfristig ist eine Ausweitung des Taktes der Stadtbahnlinie 18 mit

Fahrgdste proTa Keine Daten
g P g vollstdndigem zweigleisigem Ausbau der Stadtbahntrasse geplant.

(zs;gd;bahn), (Machbarkeitsstudie in Bearbeitung)
P (Bus) - Virtuelle Fahrradmietstation (Pedelecs) in Planung (2021)
finzugsgebiet e Anbindung nach 3 Fahrten/h - Nordwestlich der Haltestelle befindet sich ein Baugebiet (Bebauungsplan
fiml Anzahl Koln/Bonn (0 Umstiege) Me 18). In Planung sind eine Gesamtschule und 380 Wohneinheiten,
300 55 i . . wodurch zusatzliche Nutzerpotenziale entstehen. In diesem Zuge plant
oo e Anbindung weitere  Briihl (3/h) Bornheim die Einrichtung einer neuen Bushaltestelle fiir den
5000 53.545 Zentren Schiilerverkehr an der Bonn-Briihler-StraRRe.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHElNKglEII:g~ L i @ Planersocietit
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Bele ng

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
E-Ladesaulen Pkw

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFI mit integrierter Uhr bereits in Planung

Netzplan (inkl. Vitrine)

Sitzgelegenheiten an Bushaltestelle errichten

Siehe DFI
Umgebungsplan

Sitzgelegenheiten an beiden Bussteigen

Nordlichen Witterungsschutz um Seitenschutz
erganzen

36 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
3.000 € 2

Fallt unter Kosten -
Witterungsschutz

= 1
1.000 € 2
3.000€ 1

2.250 € pro Platz 36
in Sammelanlage

1.000€ 1
7.000 € 1
800 € 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,
VM NRW,
- BMU, , VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
6.000 € BMU,
. BMU,
VM NRW,
- VM NRW,
2.000€ BMU,
VM NRW,
3.000€
81.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
1.000€ BMU,
VM NRW, ,
7.000 € BMWi,
MWIDE NRW,
1.600€ BMU,

110.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Rathaus

Bornhelm

’ Bushaltestelle
& L

&, Fahrradabstellanlage ¢
BFldchengréRe: 35 m? P
Flachenbesitz: offtl.

Fahrradabstellanlage

FlachengréRe: 2 m? % FlichengréRe: 25 m?
achenbesit X ﬁ Flachenbesitz: o6fftl.
L 1 !
Bestand Ausbau
Kartenhlh;ergrundf Bundesam fur Kartographle u'
(2021), elgéuarstellung § Anschlussart
by
'l. .
3 Regionale
e Einordnung
Fahrgaste pro Tag
o = Anbindung nach
B = KoIn/Bonn
300 655 H
1000 5.610 Anblndung
2500 28.640 H
5000 114.080 weitere Zentren

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

FlachengréRe: 2 m?

Flachenbesitz: 6fftl. Information

Empfehlung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

20 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

36 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation
Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr an Stadtbahnhalt

DFI Light mit Uhr an

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Stadtbahn,
Regionalbus

zentral

Keine Daten

3 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Bushaltestellen

Informationsvitrine mit Netz-
und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Stadtbahn- und Bushaltestelle liegen raumlich voneinander getrennt. Daher
ist bei einem moglichen Ausbau zur Mobilstation auf eine ausreichende
Wegweisung zu achten. Zudem wird empfohlen sowohl im direkten Umfeld
des Stadtbahnhalts als auch der Bushaltestelle jeweils eine Stele
aufzustellen.

- Bereits virtuelle Fahrradmietstation eingerichtet.

- Langfristig ist eine Ausweitung des Taktes der Stadtbahnlinie 18 mit
vollstandigem zweigleisigem Ausbau der Stadtbahntrasse geplant.
Aufgrund der erhohten Fahrtenanzahl wiirde sich in diesem Fall eine
Hoherstufung der Mobilstationskategorie an dieser Station ergeben.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leits! me

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

n

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw an Stadtbahnhalt und
Bushaltestelle

DFI mit integrierter Uhr an Stadtbahnhalt

DFl an Bushaltestelle bereits in Planung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

20 Uiberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Siehe DFI

Umgebungsplan (integriert in Stele)

36 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 2
15.000€ 1

700 € 9
1.000 € 20
3.000 € 2

- 2

2.250 € pro Platz 36
in Sammelanlage

1.000 € 1
800 € 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
20.000€ BMU,
VM NRW,
15.000€ BMU,
VM NRW,
B ZV NVR,
6.300 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
20.000€ EMVL
6.000 € BMU,
- VM NRW,
81.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
1.000 € BMU,
VM NRW, ,
1.600 € BMU,

149.300 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS

@ Planersocietat




Bausteine

Barrierefreiheit

Kat: L
s ¢
I LAY

A

Roisdorf Bahnhof

L o

%,

- Fahrradvernetzung
Bushaltestelle

Fahrrad-
mietstati
i L

Witterungsschutz

b

MIV-Vernetzung

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau des
Standortes inkl. taktilem
Leitsystem

Absenkung des Bordsteins
Uberdachung der vorhandenen

Fahrradabstellanlage

50 tiberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

36 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation
Carsharing-Angebot
Stele mobil.nrw

Umgebungsplan (ggf. in Stele
integriert)

Informationsvitrine mit
Netzplan an Bushaltestellen

Witterungsschutz inkl.
Sitzgelegenheiten an allen
Bussteigen

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Information
\ | Anschlussart SPNV, Aligemein
: v\, Regionalbus
Regionale zentral
e Einordnung Anmerkungen
Fahrgaste pro Tag  1.000-2.500 )
(SPNV)
Einwchnelrfim Anbindung naCh 2 Fahrten/h
Einzugsgebiet
o KéIn/Bonn (0 Umstiege)
300 800 i Anbindung -
1000 5.620 .
2500 27.425 weitere Zentren
2000 110360 Fahrradwerkstatt

Der Zugang zum Bahnsteig ist derzeit nicht barrierefrei ausgebaut. Bis 2025
soll ein barrierefreier Zugang zum Bahnhof eingerichtet sein. Die
Zustandigkeit fir den Ausbau liegen bei der Deutschen Bahn AG und dem
NVR mit enger Kooperation mit der Stadt Bornheim.

- Auf Seiten der Stadt existieren bereits umfangreiche Planungen zur
Neugestaltung des gesamten Bahnhofsbereiches. Auf eine Verortung der
geforderten und empfohlenen Ausstattungselemente wird daher an
diesem Standort verzichtet. Sinnvoll ist die Sicherung der vorhandenen

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk
Sauberkeit
Cars

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau bei Neugestaltung des
gesamten Bahnhofsbereichs bereits in Planung

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw sowohl stidlich als auch
nordlich der Gleise

DFI Light mit integrierter Uhr bereits in Planung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

50 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel
Netzplan (inkl. Vitrine)

Sitzgelegenheiten errichten

Wird bei Neugestaltung mitberticksichtigt
Siehe DFI
Umgebungsplan (integriert in Stele)

Witterungsschutz an allen Bussteigen errichten

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

36 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation
Integration in Stele

Videokamera zur Verbesserung der Sicherheit

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 2
700 € 68
1.000 € 50
3.000€ 2

Fallt unter Kosten -
Witterungsschutz

= 2
10.000€ 5
800 € 2

2.250 € pro Platz 36
in Sammelanlage

1.000 € 1
= 1
7.000 € 1

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
- BMU,; VM NRW, , ;; ZV NVR,
- BMU,; VM NRW, , ;; ZV NVR,
20.000 € BMU,
VM NRW,
47.600€ BMU, ,; VM NRW,; ZV NVR,
BMVI,
50.000 €
6.000 € BMU,
- BMU,
VM NRW,
- VM NRW,
50.000 € BMU,
VM NRW,
1.600€ BMU,
81.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
1.000 € BMU,; VM NRW, ,
7.000 € =

257.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Sechtem Bahnhof

Bornheim W& wex ’
WL YR w g
- 4 4l Y ; F adabstellanlage

FlachengréRe: 20 m?

lf.Radqutstatlon _Flachenbesitz: 6fftl.

FlichengréRe: 3 m? \ bR T N : H Fahrradabstellanlage
3 ) | L 8

[ [Flachenbesitz: offtl.

v . ¥ i FlachengroRe: 10 m?
T 5 " i | [Flachenbesitz: offtl
b . .o -g- by &
w. JURRY R 4
Carsharlng ¥

.+ FlachengroRe: 30 m?
Flachenbesitz: offtl

Witterungsschutz
P DFI = b Lt FlichengroBe: 10 m2
? Flachenbesitz: offtl.

FlichengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: 6
¥

= Witterungsschutz
™" FlachengréRe: 10 m?

: .fl_;:aic_llenbesitz: offtl. a 1
< 2

Bushaltestelle

Fahrradabstellanlage A

Bausteine Empfehlung Erfordernis

Barrierefreiheit Ausbau Barrierefreiheit eines Mindestausstattung
Bussteigs
Fahrradvernetzung 36 gesicherte Empfehlung

Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation Empfehlung
Fahrradmietstation Optional
MIV-Vernetzung Carsharing-Angebot Optional
Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
DFI Light mit Uhr Mindestausstattung
Ubersichts-DFI Optional
Umgebungsplan (ggf. in Stele Mindestausstattung
integriert)
Informationsvitrine mit Mindestausstattung

Tarifbedingungen und
Netzplan an Bushaltestellen

A_} Allgemein Witterungsschutz inkl. Mindestausstattung
= X ) N Sitzgelegenheiten am Bussteig
Ty r.Y i T
i‘ L W w ‘ xﬁ 4l in der BahnhofsstraRe
Anschlussart . )
Regionalbus Witterungsschutz inkl. Empfehlung
g Sitzgelegenheiten am Bussteig
Regionale zentral noérdlich der Gleise
Einordnung
Fahrgiste pro Tag  5.000-10.000 Anmerkungen
(SPNV) - Fahrradmietstation (Pedelecs) bereits in Planung (2021).
Einwohner im Anbindung nach 2 Fahrten/h - Am Bussteig nordlich der Gleise verkehrt ausschlieRlich ein Taxibus (AST-
Finzvgsgebiet Kéln/Bonn (0 Umstiege) Verkehr). Daher wird der Witterungsschutz lediglich empfohlen und nicht
r(ml Anzahl als Mindestausstattung gefordert.
1000 3000 Anbindung - - Ggf. kann durch eine Kooperation mit dem am Standort befindlichen Café
2500 14.810 . . . . . . .
5000 78.255 weitere Zentren eine fir alle zugédngliche Toilette zur Verfligung gestellt werden.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrrad ellanlage (frei zuganglich)
Sitzgelegenheiten

Soziale Ko lle & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
Witterungsschutz

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

X

Anmerkung

Siehe Netzplan

Barrierefreier Ausbau des Bussteigs parallel
zum Bahnhofsvorplatz

Taktile Leitsysteme an Bushaltestelle

Stele mobil.nrw

DFI-Light mit integrierter Uhr an den Bussteigen
(1 DFI bereits geplant)

Netzplan (inkl. Vitrine mit Tarifbedingungen)

Siehe DFI (Bushaltestelle)
Umgebungsplan (integriert in Stele)

Witterungsschutz an Bussteig in der
BahnhofsstraBe errichten

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

36 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem (24 stdlich + 12 nérdlich
der Gleise)

Radluftstation
Witterungsschutz am Bussteig nordlich der
Gleise errichten

Videokamera zur Verbesserung der Sicherheit

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
50.000 € 1

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
5.000 € 1
3.000€ 2
= 1
10.000€ 1
800 € 2

2.250 € pro Platz 36
in Sammelanlage

1.000€ 1
10.000 € 1
7.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
50.000 € BMU,,VM NRW, , 5
ZV NVR,
- BMU,; VM NRW, , ;
ZV NVR,
10.000€ BMU,
VM NRW,
5.000 € BMU,; VM NRW,
ZV NVR,
6.000 € BMU,
- VM NRW,
10.000€ BMU,
VM NRW,
1.600€ BMU,
81.000 € BMU, ,; VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
1.000€ BMU,
VM NRW, ,
10.000 € BMU,
VM NRW,
7.000€ o

174.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Waldorf

Bornheim £

Carsharing
"N FlichengroRe:
Flachenbesi

' -FlachengroRe: 10 m?
“" Flachenbesitz: 6fftl.

/

Bushaltestellen

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 220
1000 3.615
2500 17.705
5000 46.190

DFI
FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

o
Witterungsschutz

.
"w.Fahrradabstellanlage
_ FlachengroRe: 25 m?
Flachenbesitz: 6fftl.
Pl T

““Radluftstation

dchengroRe: 3 m?

Flachenbesitz: 6fftl
Lo
DFI

FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Koln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

-

Stadtbahn,
Regionalbus

peripher

130 (Bus)

3 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestelle inkl. taktilem
Leitsystem

24 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
Radluftstation
Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI Light an Bushaltestellen
DFI an Stadtbahn

Umgebungsplan (ggf. in Stele
integriert)

Netzplan an Bushaltestellen
Witterungsschutz inkl.

Sitzgelegenheiten (sudl.
Bussteig)

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

— Eswird empfohlen den derzeit provisorisch eingerichteten Bussteig in
Fahrtrichtung Stden direkt gegeniiber zu dem bereits barrierefrei
ausgebauten Bussteig zu verlegen.

— Langfristig ist eine Ausweitung des Taktes der Stadtbahnlinie 18 mit
vollstandigem zweigleisigem Ausbau der Stadtbahntrasse geplant.

— Im Bereich Guter-Hirt-Pfad ist zukilnftig Wohnbebauung geplant. Zudem
bestehen Erweiterungsabsichten des in der Nadhe liegenden "Biohof
Bursch". Da es sich aktuell um keine finalen Beschlisse handelt, bleibt das
potenziell hohere Fahrgastaufkommen in den Empfehlungen
unbertcksichtigt. Bei Realisierung der Vorhaben muss eine evtl.
Erweiterung der Ausstattungselemente untersucht werden.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

ahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Ko lle & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Radluftstation

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Verlegung stdl. Bussteig inkl. barrierefreier
Ausbau

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw

DFI mit integrierter Uhr fiir die Stadtbahn

DFI-Light fur Bushaltestellen bereits in Planung

Netzplan (integriert in Stele)

Siehe DFI
Umgebungsplan (integriert in Stele)

Witterungsschutz an verlegtem Bussteig inkl.
Sitzgelegenheiten

Radluftstation

24 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
50.000 € 1
Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
15.000€ 2

- 1

- 1
10.000€ 1
1.000€ 1
2.250 € pro Platz 24
in Sammelanlage

800 € 2
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

50.000 €

10.000€

30.000€

10.000€

1.000 €

54.000€

1.600 €

155.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU,

VM NRW,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW, ,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

BMU,

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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9.5 Eitorf

Die Gemeinde Eitorf liegt im stidostlichen Teil des Rhein-Sieg-Kreis. Die HaupterschlieBung im
OPNV erfolgt iiber die SPNV-Achse entlang der Sieg. Uber den RE9 sowie die S-Bahnlinien S12 und
S19 besteht eine attraktive Verbindung in das Oberzentrum Koln bis nach Aachen sowie in die wei-
teren Stadte und Gemeinden entlang der Sieg (bis nach Siegen). Insgesamt werden fiir Eitorf drei
Mobilstationen empfohlen, zum einen der Bahnhof Eitorf als zentrale regionale Bahnstation sowie
die beiden Regionalbushaltestellen Markt, zentral in Eitorf gelegen, und Muhleip, die sich im grof3-
ten Ortsteil Eitorfs (nach Eitorf selbst) befindet. Wahrend fiir die Haltestelle Mihleip
(StationsgrofRe M) kaum konkrete Planungen vorliegen, sind bei den anderen beiden Standorten
bereits Planungen und Besonderheiten zu beriicksichtigen, die im Folgenden dargestellt werden.

Eitorf Bahnhof (StationsgréRe L)

Fiir den Bahnhof Eitorf bestehen fiir die kommenden Jahre bereits mehrere Planungen zur Opti-
mierung der Haltestelle. Einer der wichtigsten Aspekte ist hierbei die Barrierefreiheit. GroRtenteils
ist der Bahnhof barrierefrei gestaltet. Jedoch kann nur der Regionalverkehr des RE 9 durch die
Bahnsteigh6he von 76 cm barrierefrei genutzt werden?’. Fir die auf 96 cm zugeschnittenen Trieb-
wagen der S-Bahnlinien 12 und 19 ist eine Reststufe zu Uberwinden. Aus diesem Grund planen
NVR/VRS zur Herstellung der Barrierefreiheit testweise erhdhte Bereiche an den jeweiligen Bahn-
steigenden. Des Weiteren ist eine Erweiterung der B+R-Anlage in Planung. Zusatzlich plant die Ge-
meinde zusammen mit der RSVG die Installation einer Fahrradmietstation mit E-Bikes und E-Lasten-
rad ab Sommer 2021. Das bestehende Parkhaus ist stark sanierungsbediirftig und am Ende seiner

Nutzungszeit angekommen.

Fiir die kommenden Jahre plant die Gemeinde Eitorf eine Neuausrichtung des gesamten Areals an
der Schulgasse, an der sich das Parkhaus befindet. In diesem Zusammenhang soll eine, wenn auch
reduzierte, neue Parkflache fiir die Nutzenden der Mobilstation geschaffen werden. Zum Areal der
Schulgasse gehort auch der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB), welcher ebenso umgebaut werden
soll. Im Zuge des Umbaus soll die Durchfiihrung des Bus-Rendezvous beibehalten und parallel ein
alternativer Standort fiir die Kurzzeitparkplatze gefunden werden, wenn deren Flache beim Umbau
des ZOB benotigt wird.

Eitorf Markt (Stationsgrof3e M)

Die Haltestelle Eitorf Markt liegt nur rund 400 m vom Eitorfer Bahnhof entfernt. Vor dem Hinter-
grund der geplanten Neugestaltung der angrenzenden Marktflache sollten beide moglichen
Stationsstandorte als Einheit gesehen und hierzu vorlaufig auf einige Ausstattungselemente an der
Haltestelle Markt verzichtet werden. In diesem Zusammenhang sind am Markt Hinweise auf die
Mobilitatsangebote am Bahnhof Eitorf von Bedeutung. Des Weiteren ist an der Haltestelle eine vir-
tuelle Fahrradmietstation fir E-Bikes ab Sommer 2021 seitens der Gemeinde Eitorf und der RSVG

geplant.

27 Auf der Linie RE 9 werden zu jeweils gleichen Anteilen Talent-2-Triebzlge und lokbespannte Doppelstockwagen eingesetzt.
Ein vollstéandig barrierefreier Zugang ist nur bei den Talent-2-Triebzligen gegeben.

Planersocietit/zIV
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Miihleip (StationsgroBe M)

Die Gemeinde Eitorf und die RSVG planen an der Haltestelle Miihleip eine Fahrradmietstation mit

E-Bikes ab dem Sommer 2021. Dies ist die einzige feststehende Planung an dieser Haltestelle. Auf-

grund der Weitlaufigkeit der Haltestelle wird hier empfohlen die Kreuzung und die anliegenden

StralRenquerschnitte zu iberplanen: die Verbreiterung der Seitenrdume und die Anlage weiterer

barrierefreier Querungshilfen wiirden die Erreichbarkeit der Richtungshaltestellen verbessern und

die Verkehrssicherheit erhéhen. Die ideale Position der Haltekanten sollte im Zuge des barriere-

freien Ausbaus abgestimmt werden, hier besteht Optimierungsbedarf.

Stadt/Ge- Stations- Raumka-

. .. . Anschlussart
meinde groRe tegorie

Haltestelle

SPNV, Regional-
bus

Eitorf M zentral Regionalbus
Mihleip Eitorf M peripher Regionalbus

Eitorf Bahnhof Eitorf L zentral

Fahrgaste
pro Tag

2.500-5.000
(SPNV),
1.387 (Bus)

226
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Eitorf Bahnhof

Eitorf E o 8
v ; k. E,
I'L_. ; '.‘ l'rj.f-' 1“ :r ﬁi‘ & t'tg i\
7 = Stele, FlachengroRe: 2 m? Flachenbesitz: 6fftl. y s : L

- = A
8 = Taxistand, FlichengroRe:30 m2 Flichenbesitz: 6fftl. ol
9 = (Gepéack-)SchlieRficher, FlichengroRe: 10 m2 N

Flachenbesitz: offtl.

1 = Fahrradabstellanlage

2 = Fahrradboxen

3 = Giberdachte Fahrradabstellanlage
4 = Parkplatze mit Lademaglichkeit
5 = Behindertenparkplatz

6 = Motorradparkplatz

Fahrradabstellanlagen
. 177~ Erweiterung Uberdachung

Fahrradboxen,
Fahrradmietstation, Radluft- &

E-Ladestation Radverkehr
1Fléchengr68e: 100 m?
- -._'Fljcichenbesitz: offtl.

PR

Carsharing-
“ - Parkplatze

-_ FlachengréRe: 20 m2
Flachenbesitz: i)'f_ftl.

Bahnsteig

Ausbau

Kurzzeitparkplatz ' — ' .b" g = 3 {
- Erweiterungsflache ZOB annnoisgebauce =3

mit Backer o R e
Bestand Ausbau x& Parkhaus
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Eitorf
Eitorf_ -

Anschlussart

SPNV-Regional-
verkehr, S-Bahn,

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

**in Stele
integrierbar

Plane auch als QR-
Code integrierbar

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau des ZOB
(erhohte Steigkanten/taktile
Leitelemente), Herstellung
Zuganglichkeit zur S-Bahn*

48 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
Erweiterung Uberdachung der
frei zuganglichen
Abstellmdglichkeiten
E-Ladeschranke (Fahrrad)
Fahrradmietstation
Radluftstation

Carsharing-Parkplatze

Taxistand

2x Stelen mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig

Ubersichts-DFI** an Zugdngen
Netzplan**

(Gepack-) SchlieRfacher
Lademdoglichkeiten f.
Mobilgerate

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Optional
Mindestausstattung

Empfehlung
Optional

Regionalbus Anmerkungen
! : Regionale Zentral *  *NVR/ VRS sieht zur Herstellung der Barrierefreiheit testweise erhéhte
" . Einordnung Bereiche an den jeweiligen Bahnsteigenden vor.
= - . * Der barrierefreie Ausbau des ZOBs wurde beim NVR beantragt
=3 o "{:c R N Fahrgaste pro Tag 2.500-5.000  Die Erweiterung der B+R-Anlage ist in Planung. Die bisherige Anlage inkl.
= emvonmerim o - _opw'- } (SPNV), 1.387 (Bus) der bestehenden Boxen liegen noch in der Férdermittelbindung.

Einzugsgebiet . * Ein Ersatz des abgdngigen Parkhauses wird angestrebt.
fiml Anzahl g Anbindungen nach 3 Fahrten/h * Fahrradmietstation mit E-Bikes und E-Lastenrad ab Sommer 2021

200 - ; Z“"“} Koln (0 Umstiege) * Bei Ausbau des ZOB soll das Bus-Rendezvous beibehalten und ein

1000 5.280 : Rad MIV alternativer Standort fir die Kurzzeitparkpldtze gefunden werden, wenn
000 20550 _ Weitere Zentren Zentrumsstandort deren Flache benétigt werden.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEII\f( SIEI-‘:SGT~ Zy :T:ml";r:. @ Planersocietit



Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

tile Le

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)
Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Ko lle & Bele
Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk

Erweiterung Uberdachung Fahrradabstell-
anlage (frei zuganglich)

Fahrradabstellanlage (gesichert)

E-Ladestation Radverkehr

Fahrradmietstation

(Gepack-) SchlieRfacher

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau des ZOB bereits in
Planung

siehe Barrierefreiheit

Errichtung von 2 Stelen mobil.nrw
Wegweisung

DFI mit Uhrzeitanzeige je Bussteig bereits in
Planung

In den Stelen integriert

In den Stelen integriert

In den Stelen integriert

Uberdachung der vorhandenen
Radabstellanlagen

mind. 48 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 18 Boxen)

Bereits in Planung

Errichtung einer Radluftstation

6 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
Markierung von 6 Taxistanden

ggf. kombinierbar mit Ladestation Rad

Ubersichts-DFI an den Zugingen

in GepackschlieRfachern integrierbar

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 2
4.000€

700 € 60

2.250 € pro Platz 48
in Sammelanlage

7.200€ 3
1.000 € 1
800 € 6
800 € 6
5.000 € 1
30.000€ 2
Mehrkosten

Investitionssumme

RHEIN su-:e}
KREIS

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
24.000 € BMU, VM NRW,
- BMU,
VM NRW
42.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
108.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
21.600€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
1.000€ BMU, VM NRW,,
3.600€ BMU,
4.800 € -

5.000 € BMU, VM NRW,
60.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

2.200€

210. 000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

« [ Planersocietat



Markt

FlachengréRe:2 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

o —

; Fahrradabstellanlage,
- Radluftstation

FlachengroRe: 20 m?
|+ yFlachenbesitz: o6fftl.

> ol

.IfuBgénger—LSA

Einwohner im -t Y
Einzugsgebiet
r[m] Anzahl
300 690
1000 5.480
2500 11.855
5000 20.650

e
il

'y

".I'-,J._

Bushaltestelle

"Ausbau
-

a8
iUberdachte Fahrradabstellanlage
mit E-Ladesaule Radverkehr

" Anschlussart

) Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
= Koln

weitere Zentren

Bus

zentral

226

1 Fahrt/h
(1 Umstieg)

Zentrumsstandort

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar
Plane auch als QR-
Code integrierbar

Allgemein

Service

Empfehlung

Ausbau Bushaltestelle mit
angehobener Steigkante und
taktilen Leitsystemen

6-10 Giberdachte, frei
zugdngliche Anlehnbiigel
Erneuerung E-Ladesaule
Radluftstation

virtuelle Fahrradmietstation

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig

Netzplan, Umgebungsplan*
Stadtplan

Witterungsschutz an beiden
Richtungshaltestellen mit
Sitzmoglichkeiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Mindestausstattung

Anmerkungen

* Virtuelle Fahrradmietstation fuir E-Bikes ab Sommer 2021

* Beider Beschilderung der Mobilstation soll ebenfalls auf die Elemente
der am Bahnhof Eitorf hingewiesen werden. Aufgrund der Nahe wird auf
einige Elemente verzichtet.

* Die Elemente sind soweit moglich mobil auszufiihren, da mittel- bis
langfristig der Markt neu gestaltet werden soll.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Le me

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

lle & Bele ng

Umgebungsplan

Witterungsschutz + Sitzge! heit

Mobilfunk
E-Ladesaulen Radverkehr

Radluftstation

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Ausbau Bushaltestelle mit angehobener
Steigkante und taktilen Leitsystemen

Siehe Barrierefreiheit

Errichtung einer Stele mobil.nrw
Wegweisung

2x DFI Light (1x je Bussteig) mit Vorlesefunktion

6 liberdachte, frei zugéngliche Anlehnbigel

In Stele integriert

In Stele integriert
In Stele integriert

Witterungsschutz an beiden
Richtungshaltestellen mit Sitzgelegenheiten

Erneuerung E-Ladesdule empfohlen

Errichtung empfohlen

In Stele integriert

Bereits in Planung

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
25.000€ 2
10.000€ 1
1.000€

5.000 € 2
1.000 € 6
10.000 € 2
4.800€ 1
1.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

50.000 € BMU,
ZVNVR, |

VM NRW, , 5

11.000€ BMU,

VM NRW,

10.000€ BMU,
ZVNVR,

VM NRW,

6.000€ BMU, ,
VM NRW,,
ZV NVR,

BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

20.000€ BMU,

VM NRW,
4.800€ BMU, ,

1.000 € BMU,

VM NRW, ,

- VM NRW,

104.800 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS

@ Planersocietat



Mihleip

Eitorf

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m]

300
1000
2500
5000

Anzahl

690
1.535
3.590

17.620

.‘-,I

Ausbau

/‘ L I
y L, Bushaltestelle
.Fahrradabstellanlage i

o FlachengréRe: 10 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

Bushaltestelle

Ausbau

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen
Oberzentren

Anbindung
weitere Zentren

. A
Parkplatz
AR

Bus

peripher

147

1 Fahrt/h
(1 Umstieg)

Eitorf (1/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar
Plane auch als QR-
Code integrierbar

Allgemein

Empfehlung

Ausbau aller
Richtungshaltestellen mit
angehobenen Steigkanten und
taktilen Leitsystem,
Sicherstellung der
Erreichbarkeit

6-10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladestation Radverkehr
virtuelle Fahrradmietstation

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
3x DFI Light mit
Uhrzeitanzeige an den
Abfahrtshaltestellen der
Linien 364 und 373
Netzplan, Umgebungsplan*
Stadtplan

Ausbau der Kreuzung mit
weiteren
Querungsmoglichkeiten und
Reduzierung der Querschnitte
3x Witterungsschutz an den
Abfahrtshaltestellen

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung

Mindestausstattung

Anmerkungen

* Fahrradmietstation mit E-Bikes ab Sommer 2021

*  Fir den Standort empfiehlt sich eine Uberplanung der Kreuzung und
anliegenden StraBenquerschnitte durch Verbreiterung der Seitenrdume
und Anlage von Querungshilfen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit.

* Die ideale Position der Haltekanten im Zuge des barrierefreien Ausbaus
muss noch abgestimmt werden.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

ahrplan & Tarifbedingungen X - - o - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, Ausbau aller Richtungshaltestellen mit 25.000€ 4 100.000€ BMU,,
Erreichbarkeit Fahrzeug) - X angehobenen Steigkanten und taktilen ZV NVR,
Leitsystem VM NRW, ;3

Taktile Le me ) X Siehe Barrierefreiheit - - - -
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / ) X Errichtung von einer Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.500 € BMU,
Stele Wegweisung 500 € VM NRW,

Dynamische Fahrgastinformation Errichtung von 3 DFI Light an den 5.000 € 3 15.000€ BMU,
- X Abfahrtshaltestellen der Linien 364 und 373 ZV NVR,
VM NRW,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) 6 liberdachte Anlehnbiigel an Bushaltepunkt 1.000€ 6 6.000 € BMU, ,
. « VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
Netzplan - X In Stele integriert BMU,
Sitzgelegenheiten X - - - - - -
Soziale Kontrolle & Bele n X - - - - - -
Uhr - X In Stele integriert - - - -
Umgebungsplan - X In Stele integriert - - - VM NRW,
Witterungsschutz . X Witterungsschutz an allen 10.000 € 3 30.000€ BMU,
Richtungshaltestellen mit Sitzgelegenheiten VM NRW,
Mobilfunk X - - - - - -
Stadtplan - X in Stele integrierbar - - - =
Errichtung eines Ladesdule mit 4 Anschliissen 4.800€ 1 4.800€ BMU, ,
_ « VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
X Bereits in Planung - - - -
Investitionssumme 161.500 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE"\}%SIEI-\:Sej
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Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 117 von 300

9.6 Hennef

Die Stadt Hennef liegt zwischen Siegburg und Eitorf an der Sieg. Die als ,Stadt der 100 Dorfer” be-
kannte Stadt erstreckt sich liber ein weites Gebiet und grenzt im Stiden an Rheinland-Pfalz. Die
OPNV-HaupterschlieBung Hennefs erfolgt durch die SPNV-Achse entlang der Sieg, wodurch bei-
spielsweise das Oberzentrum Koln umsteigefrei erreicht werden kann. Im Zuge dieses Gutachtens
wurden drei Mobilstationenstandorte naher untersucht. Wahrend Hennef Bf. aufgrund des fortge-
schrittenen Planungsstandes als Mobilstation nicht Teil dieser Untersuchung ist, wurde entlang der
SPNV-Achse der Standort Blankenberg Bahnhof naher betrachtet. Zudem wurden die beiden Regio-
nalbushaltestellen Alter Zoll und Sieg-Rheinischer Hof beriicksichtigt.

Blankenberg Bahnhof (StationsgréBe M)

Die Haltestelle Blankenberg Bahnhof ist Teil des integrierten Handlungskonzepts Blankenberg der
Stadt Hennef, welches im Rahmen des Strukturférderprogramm ,,REGIONALE2025“%® (A-Status) ge-
fordert wird. Das integrierte Handlungskonzept setzt sich u. a. als Ziel, Besucherverkehre zur Burg
Blankenberg vertraglich abzuwickeln. Der Haltestelle kommt dabei zukiinftig eine hohe Bedeutung
zu. So wird beispielsweise in Zukunft eine Regionalbuslinie hier halten, die nicht nur touristischen
Zwecken dienen soll, sondern auch das angrenzende Umfeld an den Bahnhof anschlielen wird. Die
Haltestelle ist auf der L333 (Siegtalstr.) vorgesehen, hier ist aber noch eine Abstimmung mit den
beteiligten Akteuren (Stralen.NRW, Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis, RSVG) notwendig.

Alter Zoll (StationsgréBe M)

Die Haltestelle Alter Zoll wird im Rahmen des geplanten Schnellbuskonzepts fiir den Rhein-Sieg-
Kreis neu geplant. Die bisherige gleichnamige Haltestelle liegt ca. 270 m nordwestlich. Durch die
Neuplanung des Standortes ist eine Verortung im Bestand aktuell nicht sinnvoll und wird somit
nicht mittels Luftbild dargestellt. Am neuen Standort sind mehrere Haltepositionen fiir einen Ren-

dezvous-Verkehr und eine Buswendemaoglichkeit erforderlich.

Sieg-Rheinischer-Hof (StationsgréBe M)

Die Stadt Hennef plant die Installation einer Fahrradmietstation an dieser Haltestelle, bislang gibt
es keine feststehende Verortung und noch keinen feststehenden Zeitraum der Umsetzung. Die
raumlichen Gegebenheiten (private Grundstilickszufahrten) schranken den barrierefreien Ausbau
der Ostlichen Richtungshaltestelle ein. Hier sind Losungen zu finden, wie beispielsweise ein partiel-

ler Ausbau (barrierefreie Ein- und Ausstieg nur an der ersten oder der mittleren Tir).

28 Das Land NRW unterstitzt mit dem Strukturférderprogramm REGIONALE2025 die strukturelle Entwicklung im Bergischen
RheinLand. Das Gebiet der REGIONALE2025 umfasst den gesamten Oberbergischen und Rheinisch-Bergischen Kreis sowie den
ostlichen Teil des Rhein-Sieg-Kreises. Ziel ist es, den Projektraum mit konkreten Vorhaben und Konzepten qualitativ zu verbes-
sern und innerhalb der Region Kéln/Bonn zu profilieren. Bei Projekten mit A-Status sind alle Fragen firr die Umsetzung geklart,
es besteht Kosten- und Finanzierungssicherheit und die notigen Beschlisse sind gefasst. Eine Umsetzung der Projekte steht
somit kurz bevor oder wurde bereits begonnen.
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Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

Haltestelle

Alter Zoll (Neubau)

Blankenberg Bahn-
hof

Sieg-Rheinischer Hof

Stadt/Ge-
meinde

Hennef

Hennef

Hennef

Stations- Raumka- Fahrgaste
.. . Anschlussart
groRe tegorie pro Tag
. Regionalbus,
1
W peripher Schnellbus o8
: SPNV, zukiinftig
M peripher ST S <500
M zentral Regionalbus 1.046
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Alter Zoll (Neubau)

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 490
1000 1.875
2500 5.805
5000 16.430

%

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgéaste pro Tag

Anbindungen nach
KélIn

weitere Zentren

Regionalbus,
Schnellbus

peripher

581

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Hennef (2/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

*integrierbar in
Stele, Pléne auch als
QR-Code integrierbar

Allgemein

Service

Empfehlung

Errichtung von vier barrierefreien
Bussteigen mit taktilen
Leitelementen

Barrierefreie Querungsmaoglichkeit
auf Hohe der Bussteige

10-20 uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

mind. 12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit digitaler
Steuerung und elektronischem
Zugangs- und Hintergrundsystem
Errichtung Radluftstation
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Fahrradmietstation (virtuell)

P+R-Parkplatz
mit E-Ladesdule

Stele mobil.NRW
Beschilderung mobil.NRW
DFI light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Aushangfahrplan,
Tarifbedingungen
Netzplan, Umgebungsplan*
Stadtplan*

Beleuchtung
Sitzgelegenheiten und
Witterungsschutz

(Gepack-) SchlieRfacher

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Empfehlung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

* Die Haltestelle Alter Zoll wird im Rahmen des geplanten Schnellbuskonzepts
fir den Rhein-Sieg-Kreis neu geplant. Die bisherige gleichnamige Haltestelle

liegt ca. 270 m nordwestlich. Die genaue Verortung der

Ausstattungsmerkmale steht noch nicht fest und wird somit nicht auf dem
Luftbild dargestellt.
* Am Standort sind mehrere Haltepositionen fiir einen Rendezvous-Verkehr
und eine Buswendemoglichkeit erforderlich.
* Sudlich ist ein Neubaugebiet ,Kantelberg’ in Planung.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

Umgebungsplan

Witterungsschutz + Sitzgelegenheiten

WLAN (Mobilfunk vorhanden)

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
E-Ladestation Radverkehr

Parkplatze

E-Ladesaulen PKW

Stadtplan

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

Empfehlung

Planung
(Neu)

X

X

Anmerkung

Je Bussteig

Bau von vier Steigkanten

siehe Barrierefreiheit
Errichtung einer Stele
Wegweisung

DFI Lights mit Vorlesefunktion je Bussteig mit
Abfahrten

Neubau einer Fahrradabstellanlage mit
Uberdachung und 10-20 Anlehnbiigeln

Keine Angabe moglich

In DFI-Lights integriert
In Stele integriert

Errichtung von Wartehauschen mit
Sitzgelegenheiten je Bussteig mit Abfahrten

WLAN Punkt

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Errichtung einer Radluftstation
E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung empfohlen, Ausweisen P+R

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

in Stele integrierbar

Einrichtung einer virtuellen Fahrradmietstation
(Markierungsarbeiten)

ggf. kombinierbar mit Ladestation Rad

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
60.000 € 4
10.000€ 1
1.000€

5.000 € ca. 4
500 € 20
1.200 -
15.000€ 4
1.500€ 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000€ 1
7.200 € 1
5.000 € 9
7.000 € 1
1.000 € 1
5.000€ 1
Investitionssumme

RHEIN SIEG}
KREIS

Gesamt-
kosten

240.000 €

11.000€

20.000

10.000€

60.000 €

1.500€

36.000€

1.000 €

7.200€

45.000 €

7.000 €

1.000 €

5.000 €

Forderrichtlinie

BMU,, VM
ZVNVR, NRW, , 5
BMU, VM NRW,
BMU, VM NRW,
ZV NVR,

BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
BMU,

BMU, VM NRW,
VM NRW,

VM NRW,

VM NRW,

BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
BMU, VM NRW,,

siehe Fahrradboxen

ZVNVR, MWIDE
BMWI, NRW
MWIDE BMWI,
NRW,

BMU, VM NRW,
BMU, VM NRW,

438.700 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

@ Planersocietat



Blankenberg Bahnhof
Hennef N .f B

A

: -:I': s ¥
=i » , ! Barrierefreie 1 Behl.nderte.nparkplatz
Ly | : " . . 2 = barrierefreie Zuwegung
",I P Verbindung zwischen 3 = AST-Haltestelle
LA : iy — den Gleisen (ca. 500 | -

£ Ty - Meter Umweg)

J
X = keine direkte Wechsel-
moglichkeit zwischen den

i :
rna ﬂ . ‘ Gleisen
" H e ol e |

Bahnsteig ' f oy : Parkplétze”mit Ladestation
- = FlachengroRe: 20 m?
;" { “Flichenbesitz: 6fftl. ! Parkp-latz
' : . - Fahrradabstellanlage,
Stele - f d “ Fahrradboxen, E-
reppe ~ .
1 Ladestation Radverkehr,
Verlegung

A}szug . . . o Fahrradmietstation
Flﬁchengro{ge: %0 m FlichengréRe: 40 m?2
Flachenbesitz: offtl. Flachenbesitz: privat

FlachengroRe:2 m?
Flachenbesitz: offtl.

P+R

: P i Stele
Neubau Bushaltestelle - \4 FldchengroRe:2 m?

Fahrradmietstation 4| FlachengréRe: 80 m? ‘ i\. | Flichenbesitz: 6fftl.
. Flachenbesitz: offtl. . | U

Zuwegung o ) g\l
von der 4 i Installation Parkplatz :
R Pt o1 q =
P+R-Anlage 3 Querungsmoglichkeit _ Bahnsteig
S » B FlachengroRe: 10 m* Fahrradabstellanlage, =
‘\ | | Fldchenbesitz: offtl. FlachengréRe: 10 m2
| - ! Flichenbesitz: &fftl.

Bestand Ausbau
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Blankenberg Bf

Fahiradabistellanlage.

Bausteine

Barrierefreiheit

Empfehlung

Bessere Zuganglichkeit der
Bahnsteige durch Aufziige

Erfordernis

Empfehlung

Fahrradvernetzung 30 Uberdachte, frei zugangliche Mindestausstattung
Anlehnbugel
mind. 12 gesicherte Empfehlung
Fahrradabstellanlagen mit digitaler
Steuerung und elektronischem
Zugangs- und Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Radluftstation Empfehlung
Ausbau Fahrradmietstation Optional
MIV-Vernetzung E-Ladesaule Empfehlung
4 Kurzzeitparkplatze Optional

Fahsradbexen, £ Information mind. 2x Stele mobil.nrw Mindestausstattung
| adeitategn Radwerioshr, . . .
ke Shuaeing Staticen Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
: e 4D 2x DFI Light fir geplante Mindestausstattung
ki borsatr v L1
[ — *in Stele Bushaltestellen
integrierbar Ubersichts-DFI* Optional
Plane auch als QR-  Netzplan, Umgebungsplan* Mindestausstattung
. i P Code integrierbar Stadtplan Empfehlung
Meubs Bushaltet \
hoicas o by Allgemein Beleuchtung Zuwegung, Mindestausstattung
i ol 4. WLAN-Punkt Mindestausstattung
(et o Umfeld durch die Anlage von Empfehlung
Querungsmoglichkeiten,
it b umwegefreien, barrierefreien
Pl i Wegeverbindungen fiir zu Ful
- gehende und Radfahrende aufwerten
e - Anschlussart S-Bahn, zukiinftig Neue geplante Bushaltestelle Mindestausstattung
- Regionalbus entsprechend der Standards planen
- - 3 Service (Gepack-) Schliefacher Optional
Regionale peripher
v ~ Einordnung Anmerkungen
s 3 e -
D N L -~ e . +  Ausbau des Umfeldes und Einrichtung einer ¢ Uber die hier gemachten Vorschldge empfiehlt
= \:‘\_' = e O ad FahrgaSte pro Tag <500 Kleinbuslinie sind geplant. Die Buslinie sollte das InHK Blankenberg (A-Status):
Vb - - : N nicht nur touristischen Zwecken dienen, *  Erweiterung der P+R-Anlage auf
Einwohnerim 9 .:_ OP'NV.' An bindungen nach 2 Fahrten/h sondern auch das angrenzende Umfeld an den 70 Parkplédtze in Verbindung mit

der Einrichtung einer Buslinie
nach Blankenberg zur Entlastung
der historischen Altstadt vom

Einzugsgebiet Bahnhof anschlieRen. Die Haltestelle ist auf
der L333 (Siegtalstr.) vorgesehen, Abstimmung

notwendig

KoIn (0 Umstiege)

r[m] Anzahl . Zu FuR

300 25 weitere Zentren Hennef (Z/h) e Aufgrund der Weitliufigkeit des Areals ist eine Autoverkehr

1000 895 gute Wegweisung essentiell. * 3 Parkplatze mit E-Ladesdulen auf
2500 4740 | -

5000 30570 - *  Lage der AST-Abfahrtstelle nach Optimierung der P+R-Anlage

der Barrierefreiheit prifen, ggf. mit neuer
Haltestelle Kleinbus zusammenfiithren

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis




Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Witterungsschutz + Sitzgelegenheiten
Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Umgebungsplan

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Fahrradabstellanlage (gesichert)

E-Ladestation Radverkehr

Radluftstation

E-Ladesaulen PKW

Stadtplan
W-LAN (Mobilfunk vorhanden)

X
Mindestausstattung Empfehlung

Bestand
(vorh.)

X

X
X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Bau einer neuen Haltestelle fiir die geplante
Kleinbuslinie

siehe Barrierefreiheit

Errichtung von zwei Stelen mobil.nrw
Wegweisung

DFI light mit Uhrzeitanzeige an der
Kleinbushaltestelle

30 Uberdachte Anlehnbiigel

In Stele integriert

Errichtung Witterungsschutz an den beiden
Kleinbushaltestellen

Beleuchtung Zuwegung P+R — Bahnsteig, ca. 8
Laternen

In Stele integriert
In Stele integriert

Aufzige

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)
Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

in Stele integrierbar
W-LAN Punkt

Ubersichts-DFI

Markierungsarbeiten

Erweiterung der Fahrradmietstation mit 8
Pedelecs und Verlagerung im Bereich Gleis 2

ggf. kombinierbar mit Ladestation Rad

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
25.000€ 2
10.000 € 2
4.000 €

5.000€ 2
1.000 € 30
10.000 € 2
4.500 € 8
450.000 € 2
3.000 € pro 12
Fahrradbox

4.800 € 1
1.000 € 1
7.000€ 2
1.500 € 1
30.000 € 1
800 € 4

10.000 €/ 10 Bike 8

5.000 € 1

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

50.000€ BMU,, VM
ZV NVR, NRW, , 5

24.000€ BMU, VM NRW,

10.000 € BMU, ZV NVR,
VM NRW,,

30.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

20.000€ BMU,; VM
NRW,

36.000€ BMU, VM NRW,
VM NRW,

- VM NRW,

900.000 € BMU,, VM
ZV NVR, NRW, , 5

36.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

4.800€ siehe Fahrradabstellanlage

1.000€ BMU, VM NRW,,

14.000 € MW!IDE BMWi
NRW

1.500€ -

30.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

3.200€ -

8.000€ -

5.000 € BMU,

1.127.300 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)



Hennef

Fahrradabstellanlage, E-
Ladestation Radverkehr,
Ladeboxen f. Pedelec-Akkus,
Radluftstation

+FlachengroRe: 20 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

| Stele .

FlichengréRe:2 m2
Flachenbesitz: offtl.

P

"? Log

" Aot
Einwohnerim
Einzugsgebiet .
r[m] Anzahl Zu FuR
300 1.355 "
1000 9.345
2500 22.075 -
5000 69.670 —

e

.l

4
’ I_#‘ Bushaltestelle

Ausbau

’

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgéaste pro Tag

Anbindungen nach
KélIn

weitere Zentren

Regionalbus

zentral

1.046

7 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Hennef (14/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Information

*in Stele integrierbar
Plane auch als QR-
Code integrierbar

Allgemein

Service

Empfehlung

Ausbau beider
Richtungshaltestellen mit
erhohter Steigkante und
taktilen Leitsystemen

6-10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI light je Bussteig
Netzplan, Umgebungsplan*
Stadtplan*

Ausstattung d. dstlichen
Richtungshaltestelle mit
Witterungsschutz und
Sitzmoglichkeiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung
Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Empfehlung

Mindestausstattung

Anmerkungen

e Aufgrund der rdumlichen Nahe zur Mobilstation am Bahnhof Hennef

wird auf einige Ausstattungsmerkmale verzichtet.

*  Westliche Haltestelle: Ausbau als Kap-Haltestelle; deutlich gréRere

Aufstellflache

* Die Stadt Hennef plant die Installation einer Fahrradmietstation an
dieser Haltestelle, bislang gibt es keine feststehende Verortung und

noch keinen feststehenden Zeitraum die Umsetzung.
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie

Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - - - - -

X Ausbau beider Richtungshaltestellen mit 25.000€ 2 50.000€ BMU,, VM
Erreichbarkeit Fahrzeug) erhohter Steigkante und taktilen Leitsystemen ZV NVR, NRW, , 5
Taktile Leitsysteme siehe Barrierefreiheit - - - -

X

X Errichtung einer Stele 10.000€ 1 10.500€ BMU, VM NRW,
Stele Wegweisung 500 €

. DFl light (beide Richtungshaltestellen) 5.000 € 2 10.000€ BMU, ZV NVR,

VM NRW,
X 6 tiberdachte Anlehnbiigel 1.000€ 6 6.000 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

X In Stele integriert = = = BMU,

X X Ostliche Haltepunkt: Witterungsschutz 10.000€ 1 10.000€ BMU, VM NRW,

+Sitzgelegenheiten

X In Stele integriert - = = -

X In Stele integriert - - - VM NRW,

E-Lades n Radverkehr X Errichtung einer Ladesaule mit 4 Anschllssen 4.800 € 1 4.800 € siehe Fahrradabstellanlage

X in Stele integrierbar - - -

X Errichtung einer Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU, VM NRW,,
X Fahrradmietstation mit 6 Pedelecs 10.000 €/ 10 Bike 6 6.000 € -
Investitionssumme 91.300 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE%SIEESGj‘
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9.7 Konigswinter

Die Stadt Kénigswinter liegt slidostlich von Bonn auf der rechten Rheinseite gegeniiber von Bonn-
Bad Godesberg. Daher ist das OPNV-Netz von Kénigswinter stark mit dem des Oberzentrums Bonn
vernetzt. Aufgrund der Lage an der Rheinachse besteht neben der Stadtbahnlinie 66 mit umsteige-
freier Verbindung nach Bonn, zudem gute SPNV-Anbindungen in Richtung der Oberzentren Kdln,
Bonn (Umstieg in Bonn-Beuel), aber auch nach Koblenz. Die Siedlungsentwicklung ist gepragt durch
den Rhein und das Siebengebirge. So existieren neben dem Hauptort am Rhein mehrere Siedlungs-
schwerpunkte in den hohergelegenen ostlichen Teil des Kdnigswinterer Stadtgebietes, die es anzu-

schlieRen gilt.

In der Stadt Kénigswinter gehdren sieben Haltestellen als Mobilstationenstandorte zu dieser Unter-
suchung. Hierbei handelt es sich um zwei Bahnstationen (Konigswinter Bahnhof und Niederdollen-
dorf), zwei Stadtbahnhaltestellen (Oberdollendorf Stadtbahn und Longenburg), die sich entlang der
Rheinschiene vorrangig im Hauptort verteilen, sowie drei Regionalbushaltestellen, die vor allen Din-
gen die Bergbereich erschlielen (lttenbach, Heisterbacherott, Oberpleis). Zu einigen der Standorte

gibt es bereits weitergehende Planungen, die es zu beachten gilt.

Ferner ist in Kbnigswinter eine Mobilstation am Mitfahrerparkplatz Ruttscheid geplant. Die Planun-
gen sind bereits in einem Bebauungsplan seitens der Stadt festgesetzt, sodass dieser Standort in-
nerhalb des Feinkonzepts erhoben, aber aufgrund der feststehenden Planungen nicht weiterge-
hend untersucht wurde. Die Planungen beinhalten einen barrierefreien Umbau der Bushaltestelle
inklusive Querungsmoglichkeiten zwischen den beiden Haltestellen, den Bau des Mitfahrerpark-
platzes mit Stellflachen fiir Carsharing-Angebote sowie Taxen. Des Weiteren sind acht Stellplatze
fir Elektrofahrzeuge sowie E-Ladesaulen vorgesehen. Zuséatzlich wird die Haltestelle mit einer Uber-
dachten Fahrradabstellanlage, sechs Fahrradboxen mit integrierter Ladestation fir E-Bikes, einer

SchlieRfachanlage mit und ohne Elektroeinheit sowie einer Paketstation ausgestattet.

Koénigswinter Bahnhof (StationsgréRe L)

Zur Qualifizierung als Mobilstation muss der Bahnhof barrierefrei ausgebaut werden. Die Zustan-
digkeit liegt daher bei der Deutschen Bahn AG und dem NVR/VRS. Die Bahnstation ist im Landes-
programm ,Modernisierungsoffensive 3 zum Ausbau enthalten. Das denkmalgeschiitzte Bahnhofs-
gebaude sowie der Bahnhofsvorplatz des Bahnhofs Kénigswinter wurden vor wenigen Jahren sa-
niert, erneuert und mit neuen Elementen ausgestattet. Die Stadt sowie der die RSVG planen die In-
stallation einer Fahrradmietstation mit konventionellen Fahrradern sowie eine virtuelle Fahrrad-
mietstation fiir E-Bikes fiir den Sommer 2021. Des Weiteren gibt es seitens der Stadt Plane zum
Umbau der nordostlich gelegenen LadestraRe und Am Kissel, die in der ,Vorbereitenden Sanie-
rungsuntersuchung Konigswinter-Altstadt’ benannt werden. Der Bebauungsplan fiir diese Gebiet
befindet sich aktuell in der Aufstellung, ein konkretes Umbaudatum gibt es bislang noch nicht. Auf-
grund der Nahe zur touristisch relevanten Drachenfelsbahn wird seitens der Gutachter eine weitere
Optimierung der Nahmobilitat zur Verknipfung mit der Drachenfelsbahn empfohlen (Direkte, be-
schilderte und komfortable Fulwegeverbindung zwischen Bahnhof und Drachenfelsbahn —mind. 3

Meter Seitenrdume, Sitzgelegenheiten etc.).
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Niederdollendorf Bahnhof und Oberdollendorf Stadtbahn (beide Stationsgrof3e L)

Der SPNV-Halt Niederdollendorf Bahnhof muss fir die Qualifizierung zur Mobilstation barrierefrei
ausgebaut werden. Die Zustandigkeit liegt hier ebenfalls bei der Deutschen Bahn AG und dem
NVR/VRS. Auch der Ausbau von Niederdollendorf wird Gber die ,Modernisierungsoffensive 3‘ des
Landes finanziert. Eine Herausforderung am Standort sind die geringen Flachenverfligbarkeiten fur
die Ausstattungselemente der Mobilstation. In einer Konzeptstudie flir das Bahnhofsumfeld plant
die Stadt, Parkplatze parallel zu den Gleisen (norddstlich) zu errichten, eine Unterflihrung zu bauen
und das Gebiet mit einer neuen StraBenfiihrung zu erschlieBen. Daflir missten die Flachen von der
Deutschen Bahn erworben werden, jedoch hat die Deutsche Bahn AG ihre Verkaufsabsichten der-
zeit zurlickgestellt. Trotzdem planen die Stadt sowie die RSVG die Installation einer Fahrradmietsta-
tion mit konventionellen Fahrradern sowie E-Bikes fiir den Sommer 2021. Eine Vereinbarung hin-
sichtlich der genauen Platzierung der Fahrradmietstation muss mit der Deutschen Bahn AG noch

geschlossen werden

Aufgrund der raumlichen Nahe zur Haltestelle Oberdollendorf Stadtbahn (ca. 300 m Entfernung)
bietet es sich an, auf dortige Ausstattungselemente zu verweisen und umgekehrt. Beide Standorte
sind, so die gutachterliche Empfehlung, aufeinander abzustimmen. Des Weiteren plant die Stadt
Koénigswinter ein Pilotprojekt mit einem Carsharing-Angebot auf dem 6stlich der Haltestelle Nieder-
dollendorf Bahnhof gelegenen Parkplatz, auf dem die Stadt die Nutzungsrechte innehat. Der barrie-

refreie Umbau der Bushaltestellen befand sich zum Zeitpunkt der Erhebung in Umsetzung.

Ittenbach Busbahnhof (StationsgroRe M)

An der Haltestelle Ittenbach Busbahnhof ist eine Fahrradmietstation mit konventionellen Fahrra-
dern seitens Stadt und RSVG ab Sommer 2021 geplant.

Haus Schlesien (Stationsgré3e M)

Fir die Haltestelle Haus Schlesien liegen Planungsvarianten zur Umgestaltung der angrenzenden
Parkflache und zum Haltestellenumfeld vor, eine Entscheidung fiir eine Variante wurde seitens der
Stadt bislang nicht gefallt. Der barrierefreie Umbau der Haltestelle soll auch ohne Entscheidung fiir
eine Planungsvariante demndachst durchgefiihrt werden. Zuséatzlich wird in Zusammenarbeit mit der
Stadt und der RSVG an der Haltestelle eine virtuelle Fahrradmietstation fir E-Bikes ab Sommer
2021 verortet.

Oberpleis Busbahnhof (StationsgroRe L)

Der Busbahnhof Oberpleis hat, trotz nicht vorhandenen SPNV-Anschlusses, sehr hohe Ein- und Aus-
steigerzahlen als zentraler Umsteigeknoten zwischen Regionalbuslinien und soll im Rahmen der
Konzeption des Kreises mittelfristig an das Schnellbusnetz angeschlossen werden. Die Haltestelle
Oberpleis Busbahnhof ist somit eine sehr bedeutsame Haltestelle fiir die Stadt Kénigswinter und
Uber die Grenzen der Stadt hinaus. Im Rahmen des integrierten Handlungskonzeptes fiir die Orts-
mitte von Oberpleis gibt es Planungen fiir die komplette Neugestaltung des Umsteigeknotens, um

der Bedeutung der Haltestelle gerecht zu werden. Die Stadt prift derzeit, inwieweit die Flachen des
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Busbahnhofes fiir die an diesem Standort gewlinschte Rendezvous-Funktion?® optimiert und zu-
kunftsfahig umgestaltet werden kénnen. Vor diesem Hintergrund hat die Stadt bereits ein derzeit
noch bebautes Grundstiick unmittelbar angrenzend an den Busbahnhof als mogliche Erweiterungs-
flache erworben. Grundsatzlich ist im Zuge der Umgestaltung des zentralen Busbahnhofes auch der
barrierefreie Ausbau geplant. Aus diesem Grund werden die Ausstattungselemente fiir den vorge-
schlagenen Mobilstationsstandort Oberpleis Busbahnhof im Steckbrief zwar benannt, aber nicht
verortet. Eine Ausnahme bildet eine Fahrradmietstation der RSVG mit konventionellen Fahrradern

sowie E-Bikes, die ab Sommer 2021 umgesetzt werden soll.

Longenburg (Stationsgrofe L)

Fiir die Haltestelle Longenburg gibt es aktuell keine Planungen. Aufgrund der geringen Anzahl von
(Bus-)Fahrgasten pro Tag steht die Haltestelle hinsichtlich des barrierefreien Umbaus auf der Priori-
sierungsliste im hinteren Bereich, sodass der Umbau erst flir den Zeitraum 2026-2028 geplant ist.

Fiir eine Qualifizierung als Mobilstation misste der Umbau eher realisiert werden.

Stadt/Ge- Stations- Raumka- Fahrgaste
. e X Anschlussart
meinde groRe tegorie pro Tag

. 1.000-2.500
L SPNV, R I-
Bahnhof Konigswinter L zentral eglona (SPNV), 114
bus (Bus)

Haltestelle

SPNV, Regional- 2001000
Niederdollendorf Bf [CeIalf=SIsNe=]s L zentral ’busg (SPNV), 297
(Bus)
Oberdollendorf . : Stadtbahn, Regio- L7l
Konigswinter L zentral ohne Stadt-
Stadtbahn nalbus bahn)

Konigswinter M peripher Regionalbus 446
Mitfahrerparkplatz . . :
Konigswinter - peripher Regionalbus k.a.
Haus Schlesien Konigswinter M peripher Regionalbus 593
Oberpleis Busbahn- . Regionalbus, zu-
Konigswinter L zentral T S el o 4.049

. 253 (Bus,
Longenburg Konigswinter L peripher Stadtbahn, Regio ohne Stadt-
nalbus bahn)

* untersucht aber kein Steckbrief entstanden

2 Rendezvous-Konzepte bieten direkte Anschliisse nach dem Taktknoten-Prinzip, auch Rundum-Anschluss, Sammel-Anschluss,
Zentral-Anschluss oder im Nachtverkehr Nachtstern beziehungsweise Nachtknoten genannt. Alle Fahrzeuge fahren dabei ei-
nen zentralen Umsteigeknoten gleichzeitig an.
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" -
LS

Bushaltestelle - ynu
A (T e
& _;.2 —_J
% Parkplatz mit Parkschein
|l 8, Ty
Behindertenparkplatz

., Offentliches WC
s s
Bahnhofsgebaude mit Backer
T !‘1,’.':_4#' "
x*"":f:' % " 'E-Ladestarion Radverkehr
=% i :
. Behindertenparkplatz

* Parkplatz mit Ladestation ‘iff';'

— . -
- . Taxistand '

" SParkplatz mit Parkschein

il

'y

Bestand Ausbau
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swinter

Konig

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 1.085
1000 4.185
2500 36.540
5000 111.250

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Koéln/Bonn

weitere Zentren

SPNV-
Regionalverkehr,
Regionalbus

zentral

1.000-2.500
(SPNV), 114 (Bus)

2 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Zentrumsstandort

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

{ Information

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs

Uberdachung Anlehnbiigel
mind. 12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und

elektronischem Zugangs- und

Hintergrundsystem
Fahrradmietstation
Radluftstation
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Betreute Radstation
Lastenradmietstation

Carsharing-Angebot
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFl an Bushaltestelle mit
Uhrzeitanzeige
Stadtplan

Ubersichts-DFI
Bahnhofsvorplatz

Notruf-/Infosprechstelle
WLAN-Punkt

(Gepack-) Schlielfacher
Lademaoglichkeit f.
Mobilgerate

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional
Optional
Optional

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Empfehlung
Optional

Optional
Mindestausstattung
bei smarten
Angeboten

Empfehlung
Optional

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Anmerkungen

* Fahrradmietstation sowie virtuelle Fahrradmietstation fuir E-Bikes ab

Sommer 2021

* Bahnhofsallee und Vorplatz ausgebaut, Ausbau Ladestr./Am Kissel
(nordostlich) in Planung

* Empfehlung: Optimierung Verknipfung Drachenfelsbahn fir die

Nahmobilitat

KREIS I Werkehrinpsiems
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Fahrradmietstation
Radluftstation

Carsharing-Angebot

(Gepack-)SchlieRfacher

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier SPNV-Halt, nicht Teil der
MaRknahme

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI mit Uhrzeitanzeige an der Bushaltestelle

Uberdachung der vorhandenen 12 Anlehnbiigel

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele
siehe Dynamische Fahrgastinformation

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele
WLAN-Punkt (nur bei smarten Angeboten)

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Bereits in Planung

Errichtung einer Radluftstation

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

In Stele integrierbar

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
4.000 € 1
15.000 € 1
700 € 12
1.500 € 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000 € 1
800 € 2
5.000 € 1

Investitionssumme

Gesamt- Férderrichtlinie

kosten

14.000 € BMU,
VM NRW,

15.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

8.400€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

1.500 € -

36.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000 € BMU, VM NRW,,

1.600 € BMU,

5.000 € BMU, VM NRW,

82.500 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

RHEIN SIEG}
KREIS

. dorram

Z I ¥ Hrinegrene
Werkehrigpylnms

@ Planersocietat



Dynamische Fahrgastinfor Ubersichts-DFI am Bahnhofsvorplatz 30.000 € 1 30.000 € BMU, VM NRW,

ZV NVR;
L s N
Ladeboxen fiir Pedelec-Ak E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
--_—-——
Lastenradmietstation Erweiterung der bestehenden 1.500€ 3.000€ ZV NVR, BMU,

X
Fahrradmietstation um 2 Lastenrader

e seootrsharing Angeber --__-__

Lademaéglichkeit fiir Mobilgerate in GepackschlieRfachern integrierbar Mehrkosten 2.500€ BMU, VM NRW,

re
4

" berirum -
Mindestausstattung Empfehlung Optional RHE"}{%E?# ‘ b }' m . Planersocietat




Niederdollendorf Bf.

Konigswinter

Kat: L

{Potenzielle neue
Strafenfihrung

=N -
o ,;]"Pntenzielle P+R-
Anlage, Flichengrofie
¥50 m*, Flichenbesits privat |
- ‘
- - . il
Uberdachte Fahrradabstellanlage,
gesicherte Fahrradabstellanlage{n), N = - E
. Fahrradmietstation, Radluft- & E- {Parkplatz (Nutzungsrechte
Ladestation Radverkehr, Fischangrike \ b‘f' der Stadt} mit £
120 m?, Flachenbesitz: privat .ﬁunemges{hrdnkter Pdrkdauer !}

vﬂm

- Bushaltestelle
&

Stele

A
y =
\ \ Flachengrafie: 2 m*

k- Flichenbesite: offenthich
-r\’\ y

Ela’n nhofsgebiude

Parkplatz in - P - o
Privatbesitz : P A
(maximale & i I- \ - ? :
:‘arkddueri h) \E‘ i ol #umerluhr-.mg

i g Fahrradmietstation 'lrurht barrierefrai)

s i Y Fldchengréfie: 20 m?
. ' Flichenbesitz: privet | Bal’ﬁEl’Ell‘ElEl

y oo Ausbau
Bestand Ausbau ' 'S
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Einwohnerim

Einzugsgebiet \

r[m] Anzahl

300 910
1000 7.315
2500 41.850
5000 115.870

IRarrierrfieiy
Mdinimaa)

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgéaste pro
Tag

Anbindungen
nach Kéln/Bonn

weitere Zentren

SPNV-Regional-
verkehr, Regionalbus

zentral

500-1.000 (SPNV),
297 (Bus)

2 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Konigswinter (2/h)
Oberpleis (6/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung
Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs

10 Giberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
mind. 12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
Fahrradmietstation
Radluftstation
Lastenradmietstation

Carsharing-Angebot
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI Bushaltestelle mit
Uhrzeitanzeige
Stadtplan

Ubersichts-DFI

Notruf-/Infosprechstelle

(Gepack-) SchlieRfacher
W(C-Anlage (ggf. beides in BF-
Gebdude integrierbar)
Lademoglichkeit Mobilgerate
Gastronomie

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Empfehlung
Optional
Optional
Empfehlung
Empfehlung

Optional
Optional

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Anmerkungen

e Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes mit neuen Parkplatzen parallel zur den
Gleisen (nordostlich) und neuer Unterfiihrung in Planung. Verkaufsabsichten der
DB derzeit zuriickgestellt.

e Fahrradmietstation mit konventionellen Fahrradern sowie E-Bikes ab Sommer
2021, Vereinbarung hinsichtlich der Verortung muss mit der DB noch geschlossen

werden.

e Aufgrund der rdumlichen Nahe zur Mobilstation Oberdollendorf soll auf dortige
Elemente verwiesen werden. Beide Stationen sind bestenfalls gemeinsam zu
entwickeln (Synergien nutzen).

e  Pilotprojekt mit einem Car-Sharing-Angebot auf dem 6stlich der Haltestelle
gelegenen Parkplatz geplant.

*  Furdie WC-Anlage ist eine Integration in das Bahnhofsgebdude und/oder eine
Kooperation mit Gewerbetreibenden anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’).

IATAY=ron




Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Bestand
(vorh.)

X

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)
x

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

N
EErCITTT
R
T
S

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Fahrradmietstation
Radluftstation
Carsharing-Angebot
(Gepack-)SchlieRfacher

Offentliches WC

Stadtplan

Planung
(Neu)

Mindestausstattung

Empfehlung

Anmerkung

Barrierefreier SPNV-Halt

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI mit Uhrzeitanzeige an der Bushaltestelle

10 tiberdachte, frei zugadngliche Anlehnbiigel

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

In DFl integriert

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Bereits in Planung

Errichtung einer Radluftstation

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

ggf. in Bahnhofsgebaude integrierbar oder
Kooperation mit Gewerbetreibenden*

In Stele integrierbar

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
Nicht im Antrag -
10.000€ 1
2.000 € 1
15.000€ 1
1.000 € 10
7.200€ 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000€ 1
800 € 2
5.000€ 1
Einzeln:100.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

12.000€

15.000€

10.000€

7.200€

36.000€

1.000 €
1.600 €

5.000 €

87.800 € (ohne

Forderrichtlinie

BMU,

BMU,
ZV NVR,

BMU, ,
VM NRW,

BMU,

BMU, ,
VM NRW,

BMU, ,
VM NRW,

BMU,
BMU,
BMU,

VM NRW,

VM NRW,

VM NRW,

ZVNVR,
BMVI,

ZV NVR,
BMVI,

ZV NVR,
BMVI,

VM NRW,,

VM NRW,

opt. Ausstattungsmerkmale)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Dynamische Fahrgastinformation Ubersichts-DFI 30.000€ 1 30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,
Lastenradmietstation Erweiterung der Fahrradmietstation um 2 1.500€ 3.000€ ZV NVRy BMU,
Lastenrader
Lademaglichkeit Igerdte in GepackschlieRfachern integrierbar Mehrkosten 2.500€ BMU,

e --—_--_

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN SIE (5. e - N i
b s It Planersocietat



Bausteine Empfehlung Erfordernis

Oberdollendorf Stadtbahn ot L —
Konigswinter ("5 - g P esesele

Barrierefreier Ausbau der Mindestausstattung

i lim Pl ade starion
e, Faharadimietstation,

Fahrrad-Vernetzung

L MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

¢ Information

*in Stele integrierbar,

E-Ladeschrank (Fahrrad)
Fahrradmietstation

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Umgebungsplan*

Empfehlung
Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

g auch als QR-Code Stadtplan* Empfehlung
| moglich Ubersichts-DFI Optional
Allgemein Erneuerung der Ausstattung Empfehlung
Bushaltestelle
(Witterungsschutz +
Sitzgelegenheiten)
Service

Bestand Ausbau

=+ Anschlussart Stadtbahn,
\ Regionalbus
) Regionale zentral

Anmerkungen

* Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen ist aktuell in Umsetzung.

Einordnung

— Fahrgéaste pro Tag 507 (nur Bus)

* Aufgrund der raumlichen Ndhe zur Mobilstation Niederdollendorf
Bahnhof soll auf dortige Elemente verwiesen werden (z.B. P+R,
Fahrradmietstation). Beide Stationen sind bestenfalls gemeinsam zu

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anbindungen nach 6 Fahrten/h

r[m] Anzah KGIn/Bonn (0 Umstiege) entwickeln (Synergien nutzen).
o 680 weitere Zentren Koénigswinter (6/h)

1000 6.990 MV .

000 11280 Oberpleis (6/h)

| steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN glEﬁg. PR o @ Planersacietit
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
N
Dynamische Fahrgastinformation

Fahrrad ellanlage (frei z

Soziale Ko lle & Bele
Umgebungsplan
Witterungsschutz + Sitzge nheit

ebox r Pedelec-Akkus

Fahrradmietstation

Witterungsschutz + Sitzgelegenhei

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestelle(Steigkante und taktiles
Leitsystem, Flihrung bis zur Stadtbahn), aktuell
in Umsetzung

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFl light mit Uhrzeitanzeige an der
Bushaltestelle

ggf. weiterer in Stele

siehe Dynamische Fahrgastinformation
In Stele integrierbar
Erneuerung empfohlen (siehe Empfehlung)

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Fahrradmietstation mit 6 Pedelecs
Erneuerung der Ausstattung
In Stele integrierbar

Ubersichts-DFI

Markierungsarbeiten Abstellflache

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
4.000 € 1
5.000 2
7.200€ 1
1.000€ 6
15.000€ 2
30.000€ 1
1.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

14.000 € BMU, VM NRW,

10.000 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

6.000 € ZV NVR, BMU,

30.000 € BMU, VM NRW,

30.000 € BMU, , ZV NVR;
VM NRW, BMVI,

1.000 €

67.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Ittenbach

Konigswinter

wl

-
Bestand

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] A

300
1000
2500
5000

nzahl

620
2.755
6.840

31.310

}

-

erdachre Fahrracdshstalanisgs, {

ke, NadkafEnamon |

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach

Kéln/Bonn

weitere Zentren

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

. MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
moglich

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestelle

20-50 uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

2 E-Ladesaulen PKW

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Netz-/Umgebungsplan*
Ubersichts-DFI

Stadtebauliche Aufwertung
(Erhohung Aufenthaltsqualitat
und soziale Kontrolle)
Neuausstattung mit
Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten

(Gepack-) SchlieRfacher

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung
Optional

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Optional

Empfehlung

Empfehlung

Optional

Allgemein
Regionalbus
peripher Service
446
Anmerkungen
2 Fahrten/h .
(1 Umstieg)

Konigswinter (2/h)
Oberpleis (2/h)

Fahrradmietstation ab Sommer 2021

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
X - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, Barrierefreier Ausbau des Busbahnhofs 30.000€ 2 60.000 € BMU,, VM
Erreichbarkeit Fahrzeug) ZV NVR, NRW, , 5
Siehe Barrierefreiheit - - - -
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / Stele mobil.nrw 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,
Stele Beschilderung mobil.nrw 2.000 € 1
Dynamische Fahrgastinformation DFI-Light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig 5.000 € 2 10.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) 20— 50 iberdachte, frei zugangliche 1.000 € 35 35.000€ BMU, , ZV NVR,
Anlehnbtigel VM NRW, BMVI,
Netzplan In Stele integrierbar - - - BMU,
Soziale Ko - - - - -
Uhr In DFl integriert = - - -
Umgebungsplan In Stele integrierbar - - - VM NRW,
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit - - - - -
r Pedelec-Akkus E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,
Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten Neuausstattung mit Witterungsschutz und 10.000€ 2 20.000€ BMU, VM NRW,
Sitzgelegenheiten ZV NVR,
Stadtebauliche Aufwertung Erh6éhung Aufenthaltsqualitdt und soziale - - - -
Kontrolle
Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule 7.000 € 2 14.000 € MWIDE BMWi
NRW
Ubersichts-DFI 30.000€ 1 30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,
bereits in Planung - - - -
ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,
Investitionssumme 145.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Haus Schlesien

Konigswinter

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 840
1000 4.210
2500 7.615
5000 59.215

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Kéln/Bonn

Anbindung weitere
Zentren

Userdacie Fahrrad
Ladnpt o Rady
wy i

Radiufreation

Regionalbus

peripher

593

6 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Oberpleis (6/h)

aritage, B

Bausteine

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code

| moglich

Allgemein

= Service

Empfehlung

6-10 Uiberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Netz-/Umgebungsplan*

Neuausstattung mit
Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten der

sudlichen Richtungshaltestelle

(Gepack-) SchlieRfacher

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Optional

Anmerkungen

* Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen Friihjahr 2021 abgeschlossen
e Virtuelle Fahrradmietstation fir E-Bikes ab Sommer 2021

*  Um Raum fir eine bessere Ausstattung der Haltestellen zu gewinnen,
den Fahrkomfort zu verbessern und den Fuverkehr zu starken wird der

Rlckbau der Busbuchten empfohlen.

* Fdr den Parkplatz und die siidliche Richtungshaltestelle liegen

Planungen vor.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

X - - - - -

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,

Stele Beschilderung mobil.nrw 2.000 € 1

Dynamische Fahrgastinformation . DFI Light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig 5.000 € 2 10.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X 6 — 10 Uberdachte, frei zugangliche 1.000 € 10 10.000€ BMU, , ZV NVR,
Anlehnbiigel VM NRW, BMVI,
Soziale Ko X - - - - -
Umgebungsplan X In Stele integrierbar - - - VM NRW,
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit X - - - - -
Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,
Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten Neuausstattung mit Witterungsschutz und 10.000€ 1 10.000€ BMU, VM NRW,
X X Sitzgelegenheiten der stidlichen ZV NVR,
Richtungshaltestelle
X bereits in Planung - - - R
X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,

Investitionssumme 50.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE"\PI<§IEI-\:SG$
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° Bausteine Empfehlung Erfordernis
0 be rp I e I S B u S ba h n h Barrierefreiheit Barrierefreier Ausbau der Mindestausstattung
r i - °

Bushaltestelle

KOH |gSW| nter i e A \ | __ Fahrrad-Vernetzung 20-50 tberdachte, frei Empfehlung
: g - - ¥ b 4 ! zugangliche Anlehnbiigel
. ; — mind. 12 gesicherte Empfehlung

Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Radluftstation Empfehlung
Fahrradmietstation Empfehlung
_ s MIV-Vernetzung Carsharing-Angebot Empfehlung
e : By | S | e eoghiingiopaiiiaal s Kurzzeitparkplatze Empfehlung
boryernoesie - - . A "
Fahrrader g | 3 ' " W ek i Sonstige Vernetzung Taxistand Empfehlung
= Lt : N » o gl E-Scootersharing-Angebot Optional
Information Stele mobil.nrw mit Netz-und  Mindestausstattung
Umgebungsplan Mindestausstattung
Beschilderung mobil.nrw
Netz-/Umgebungsplan* Mindestausstattung
*in Stele integrierbar,  DFI je Bussteig mit Mindestausstattung
. auch als QR-Code Uhrzeitanzeige
moglich Ubersichts-DFI Empfehlung
Bestand ‘_, Allgemein
: = : - y Anschlussart Regionalbus, Service (Gepack-) SchlieRfacher Empfehlung
e e, — zukilinftig WC-Anlage Empfehlung
' - 35 ; Schnellbus
- — ) Anmerkungen
. o Vi - Regionale zentral
: e Einordnun * Esgibt ein integriertes Handlungskonzept fiir die Ortsmitte von Oberpleis
- I =N g mit Planungen fiir die komplette Neugestaltung der Haltestelle. Aus diesem
. ;‘/’ » ‘ Fahrgéste pro Tag 4.049 Grund wurden die Ausstattungselemente nicht im Steckbrief verortet
Einwohnerim o - . * Im Zuge der Umgestaltung ist auch der barrierefreie Ausbau geplant (Fiir die
Fessetlet = . A.r.lblndungen nach  2/6 Fahrte'n/h Planung und Umsetzung wurden im Haushalt 2021 ff Haushaltsmittel
(Ao } Kéln/Bonn (0/1 Umstieg(e)) eingeplant)
i Zu FuB
00 sa0 | fod v weitere Zentren Koénigswinter * Fahrradmietstation mit konventionellen Fahrridern sowie E-Bikes ab
2500 11.855 -
5000 20,650 (2/h) Sommer 2021
* Eine WC-Anlage ist bereits im vorhandenen Bistro vorhanden. Es ist eine
H H H Dhain Cina Uvaic
| Steckbriefe | Mobilstationen Rhcin Sieg Xreis Kooperation mit Gewerbetreibenden anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’)




Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - - - - -

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X Barrierefreier Ausbau des Busbahnhofs lauft - - - -

Erreichbarkeit Fahrzeug) iber einen gesonderten Férderantrag der Stadt

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X Stele mobil.nrw mit Netz- und Umgebungsplan 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,

Stele Beschilderung mobil.nrw 2.000 € 1

Dynamische Fahrgastinformation X DFI mit Uhrzeitanzeige je Bussteig 15.000€ 5 75.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

X X Ausbau empfohlen, siehe Empfehlungen - - - -
X In Stele integrierbar - - - BMU,
X In Stele integrierbar - - - VM NRW,

Dynamische Fahrgastinformation X Ubersichts-DFI 30.000€ 1 30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X 20 Uiberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel 1.000 € 20 20.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

Fahrradabstellanlage (gesichert) mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder 3.000 € pro 12 36.000 € BMU, , ZV NVR,
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro- Fahrradbox VM NRW, BMVI,
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

X Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,
X 2 Carsharing-Parplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 2 1.600 € BMU,
X Markierungsarbeiten 800 € 4 3.200 € -

X Markierungsarbeiten 800 € 2 1.600 € -
(Gepack-)SchlieRfacher X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,
Offentliches WC *Empfehlung: Kooperation mit Einzeln:100.000 € 1 *- VM NRW,

X Gewerbetreibenden anstreben, um ein

vorhandenes WC zu nutzen

Mindestausstattung Empfehlung Investitionssumme 198.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)



- --—---_

E- Scootersharmg Angebot Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000€ 1.000€

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN SIEG e - _ i
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LINH A 1F]

=
s W
Bestand Ausbau
\ $
G )
\\
N A\
\
Einwohner im
Einzugsgebiet 5
r[m] Anzahl ‘
300 430 A —
1000 4.840 o\ Rad
2500 42.320 i § \
5000 110.125 J } 32k

Regionale
Einordnung

Fahrgéaste pro Tag

Anbindungen nach
Kéln/Bonn

weitere Zentren

Stadtbahn

Regionalbus

peripher

253 (nur Bus)

6 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Konigswinter

(6/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestelle

10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

2 E-Ladesdulen PKW
Carsharing-Angebot

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light je Bushaltestelle mit
Uhrzeitanzeige
Umgebungsplan
Ubersichts-DFI

Optimierung der Beleuchtung
im Bereich der Bushaltestelle
Erneuerung der Ausstattung
Bushaltestelle

(Gepack-) Schliefacher
WC-Anlage
Lademoglichkeit f.
Mobilgerate

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Optional

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Optional

Mindestausstattung

Empfehlung

Optional
Optional
Optional

Anmerkungen

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - = - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle 30.000€ 2 60.000 € BMU,, VM
Erreichbarkeit Fahrzeug) ZV NVR, NRW, , 5

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,
Stele Beschilderung mobil.nrw 2.000 € 1

Dynamische Fahrgastinformation DFI Light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig 5.000 € 2 10.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X 10 Uberdachte, frei zugdngliche Anlehnbtigel 1.000 € 10 10.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

Netzplan X - - - - -

Soziale Ko X Optimierung der Beleuchtung im Bereich der 4.500€ 4 18.000€ BMU, VM NRW,
Bushaltestelle, ca. 4 Laternen VM NRW,
X In DFl integriert - - - -
Umgebungsplan X In Stele integrierbar - - - VM NRW,
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit X = = = = =
Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,
E-Ladesdulen PKW X Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule 7.000€ 2 14.000€ MWIDE BMWi
NRW
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit X X Erneuerung der Ausstattung 15.000€ 2 30.000€ BMU, VM NRW,
X Ubersichts-DFI 30.000€ 1 30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,
X Fahrradmietstation mit 6 Fahrradern 1.000 € 6 6.000 € ZV NVR, BMU,
X 2 Carsharing-Parplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 2 1.600 € BMU,
X Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000€ 1 1.000€ -
X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,
X 100.000 € 1 100.000 € VM NRW,
Investitionssumme 172.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE"\}%%ES*
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Seite 148 von 300 Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

9.8 Lohmar

Die Stadt Lohmar grenzt im Stiden unmittelbar an die Stadt Troisdorf und die Kreisstadt Siegburg.
Das Stadtgebiet erstreckt sich entlang der B484 bis zur nérdlichen Grenze mit dem Rheinisch-Bergi-

schen Kreis. Im Osten besteht eine Grenze zur Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid.

Der 6ffentliche Nahverkehr wird vorrangig durch Regionalbusse abgewickelt. Der Bahnhof in Hon-
rath stellt den einzigen Anschluss an den Schienenverkehr dar.

Fiir die Stadt Lohmar sollten zu Beginn der Erarbeitung des Feinkonzepts sieben Standorte unter-
sucht werden. Im weiteren Verlauf wurde gemeinsam mit der Stadt und dem Kreis abgestimmt,
dass im Rahmen dieser Untersuchung innerhalb des Stadtzentrums lediglich einer von urspriinglich
drei Standorten prioritar weiter betrachtet wird. Die Wahl fiel aufgrund des vorhandenen Potenzi-
als fir Mobilstationen und den vorhandenen Flachenverfligbarkeiten auf den Standort Stadthaus.
Die unmittelbar benachbarten Stationen Vila-Verde-Str. und Steinhéfer Weg werden aber dennoch
von der Stadt bei den zukiinftigen Planungen (in einer nachgelagerten Phase) zum Thema Mobilsta-
tionen bericksichtigt.

Honrath Bahnhof (StationsgroRRe M)

Der Standort Honrath Bahnhof verfiigt bereits tiber einen hohen Ausbauzustand hinsichtlich erfor-
derlicher Mindestausstattungen. In Bezug auf das Thema Barrierefreiheit der gesamten Station sind
jedoch Arbeiten an den beiden Bussteigen erforderlich. Hierzu sind vonseiten der Stadt bereits For-
dermittel beantragt. Attraktiv flir Fahrgaste ist insbesondere die direkte SPNV-Verbindung nach

Koln mit einer Fahrzeit von 30 Minuten.

Stadthaus (StationsgroRe M)

Flr das Stadtzentrum Lohmars wurde der Standort Stadthaus untersucht. In direkter Umgebung
der beiden Bussteige stehen ohne Weiteres keine ausreichenden Flachen fir einen Ausbau zur Ver-
fligung. Erforderliche bzw. empfohlene Bausteine konnten jedoch auf dem Parkplatz des Stadthau-
ses eingerichtet werden. Die Stadt plant bereits erste Anderungen der bisher fast ausschlieRlich fiir
die privaten Pkw der Stadthausmitarbeiter genutzten Flachen. Beispielsweise wird hier im Sommer
2021 eine Flache fiir ein Fahrradmietstation mit konventionellen Radern als auch E-Bikes bereitge-
stellt.

Birk Kirche (Stationsgréf3e S)

Um als Mobilstation der Kategorie S definiert werden zu kdnnen, sind am Standort Birk Kirche nur
wenige Anpassungen vorzunehmen. Beispielsweise ist die Installation einer dynamischer Fahrgast-

information erforderlich.

Wiéhrend der Bearbeitung kam es jedoch zu Uberlegungen der Stadt, die Mobilstation an den
Standort Birk Blirgerzentrum zu verlegen. Hierbei handelt es sich um eine ausschlieBlich fiir den
Schulbusverkehr genutzte Haltestelle, die nach geplanter Verlagerung des Schulstandortes entfallt.

Daher wird weiterhin empfohlen, Birk Kirche als Mobilstation auszubauen.

Planersocietit/zIV
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Donrath Kreuzung (Stationsgréf3e S)

Die Mobilstation soll nach aktuellem Kenntnisstand und den Planungen der Stadt gemeinsam mit
der Haltestelle Schulzentrum als Mobilstation errichtet werden. Im Rahmen dieser Untersuchung
wurde unabhangig davon aufgezeigt, welche Ausstattungsmerkmale am Standort Donrath Kreu-

zung gefordert bzw. zu empfehlen sind.

Wahlscheid Kirche (StationsgroRe S)

Am untersuchten Standort Wahlscheid Kirche sind lediglich geringfligige Anpassungen wie z. B. die
Uberdachung vorhandener Radabstellanlagen vorzunehmen. Planungen fiir eine zusétzliche Ver-
knlipfung der Verkehrsmittel stehen bereits kurz vor der Umsetzung. Im Sommer 2021 wird dazu

eine Fahrradmietstation eingerichtet.

Haltestelle Stad.t = Stat.l-ons- Raumlfa- Anschlussart IR
meinde groRe tegorie pro Tag
500-1.000
Honrath Bahnhof Lohmar M peripher SPNV/Regionalbus (SPNV)
155 (Bus)

Lohmar M zentral Regionalbus 1069
Lohmar M zentral Regionalbus 401
Lohmar M zentral Regionalbus 674
Lohmar S zentral Regionalbus 130
Lohmar S zentral Regionalbus 358

Wahlscheid Kirche Lohmar S zentral Regionalbus 315

* nicht weiter betrachtete Mobilstation, kein Steckbrief ausgearbeitet

Planersocietit/zIV



B i r k Ki rc h e Bausteine Empfehlung Erfordernis

Fahrradvernetzung Uberdachung der Mindestausstattung
L

LOhmar % : : _:- | _, vorhandenen

Fahrradabstellanlage

. . o T S B Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
DFI Light mit Uhr Mindestausstattung
DFI — ‘ Netz-, Stadt- und Mindestausstattung
FlichengroRe: 1 m? Umgebungsplan (ggf. in Stele
Flachenbesitz: 6fftl. integriert)

Witterungsschutz

| / / i ) Fahrradabstellanlage

= FlichengroRe: 1 m2 v ' e ;
WFlichenbesitz: 6fftl. - FlachengroRe: 10 m?

Stele

dFlachengréRe: 2 m? r?

schenbesitz: bfftl. Behinderten-
parkplatze

Anmerkungen

= | Anschlussart Regionalbus
i . - Vorhandene Uberlegungen der Stadt sehen vor, die Mobilstation am
= Regionale zentral Standort Haltestelle Biirgerzentrum (mit den gleichen
Einordnung Ausstattungsmerkmalen) zu realisieren.

Fahrgdste pro Tag 130 - Die Flachenverfiigbarkeiten der genannten Bausteine sind in diesem Fall

ke | in einer separaten Priifung zu vertiefen.
| Anbindung nach 2 Fahrten/h
Einwohner in F = Koln/B g 1 Umsti / - Bei der Haltestelle Birk Biirgerzentrum handelt es sich um eine
oln/bonn ( mstieg) ausschlieBlich fur den Schulbusverkehr genutzte Haltestelle, die nach

r[m] Anzahl . . - .

Anbindung Siegburg (2/h) geplanter Ver]agel;ung des Schullstan'dortes entfallt. Daher wird

300 650 . empfohlen, Birk Kirche als Mobilstation auszubauen.

1000 2395 weitere Zentren Lohmar (1/h)
5000 44.555

z 1y remgene (@) Planersocietat

Werkehrinpylems
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Taktile Le me

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

Netzplan (Vitrine vorh.)

Siehe DFI

Umgebungsplan (Vitrine vorh.)

Stadtplan (Vitrine vorh.)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
5.000 € 2

700 € / Stellplatz 8

= 2

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

10.000 € BMU,
VM NRW,

10.000 € BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

5.600 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

: BMU,

- VM NRW,

25.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
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L

Lohmar

o

» "l" 1,.,;-* i

\ Fahrradmietstation

f’ : ¥y - FlachengréRe:10 m?

r{ﬂ- il = r Flachenbesitz: 6fftl.
BT N

I,.

Behinderten-
“y parkplatze _- " - .
. L |
f" f . : | L 3

: [ L - 1) FlachengroRe: 5 m?

- bEl Flachenbesitz: 6fftl.
o 4 ' '

A FlachengroRe: 1 m? /
Flachenbesitz: offtl. = i T AR ; Tt

. r B DF| i
Witterungsschutz ~ FlachengroRe: 1 m?
- . A -“ljléchenbesitz: offtl.
] r
B 3 1

‘_Stele e &= :
SFlachengroRe: 2 m2 b s A Witterungsschutz
Flachenbe5|tz offtl. ‘U

. ..\ ‘ & ' T L &
e TR Fahrradabstellanlage

o FlichengréRe: 5 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

Bestand Ausbau

o Anschlussart Regionalbus

Regionale zentral
Einordnung

Fahrgaste pro Tag 358

Anbindung nach 2 Fahrten/h

Einwohnerim

Einzugsgebiet KéIn/Bonn (1 Umstieg)
r[m] Anzahl . .
Anbindung Siegburg (2/h)
300 605 .
1000 5.430 weitere Zentren
2500 15.200
5000 37.945

Fahrradabstéllahlage .

Bausteine Empfehlung

Uberdachung der
vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

Fahrradvernetzung

Fahrradmietstation

Information Stele mobil.nrw

DFI mit Uhr an der
Bushaltestelle

Netz-, Stadt- und
Umgebungsplan in
Informationsvitrinen
integrieren

Allgemein Notrufsprechstelle

Erfordernis

Mindestausstattung

Optional

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

- Die Mobilstation soll nach aktuellem Kenntnisstand und den Planungen
der Kommune gemeinsam mit der Haltestelle Schulzentrum als

Mobilstation errichtet werden.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Ko lle & Bele

Bestand
(vorh.)

X

x

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFl an der Bushaltestelle mit integrierter Uhr

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

Netzplan an der Bushaltestelle (Vitrine vorh.)

Siehe DFI

Umgebungsplan

Stadtplan

Notrufsprechstelle zur Verbesserung der
Sicherheit

Fahrradmietstation mit 5 Fahrradern

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
15.000€ 3

700 € / Stellplatz 7

- 3
- 1
- 1
10.000€ 1
1.000 € 5
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,
VM NRW,
45.000 € BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
4.900 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
_ BMU,
- VM NRW,
- VM NRW,
10.000 € VM NRW,
5.000 € o

59.900 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Honrath Bahnhof

Lohmar

3

.
Bushaltstellen

Fahrradboxen

Witterungsschutz
W S
k. DFI

FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: offtl.

Bestand Ausbau

- ol Stele
Witterungsschutz g

abstellanlage

mwmwdluﬂstation -,

\wFlichengroRe: 2 m? |
.

Bausteine

Kat: M

Barrierefreiheit

Witterungsschutz
Fahrrad- - e

~_Fahrradmietstation und _

= —FlachengroRe: 80 m?
Flachenbesitz: offtl.

l ' = Fahrradvernetzung
Behinderten-
| parkplatze

Parkplatze mit Ladestation MIV-Vernetzung

FlachengréRe: 60 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

Information

Fahrradboxen ' Parkplatze

FuBgangerquerung
FlachengréRe: 35 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

Empfehlung

Erreichbarkeit des Bahnhofs
vom Behindertenparkplatz
optimieren

Taktiles Leitsystem an der
Bushaltestelle
Sichere FulRgéngerquerung

Fahrradmietstation

Errichtung Radluftstation

E-Ladesdulen

Stele mobil.nrw

DFI mit Uhr an der
Bushaltestelle

Netzplan, (Stadtplan),
Umgebungsplan in
Informationsvitrinen
integrieren

Stadtplan ggf. in Stele
integrieren

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Empfehlung
Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Anschlussart SPNV,
i Regionalbus
= . | Regionale peripher
.| Einordnung Anmerkungen
= ’_,_,___;H: ' Fahrgaste pro Tag  500-1.000 - Erste Planungen der Stadt hinsichtlich der Ausweitung der
/“"___ 7 (SPNV) Parkmoglichkeiten in Form eines Parkdecks (Neubau) zugunsten der
s = ’ Errichtung einer Mobilstation wurden nicht weiterverfolgt.
e 155 (Bus)
Einwohnerim E — . - Fordermittel fiir den barrierefreien Ausbau sind bereits beantragt.
Finauesgebiet Anbindung nach 2 Fahrten/h
rimi Anaahl Koln/Bonn (0/1 Umstieg) - Derzeit sind die Busbuchten baulich zu kurz ausgepragt, um ein
oo ot . spaltfreies Anfahren zu erméglichen.
2500 o%0 Anbindung Lohmar (2/h)
5000 35.340 .
weitere Zentren

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEII\f( glé:é {1y ilT.:i&";-—.. @ Planersocietit
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation

Umgebungsplan
Mobilfunk

Radluftstation

Notruf-/Infosprec lle

E-Ladesaulen Pkw
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

X

Anmerkung

Verlegung der Rampe

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle inkl.
FuBgangerquerung (bereits Fordermittel
beantragt)

Taktiles Leitsystem an Bushaltestelle

Errichtung/Ausweitung der Stele mobil.nrw

DFl an Haltestelle mit integrierter Uhr (bereits
Fordermittel beantragt)

Netzplan an Bushaltestelle (Vitrine vorh.)

Videoliberwachung vorhanden

Integrierung in vorhandene Vitrinen

Errichtung Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

In Stele integrieren

Einrichtung Pedelecs fir Sommer 2021 geplant

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
5.000 € 1

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
—
:1 000 € 1
_7 000€ 2
;nvestitionssumm-e

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

5.000 € BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

. BMU,
VM NRW, ,
ZV NVR,

10.000 € BMU,
VM NRW,

- BMU,

BMU,
VM NRW, ,

14.000€ BMWi,

MWIDE NRW,

_ VM NRW,

30.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Bausteine

Fahrradvernetzung
Fahrradabstell-

anlage (nicht
Uberdacht)

Behinderten-
parkplatze

€S o

Parkplatze mit MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

. Information
Witterungsschutz

- Fahrradabstell-
anlage (nicht
. Uberdacht

Empfehlung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

20 Gberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

Errichtung Radluftstation

12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Carsharing-Angebot
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw

Informationsvitrine mit Netz-,
Stadt- und Umgebungsplan
(gef. in Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung

Optional
Optional

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Eine Fahrradmietstation wird im Juni 2021 eingerichtet.

- Die Ausstattung der Station mit dynamischen Fahrgastinformationen ist

Auf eine Verortung der Bausteine wurde in Absprache mit der Stadt
verzichtet, da bereits fortgeschrittene Planungen zur Umgestaltung des

Stadthaus-Parkplatzes vorliegen.

Anschlussart Regionalbus
= 3 ~.—| Regionale zentral
- | Einordnung Anmerkungen
_,,,.J;- ~ | FahrgasteproTag 1069 -
.//.r P e Y S
e T Anbindung nach 2 Fahrten/h bereits in Planung.
Finaugsgebiet ¥ KéIn/Bonn (1 Umstieg) -
r[m] Anzahl
" - Anbindung Siegburg 4/h
i i weitere Zentren
5000 54.535

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

Bereits in Planung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

20 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Siehe DFI

Umgebungsplan (zu Vitrine mit Netzplan)

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

Radluftstation

Stadtplan (zu Vitrine mit Umgebungsplan)

2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Markierungsarbeiten Abstellflache

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
700 € 6
1.000€ 20
3.000 € 1

- 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000€ 1

- 1
800 € 2
1.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,

VM NRW,
4.200€ BMU, ,

VM NRW,

ZV NVR,
20.000€ ELh
3.000 € BMU,
- VM NRW,
36.000€ VM NRW,
1.000€ BMU,

VM NRW, ,
- VM NRW,
1.600€ BMU,
1.000 € =

74.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
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Wahlscheid Klrche

Bausteine

Fahrradvernetzung

Lohmar

L 2
i

Behinderten-
parkplatze

FlachengréRe: 2 m?

Bushaltestellen
r - '}

4
|Fahrradabstellanlage E(
FlachengroBe: 5 m? r
Flachenbesitz: offtl.
[ -

DFI

" |FlachengroRe: 1 m?
T [Flichenbesitz: bfftl.
L - -

Ausbau

.80 | Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Einwohnerim
Einzugsgebiet

rm]

300
1000
2500
5000

Anbindung nach

Kéln/Bonn
Anzahl ] o .
= Anbindung
780 — .
253 | weitere Zentren
29,945 """

Flachengrofie 1m?
Flachenbe5|tz offtl.

Flachenbesitz: 6fftl.

Witterungsschutz

Regionalbus

zentral

315

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Siegburg (2/h)

ek

Fahrradabstellanlage
FlachengréRe: 4 m?
Flachenbesitz: &fftl.

Information

Empfehlung

Uberdachung der
vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

Stele mobil.nrw
DFI Light mit Uhr
Netz-, Stadt- und

Umgebungsplan (ggf. in Stele
integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Eine Fahrradmietstation wird Mitte 2021 errichtet.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

forviTum™
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

lle & Bele

Soziale Ko

Bestand
(vorh.)

X

x

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFI-Light an Bushaltestelle mit integrierter Uhr

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

Netzplan (Vitrine vorh.)

Siehe DFI

Umgebungsplan (Vitrine vorh.)

Stadtplan (Vitrine vorh.)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
5.000 € 2

700 € / Stellplatz 3
- 2
- 2
- 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

10.000€ BMU,

VM NRW,
10.000 € BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

2.100€ BMU, ,

VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

22.100 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS

@ Planersocietat
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9.9 Meckenheim

Die Stadt Meckenheim, aufgrund des umgebenden Obstanbaugebiets auch als ,, Apfelstadt” be-
kannt, liegt im linksrheinischen Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises und grenzt an Rheinland-Pfalz,
wodurch grenziiberschreitende OPNV-Verkehre zu beriicksichtigen sind. Die S-Bahnlinie $23 ver-
kehrt zwischen Euskirchen und Bonn und verbindet Meckenheim mit seinen zwei Bahnstationen
Meckenheim (Stationsgrofie L) und Industriepark (StationsgréRe M) mit der Bundesstadt Bonn.
Mehrmals pro Stunde bestehen Direktverbindungen zum benachbarten Oberzentrum. Beide Bahn-
stationen liegen, obwohl sie regional bedeutende SPNV-Haltestellen sind, peripher. Neben dem
SPNV verkehren an beiden Haltestellen zusatzlich Regionalbusse. Zuséatzlich wurden die drei Regio-
nalbushaltestellen Le-Mée-Platz, Kirche sowie Altendorf Schule als Mobilstationenstandorte analy-
siert. Der Le-Mée-Platz sowie die nur in einer Richtung angefahrene Haltestelle Kirche befinden sich
in zentraler Lage von Meckenheim und haben beide die StationsgrofRe M, wahrend sich die Halte-
stelle Altendorf Schule (mit der StationsgrofRe S) im peripher gelegenen Ortsteil Altendorf befindet.
Mehrmals pro Stunde bestehen auch hier Verbindungen zum benachbarten Oberzentrum Bonn,

jedoch sind die Verbindungen stets mit einem Umstieg verbunden.

Meckenheim Bahnhof (StationsgréRe L)

Die Bahnstation Meckenheim Bahnhof wurde mitsamt dem dazugehorigen historischen Bahnhofs-
gebaude im vergangenen Jahrzehnt umgebaut und saniert. Deswegen ist der Standort bereits mit
vielen neuwertigen Elementen ausgestattet. Der SPNV-Bereich ist zudem barrierefrei, es fehlt in
diesem Bereich eine Notruf-/Infosprechstelle. Die Zustandigkeit fir die Bahnsteigausstattung liegt
hier wiederum bei der Deutschen Bahn AG bzw. dem NVR. Ein barrierefreier Ausbau der Bushalte-
stellen dstlich des Bahnhofs ist seitens der Stadt Meckenheim geplant, detaillierte Planungen liegen
allerdings noch nicht vor. Es wird angestrebt, die Bushaltestellen bzw. den Bereich fiir die Bushalte-

stellen zu vergroRRern, da das Kapazitatsmaximum fir Busse an diesem Standort erreicht ist.

Industriepark Bahnhof (StationsgroRe M)

An der Bahnstation Industriepark, die insbesondere fiir Pendler im angrenzenden ,Industriepark
Kottenforst’ sowie fiir die stidlich angrenzenden verdichteten Siedlungsbereiche in Merl und Neu-
Meckenheim eine wichtige Haltestelle ist, wird die Stadt Meckenheim in Zusammenarbeit mit der
RVK im Sommer 2021 eine Fahrradmietstation mit E-Bikes installieren. Zusatzlich ist eine Uber-
sichts-DFI mit maximaler Zeilenzahl (DB und Bus) im DFI-Konzept der RVK geplant. Auch hier fehlen

Notruf- bzw. Infosprechstellen an den Bahnsteigen.

Le-Mée-Platz (StationsgréRe M)

Fiir die Haltestelle Le-Mée-Platz gibt es bis auf die Planungen aus dem DFI-Konzept der RVK (Uber-

sichts-DFI mit max. Zeilenzahl) keine feststehenden Planungen.

Kirche (StationsgroRRe M)

Die Haltestelle Kirche wird aufgrund der Einbahnstrallenregelung der Hauptstralle nur in nérdlicher

Fahrtrichtung bedient, das fir die Linienfahrten in Richtung Siiden bestehende Gegenstiick liegt ca.

Planersocietit/zIV
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100 m entfernt im parallelen StralRenzug (KlosterstralRe) und heiRt Seniorenhaus. Durch die raumli-
che Ndhe zueinander wird eine neue gemeinsame Bezeichnung der beiden Richtungshaltestellen
empfohlen. Der Ausbau der Haltestelle Seniorenhaus zur barrierefreien Fahrbahnrandhaltestelle ist
geplant, einen konkreten Zeitplan gibt es hierflir noch nicht. Ggf. wird der Umbau im Rahmen des
Sanierungsausbaus der Klosterstralle durchgefiihrt (Baubeginn laut Stadt in zwei bis drei Jahren ge-
plant). Gemalk dem DFI-Konzept der RVK ist eine 2-zeilige DFI je Haltestelle geplant.

Altendorf Schule (StationsgroRe S)
Die Haltestelle Altendorf Schule hat eine hohe Prioritdt im Ausbauprogramm der Stadt Mecken-
heim fiir barrierefreie Haltestellen und wird somit als eine der ersten Haltestellen im Jahr 2021 bar-

rierefrei umgebaut.

Haltestelle Stad.t = Stat.l.ons- Raumlfa- Anschlussart EEEEE
meinde groRe tegorie pro Tag
. . 1.000-2.500
Meckenheim Bahn- Meckenheim L - SPNV, Regional- (SPNV), 754
hof bus
(Bus)
. . 1.000-2.500
Industriepark Bahn- Meckenheim M - SPNV, Regional- (SPNV), 426
hof bus
(Bus)
Le-Mée-Platz Meckenheim M zentral Regionalbus 366
Kirche Meckenheim M zentral Regionalbus 281
Altendorf Schule Meckenheim S peripher Regionalbus 109

Planersocietit/zIV



Meckenheim Bahnhof

Meckenheim

-
10 = 5telp
(Flichengriodie: 2 m'j Flchenbesity offentlich)
11 = Parkplatze mit Ladestation
|FlachengroBe: 70-m*; Fiichenbesits: affentiich)
12 = Notruf-{Infosprechstelle
o [Flachengrofie:2 m*; Flachenbesitz: offentlich)

™ 13 = Uberdachte Fahrradabstellanlage

—_— ".‘-‘..JFI:!::hmgrtiRu: A0 m*; Fldchenbesit Sffemtiich)

“_«_'_ 14 = Geslcherte Fahrradabstellaniage(n), )
A E-ladestation Radverkehr, Radluftstation|

IFlacheng:uﬁe 30 m?; FHachenbesitr affentlich}

T e———

= e

. Familienparkplatz

Bushaltestelle

Bestand Ausbau

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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N

l  @zum Bahnsteig
5 B

= v -

o = ~-i-'“ BUGh'I:t{“EFPHP
e — "-"'Zubdr]g zum Bahnsteig B Ausbau
- -__w'r'r'—-f -

1 = Uberdachte Radabstellanlage
2 = Fahrradboxen
3 = RVK e-Bike-Sharing Station
L 4 = Kiss + Ride-Parkplatz

5 = Behindertenparkplatz

& = Privatparkplatz

7 = Barrierefreie Unterfihrung

'.F' ? \8 Aufzug
.:.h J e 'hhc 9= Treppe
e BB

. Restaurant |, Stellwerk” i
4

: Abbiegespur nur

flir Busse
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Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

NS
8 Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestelle

28 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel

12 gesicherte
Radabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschranke (Fahrrad)
Radluftstation

E-Ladesaulen
Carsharing-Angebot

E-Scootersharing-Angebot

3x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI an Bushaltestelle,
alternativ Ubersichts-DFI,
jeweils mit Uhrzeitanzeige
Umgebungsplan
Stadtplan

Ubersichts-DFI
Bahnhofsvorplatz

Notruf-/Infosprechstelle

(Gepack-) Schliefacher
WC-Anlage

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Optional
Optional

Optional
Optional

Einwohnerim

Einzugsgebiet OPNV

- s . 3 Anschlussart S-Bahn, Service
- o Regionalbus
G .l & iy Regionale peripher
=SS 3 Einordnung Anmerkungen
x - x’. Fahrgaste pro Tag ~ 1.000-2.500 .
X (SPNV), 754 (Bus) .

Anbindungen nach 3 Fahrten/h

r[m] Anzahl ZuFuk

- ‘ Bonn (0 Umstiege)
300 420
2200 1oons Rad( weitere Zentren Rheinbach (3/h)
5000 39.215

Ubersichts-DFI mit max. Zeilen im DFI-Konzept der RVK geplant

gef. prifen ob gesicherte Fahrradabstellanlage (14) auch auf jetzigem
K+R Parkplatz (Bindung Férdermittel) realisierbar ist, um das
Fahrradangebot zu konzentrieren.
* Fir die WC-Anlage ist eine Kooperation mit Gewerbetreibenden
anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)
Netzplan

Soziale Ko lle & Bele

Umgebungsplan

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Radluftstation

E-Ladesaulen PKW

NELIJEN]

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle

Siehe Barrierefreiheit

3x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFl an der Bushaltestelle, bereits im DFI-
Konzept der RVK geplant

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

In Stele integrierbar

28 liberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 12 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

In Stele integrierbar

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
30.000 € 1
10.000 € B
4.000 €

1.000€ 28
3.000 € pro 12
Fahrradbox

7.200 € 2
1.000 € 1
7.000 € 4
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
30.000 € BMU,, VM
ZV NVR, NRW, ,
34.000€ BMU, VM NRW,
- BMU,
- VM NRW
28.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
36.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
14.400 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
1.000€ BMU, VM NRW,,
28.000€ MWIDE BMWi
NRW

171.400 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG}
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Dynamische Fahrgastinformation

Notruf-/Infosprechstelle

E- Scootersharlng Angebot

Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000 € 1.000 €

(Gepscseecher --__-__

Offentliches WC

*Empfehlung: Kooperation mit 100.000 € VM NRW,
X Gewerbetreibenden anstreben, um ein
vorhandenes WC zu nutzen

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEINK 3'5']:?1‘ {:} s intagr avae £



Industriepark Bahnhof
Meckenhgim
:;"' /|

B

T

Bestand Ausbau

Anschlussart

T o e Regionale
. 2 Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anbindungen nach

r[m] Anzahl

Bonn
300 5
2200 13050 weitere Zentren
5000 32.375

S-Bahn,
Regionalbus

peripher

1.000-2.500
(SPNV), 426 (Bus)

3 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Rheinbach (3/h)

Bausteine

Allgemein

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Service

Empfehlung

Notruf-/Infosprechstelle

Bessere FuRBwegevernetzung

(Umfeld)
Betriebliches
Mobilitatsmanagement

E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

E-Ladesdulen
Carsharing-Angebot

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw,
Beschilderung mobil.nrw
DFl an Bushaltestelle,
alternativ Ubersichts-DFI,
jeweils mit Uhrzeitanzeige
Ubersichts-DFI im
Zugangsbereich

(Gepack-) SchlieRfacher

Erfordernis

Optional
Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Optional

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Optional

Optional

Anmerkungen

Ubersichts-DFI mit max. Zeilen (DB und Bus) im DFI-Konzept der RVK

geplant

* Fahrradmietstation mit E-Bikes ab Sommer 2021

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation

Ladeboxe r Pedelec-Ak|

Radluftstation

E-Ladesaulen PKW

Bestand
(vorh.)

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI an der Bushaltestelle, alternativ Ubersichts-
DFl im DFI-Konzept der RVK geplant

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule

Einrichtung einer Notruf-/Infosprechstelle am
Bahnsteig

Ubersichts-DFI im Zugangsbereich

bereits in Planung
2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
Markierungsarbeiten Abstellflache

ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 2
2.000 € 1
7.200 € 1
1.000€ 1
7.000€ 2
15.000 € 1
30.000 1
800 € 2
1.000€ 1
5.000€ 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

12.000€

7.200€

1.000 €

14.000€

15.000€

30.000€

1.600 €

1.000 €

5.000 €

Forderrichtlinie

BMU, VM NRW,
BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
BMU, VM NRW,,
MWIDE BMWi
NRW

VM NRW,

BMU, VM NRW,
ZV NVR,

BMU,

BMU, VM NRW,

34.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS

@ Planersocietat



Le-Mée-Platz

Einwohnerim o
Einzugsgebiet

r(m] Anzahl

300 1.255
1000 8.865
2500 21.675
5000 35.900

R

Authangtatgting
PPt i e

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Bonn

weitere Zentren

Ll Busfrrineti ARl Lares

r‘_'lb-'lﬂ.‘t‘ﬂll.' Fuhtrydahsieliz=iage

Regionalbus

zentral

366

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Zentrumsstandort

Bausteine

Allgemein

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
moglich

Barrierefreiheit

Service

Empfehlung

MaRnahmen zur Erhéhung der
sozialen Kontrolle
(stadtebaulich oder
Videouberwachung)

6 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation ggf. auch
Lastenrader oder Anhanger

E-Scootersharing-Angebot

3x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI je Bussteig, alternativ
Ubersichts-DFI, jeweils mit
Uhrzeitanzeige
Ubersichts-DFI Zuginge,
insbesondere FuRgangerzone
Aushangfahrpldne
Tarifbedingungen
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

W(C-Anlage (auch Hinweis auf
WC innerhalb der
FuBgangerzone moglich)
(Gepack-) Schlielfacher

Erfordernis

Empfehlung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung
Optional

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Optional
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung

Optional

Anmerkungen

»  Ubersichts-DFI mit max. Zeilen im DFI-Konzept der RVK geplant
*  WC-Anlage ,Neuer Markt ca. 100 m entfernt. Einbezug moglich, sonst ist
eine Kooperation mit Gewerbetreibenden anzustreben (z.B. als ,nette

Toilette’)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Anbringung von einer Informationsvitrine je 3.000€ 2 6.000 € BMU,
Bussteig

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Taktile Le me X - - - -
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X 3x Stele mobil.nrw mit DFI 10.000€ 3 34.000€ BMU, VM NRW,
Stele Beschilderung mobil.nrw 4.000 € 1
Dynamische Fahrgastinformation . DFI je Bussteig, alternativ Ubersichts-DFI, - - - -
bereits im DFI-Konzept der RVK geplant
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X 6 Uberdachte, frei zugédngliche Anlehnbgel 1.000 € 6 6.000 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

Netzplan X In Stele integrierbar - - - BMU,

Soziale Ko X - - - -

in Dynamische Fahrgastinformation zu - - -

X . .
integrieren
X In Stele integrierbar - - - VM NRW,
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit X - - - -
Mobilfunk X - - - -
Soziale Kontrolle & Beleuchtung MaRBnahmen zur Erhdhung der sozialen ? ? ? ?
X Kontrolle (stadtebaulich oder

Videoliberwachung)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 8 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

Radluftstati X Errichtung einer Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU, VM NRW,,

Offentliches W ggf. Kooperation mit Gewerbetreibenden 400 € 1 400 € VM NRW,

Verweis auf vorhandene Toiletten

Stadtplan X In Stele integrierbar - - - -

X Ubersichts-DFI an den Zugéngen, insb. 30.000€ 1 30.000€ BMU, VM NRW,
FuBgdngerzone ZV NVR,

X Fahrradmietstation mit 6 Fahrradern 1.000 € 6 6.000 € ZV NVR, BMU,

X

X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,

Mindestausstattun Empfehlun o
Investitionssumme 54.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE%SIEESG"
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Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 695
1000 2.000
2500 6.005
5000 27.700

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Bonn

weitere Zentren

Regionalbus

peripher

109

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Rheinbach (3/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
moglich

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau
Rickbau der stidwestlichen
Busbucht und Ausbau als
Fahrbahnrandhaltestelle

6-10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
Virtuelle Fahrradmietstation

1x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten
stidwestlicher Steig
StraBenraumgestaltung —
Erhohung der
Aufenthaltsqualitaten durch
Umgestaltung

Erfordernis

Mindestausstattung
Empfehlung

Mindestausstattung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Optional

Mindestausstattung

Empfehlung

Anmerkungen

* Im Ausbauprogramm der Stadt Meckenheim fiir 2021, Férdermittel
wurden beim NVR bereits beantragt

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

Taktile Le me

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Mobilfunk

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau beider
Richtungshaltestellen, Fordermittel bereits
beantragt

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw mit Netz- und Umgebungsplan
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhr je Bussteig

6-10 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbiigel

In Stele integrierbar

in Dynamische Fahrgastinformation zu
integrieren

In Stele integrierbar

Witterungsschutz mit Sitzgelegenheit am
stidwestlichen Bussteig

Umbau der siidwestlichen Busbucht als
Fahrbahnrandhaltestelle (Kostenschatzung bei
Ausfiihrung in Kombination mit barrierefreiem
Ausbau)

Kennzeichnung der virtuellen
Fahrradmietstation (Bodenmarkierung)

In Stele integrierbar

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
2.000 € 1
5.000 € 2
1.000€ 6
10.000€ 1
10.000€ 1
1.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

12.000 € BMU, VM NRW,

10.000 € BMU, ZV NVR,
VM NRW,

6.000€ BMU,, VM ZVNVR,
NRW, BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

10.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

10.000€ BMU,, VM
ZV NVR, NRW, ,

1.000 € ZV NVR, BMU,

48.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Bausteine

Kirche

Barrierefreiheit

Meckenheim
\

Fahrrad-Vernetzung

s MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau
Haltestelle Seniorenhaus
Rickbau Busbucht

mind. 6 Gberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Kennzeichnung der virtuellen
Fahrradmietstation

Carsharing-Angebot

Taxistand
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

2x DFI light mit Uhrzeitanzeige
(Kirche/Seniorenhaus)
Netz-/Umgebungsplan*

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Optional
Optional
Optional
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

moglich Stadtplan* Empfehlung
Allgemein Umbenennung beider Empfehlung
Haltestellen (gemeinsamer
Name)
/ S T Service (Gepéick-) SchlieRfacher Empfehlung
% - f Anschlussart Regionalbus WC-Anlage Empfehlung
= — N - Lademdoglichkeiten fir Optional
A - - ; Regionale zentral Mobilgerate
3. % - N2 = Einordnung
<. 3 Fahrgaste proTag 281 Anmerkungen
3 . * 2-zeilige DFI fiir beide Haltestellen im DFI-Konzept der RVK geplant
o Anbindungen nach 3 Fahrten/h
Einzugsgebiet -~ Bonn (1 Umstieg) * Vorschlag zur Zusammenlegung der Haltestellen und darauf aufbauend
ol - gef. Umbenennung der Haltestellen
300 990 weitere Zentren Rheinbach (3/h) * Fir die WC-Anlage ist eine Kooperation mit Gewerbetreibenden
2200 s anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’)
5000 36.235

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN SEg. N ;*:II«H-. @ Planersocietit



Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

ahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

Witterungsschutz tzge nheit
Mobilfunk

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Radluftstati

Virtuelle Fahrradmietstation

Stadtplan
(Gepack-)SchlieRfacher

Offentliches WC

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw mit Netz- und Umgebungsplan
Beschilderung mobil.nrw

DFl-light je Bussteig im DFI-Konzept der RVK
geplant

6 Uberdachte, frei zugédngliche Anlehnbiigel

In Stele integrierbar

in Dynamische Fahrgastinformation zu
integrieren

In Stele integrierbar

Umbau der Busbucht als Fahrbahnrand-
haltestelle (Kostenschatzung bei Ausfiihrung in
Kombination mit barrierefreiem Ausbau)

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Kennzeichnung der virtuellen
Fahrradmietstation (Bodenmarkierung)

Informationsvitrine mit Stadtplan
ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

*Empfehlung: Kooperation mit
Gewerbetreibenden anstreben, um ein
vorhandenes WC zu nutzen

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
30.000€ 1
10.000€ 1
4.000 € 1
1.000€ 6
10.000€ 1
7.200€ 1
1.000 € 1
1.000 € 1
3.000 € 1
5.000 € 1
100.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
30.000 € BMU,, VM
ZV NVR, NRW, ,
14.000 € BMU, VM NRW,
6.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
- BMU,
- VM NRW,
10.000€ BMU,, VM
ZV NVR; NRW, , 3
7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
1.000 € BMU, VM NRW,,
1.000 € BMU, VM NRW,
3.000 € VM NRW,
5.000 € BMU, VM NRW,
S VM NRW,

77.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Taxistand 2 Taxistande (Markierungsarbeiten)

800 €

1.600€

- SCOOterSharmg AngebOt --—_--_

Lademaglichkeit fur Mobilgerate in GepackschlieRfachern integrierbar

Mehrkosten

2.500€

BMU,

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

RHEIN SIE(#
KREIS

¢, Reeirum
z !‘}' i inbagroene
e Werkehrisps|

Planersocietat



Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 175 von 300

9.10 Much

Die Gemeinde Much befindet sich im norddstlichen dufReren Randgebiet des Rhein-Sieg-Kreises und
grenzt an den Rheinisch-Bergischen-Kreis und an den Oberbergischen Kreis. Im Stiden grenzt Much
an die Gemeinden Ruppichteroth und Neunkirchen-Seelscheid. Die Gemeinde Much besteht aus
dem gleichnamigen Hauptort Much sowie einer Vielzahl von kleinen Nebenorten. Die Gemeinde ist
nicht an das Schienennetz angebunden. Neben den Regionalbuslinien verkehrt ab Sommer 2021
eine Schnellbuslinie, die eine beschleunigte Verbindung von Much nach Siegburg gewahrleistet.

Eine weitere Schnellbuslinie von Much nach Overath soll im Dezember 2021 eingerichtet werden.

Untersucht wurden in Much drei Standorte, die auf den ersten Blick als Mobilstation in Frage kom-
men. In Abstimmung mit der Gemeinde und dem Kreis wurde eine gemeinsame Betrachtung der
beiden Standorte Rathaus und Post vereinbart. Zusatzlich wurde der Standort Industriegebiet un-

tersucht, sodass letztlich zwei mogliche Mobilstationsstandorte betrachtet wurden.

Rathaus/Post (StationsgroRe M)

Die beiden Stationen Rathaus und Post befinden sich in zentraler Lage im Kern der Gemeinde Much
und sind nur rund 100 m voneinander entfernt. Weil im Bereich des Rathauses mehr Platz zur Ver-
fligung steht, wurde gemeinsam mit der Gemeinde eine Zusammenlegung der beiden Stationen am
Standort Rathaus abgestimmt. Zudem wurde bereits eine Machbarkeitsstudie zur barrierefreien
Umgestaltung des Standortes von der Gemeinde in Auftrag gegeben. Aufgrund der Neuverortung
der Stationen kénnen die zukiinftigen Flachenverfligbarkeiten zum derzeitigen Stand nicht abge-
schatzt werden. Daher wurde in diesem Fall auf eine Verortung der Ausstattungsmerkmale verzich-
tet.

Far den Sommer 2021 ist die Einrichtung einer Fahrradmietstation (E-Bikes) am Rathaus geplant.
Zudem sollen zukiinftig zwei Schnellbuslinien an der geplanten Station verkehren. Beides fordert
die Attraktivitat dieses Standortes. Es ist davon auszugehen, dass sich dies auch in gesteigerten

Fahrgastzahlen widerspiegelt.

Industriegebiet (Stationsgrée S)

Der Standort Industriegebiet befindet sich in einer peripheren Lage und benétigt eine umfassende
Ausbauplanung, da derzeit nur wenige Ausstattungsmerkmale vorhanden sind. Die zur Verfligung

stehenden Flachen erméglichen jedoch einen Ausbau zur Mobilstation.

Von Dezember 2021 an soll am Standort Industriegebiet zudem eine Schnellbuslinie verkehren. Da-
her wird zukiinftig ein erh6htes Fahrgastpotenzial erwartet. Voraussetzung fiir den Halt des neuen
Schnellbusses ist jedoch die Verlegung der Halteposition in Richtung Overath vor den Knotenpunkt

der L 312/L360. Eine Detailplanung hierzu ist nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Planersocietit/zIV
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Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

Haltestelle

Rathaus/Post

Industriegebiet

Stadt/Ge-
meinde

Much

Much

Stations- Raumka- Fahrgaste
.. . Anschlussart
groRe tegorie pro Tag
Regionalbus,
M zentral  zukinftig Schnell- 667
bus

Regionalbus,
S peripher  zuklinftig Schnell- 38
bus
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Industriegebiet

Much

H

Carsharing Ll Y

~FlachengroRe: 30 m?

B Witterungsschutz

e

Bushaltstelle

Fahrradabstellranlége
und Radluftstation

FlichengréRe: 50 m2
Flachenbesitz:

FuBgangerquerung &

ka2

Fl'écr:enbesitz:

| [FlachengréRe: 70 m?2
{ Flachenbesitz: offtl.
J o

W

\‘ i " FlachengroRe: 2 m2
) \ * Flichenbesitz:

A OF

Flachenbesitz:

FlachengréRe: 45 m?

Flachenbesitz: offtl. ~Witterungsschutz

FlachengréRe: 1 m?

4 FlichengréRe: 8 m?
. WFlachenbesitz:

i .
Ny -
. Witterungsschutz 3
" |FlichengréRe: 8 m2 !
Flachenbesitz:

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 30
1000 560
2500 5.835
5000 15.915

DFI|
FlichengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: 6fftl.
Bushaltstelle

LA v
Anschlussart

Regionale
Einordnung

_| Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
| KéIn

Anbindung weitere
Zentren

Bushaltestelle
" FlachengroBe: 75 m? =

Regionalbus

peripher

38

1 Fahrt/h
(1 Umstieg)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Neubau der
Bushaltestelle sowie der
Gehwege im Umfeld inkl.
FuBgangerquerungen

10 lGberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

Radluftstation
P+R

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr
Informationsvitrine mit Netz-

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Witterungsschutz auf beiden
Seiten inkl. Sitzgelegenheiten

Beleuchtung
Abfallbehalter

Notrufsprechstelle

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

- Ausbau der Haltestelle zur Mobilstation in Verbindung mit der Einfiihrung der
Schnellbuslinie Much-Overath zum Dezember 2021.

- Voraussetzung fir den Halt des neuen Schnellbusses an diesem Standort ist
die Verlegung des Bussteigs in Richtung Overath vor den Knotenpunkt der L
312/L360. Der vorliegende Entwurf berticksichtigt diese Notwendigkeit.

- Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle am empfohlenen Standort durch den
StraRenbaulasttrager (hier: strassen.nrw)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie S (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
ahrplan & Tarifbedingungen X - - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - X Barrierefreier Ausbau der gesamten Station - 1 200.000 € BMU,
Erreichbarkeit Fahrzeug) inkl. aller Gehwege und FuRgangerquerungen VM NRW, , 3
ZV NVR,
Taktile Leitsysteme X Taktile Leitsysteme Fallt unter Kosten - - BMU,
Barrierefreiheit VM NRW, ,
ZV NVR,
Beschilderung / Wegweisung X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.000€ BMU,
Stele VM NRW,
Dynamische Fahrgastinformation X DFI mit integrierter Uhr 15.000€ 2 30.000€ BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X 10 Giberdachte, frei zugadngliche Anlehnbigel 1.000€ 10 10.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
Netzplan X Netzplan (inkl. Vitrine) 3.000 € 2 6.000 € BMU,
Sitzgelegenheiten X Sitzgelegenheiten errichten Fallt unter Kosten - - BMU,
Witterungsschutz VM NRW,
Soziale Kontrolle & Beleuchtung X Parkplatz und Fahrradabstellanlage 4.500€ 2 9.000€ BMU,
ausreichend beleuchten VM NRW, ;
ZV NVR,
X Siehe DFI - - - -
Umgebungsplan X Umgebungsplan (integriert in Stele) - 1 - VM NRW,
Witterungsschutz X Witterungsschutz an Bushaltestelle 10.000€ 2 20.000€ BMU,
VM NRW,
Mobilfunk - - - - - -
Sauberkeit X Abfallbehdlter 150 € 4 600 € =
Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU,
VM NRW, ,
Parkplatze X Errichtung eines P+R-Parkplatzes mit mind. 20 4.000€ 20 80.000 € BMWi,
Stellplatzen MWIDE NRW,
X 2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 2 1.600 € BMU,
X Notrufsprechstelle 10.000 € 1 10.000 € VM NRW,
Investitionssumme 366.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Rathaus

—
Einwohnerim
Einzugsgebiet
r[m] Anzahl

300 770
1000 3.315
2500 5.640
5000 15.215

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgdste pro
Tag

Anbindung nach
KélIn

Anbindung
weitere Zentren

Regionalbus

zentral

667

1 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Siegburg (4 /h)

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

10 Uberdachte, frei
zugdngliche Anlehnblgel
Fahrradmietstation

Carsharing-Angebot
Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr

Informationsvitrine mit Netz-,
Stadt- und Umgebungsplan
(ggf. in Stele integriert)

Wegweisende Beschilderung
flir E-Ladesaulen Pkw

Witterungsschutz auf
sudlicher Seite inkl.
Sitzgelegenheiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Die Gemeinde Much hat eine Machbarkeitsstudie zu den Maoglichkeiten
des Ausbaus der Haltestelle vor dem Rathaus zu einer zentralen
Umsteigestelle auf der eingezeichneten Flache in Auftrag gegeben. Eine
Verortung der vorgeschlagenen Elemente entfallt daher.

- Die Kosten fiir den Umbau bzw. barrierefreien Ausbau der Haltestelle sind
aus diesem Grund ebenfalls nicht beriicksichtigt

- Einrichtung einer Fahrradmietstation zum Sommer 2021 (Standort: neben

dem Rathaus)

- Geplanter Schnellbushalt ab Sommer 2021 (August)
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leits! me
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

E-Ladesaulen Pkw

Stadtplan
Fahrradmietstation

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

In Abhdingigkeit der Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie

Stele mobil.nrw

DFI mit integrierter Uhr

10 Gberdachte, frei zugdngliche Anlehnbiigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Siehe DFI
Umgebungsplan (integriert in Stele)

Witterungsschutz am stidlichen Bussteig
errichten (inkl. Sitzgelegenheiten)

Ladesaulen an der TalstralRe und Parkplatz
Friedhofstralle vorhanden

Wegweisende Beschilderung fiir E-Ladesaulen
Pkw

Stadtplan (integriert in Stele)

Umsetzung fir Sommer 2021 geplant

2 Carsharing Parkpldtze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
k.A. k.A.
10.000 € 1
15.000€ 2
1.000 € 10
3.000 € 1

- 1
10.000 € 1
1.000€ 1

- 1
800 € 2

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
k.A. k.A.
10.000€ BMU,

VM NRW,
30.000 € BMU,

VM NRW,

ZV NVR,
10.000 € BMU, ,

VM NRW,

ZV NVR,

BMVI,
3.000 € BMU,
= VM NRW,
10.000€ BMU,

VM NRW,
1.000 € BMU,

VM NRW,
1.600€ BMU,

64.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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9.11 Neunkirchen-Seelscheid

Die Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid befindet sich im Nordosten des Rhein-Sieg-Kreises und im
stdlichsten Teil des bergischen Landes. Etwa mittig durch das Gemeindegebiet flieRt der Wahn-

bach, der im sudlichen Teil der Gemeinde in den Stausee der Wahnbachtalsperre einmiindet. Die
Gemeinde ist nicht an das Schienennetz angebunden. Derzeit verkehren ausschlieRlich Regional-
buslinien. Zukinftig soll die Gemeinde erganzend tber eine Schnellbuslinie angebunden werden.

Fiir die Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid wurden drei Standorte im Rahmen dieser Untersuchung
betrachtet.

Antoniusplatz (StationsgroRe M)

Am Standort Antoniusplatz konnten bereits viele Ausstattungsmerkmale einer Mobilstation der
GroRe M vorgefunden werden. Angrenzend an die Station befindets sich eine Schule. Die dort gele-
genen Fahrradabstellanlagen gehoren jedoch zur Schule. Daher ist der Ausbau von lGiberdachten
Fahrradabstellanlagen als Mindestausstattung weiterhin zu beachten.

Geplant sind Verbesserungen der Regionalbuslinie sowie eine Weiterentwicklung der Haltestelle zu
einem Rendezvous-Verknlpfungspunkt. Zudem ist bereits eine Fahrradmietstation (E-Bikes) fiir
Sommer 2021 in Planung. Beide MaRnahmen erhohen die Attraktivitat des Standortes und lassen

eine Steigerung der Fahrgastzahlen erwarten.

Seelscheid-Post (StationsgroRe M)

Der Standort ist zentral innerhalb Seelscheids auf der Hauptverkehrsachse B56 (Nord-Siid-Achse
der Gemeinde) gelegen. Daher handelt sich um eine sehr wichtige Haltestelle in der Gemeinde.
Derzeit fehlen noch einige Mindestausstattungen einer Mobilstation. Beispielsweise kann der barri-

erefreie Ausbau der Station genannt werden.

Die Bushaltestelle befindet sich norddstlich des Knotens ZeithstraRe (B56)/TalstralRe/Breite StraRe.
Fir die Errichtung weiterer Ausstattungsmerkmale an der Haltestelle fehlen aktuell Freiflachen. Da-
her wird empfohlen, Flichen des Parkplatzes nordwestlich des Knotens (ZeithstraRe/Breite StraRe)

fur einen Ausbau zur Mobilstation zu verwenden.

Pohlhausen (StationsgroRe M)

Gemal’ der Methodik wurde die Station Pohlhausen zunadchst in die Kategorie S eingestuft. In Ab-
stimmung mit der Gemeinde und dem Kreis wurde von der urspriinglichen Methodik abgewichen

und die Station aufgrund der zukiinftigen verkehrlichen Bedeutung in Kategorie M hochgestuft.

Um die Haltestelle als Mobilstation deklarieren zu kdnnen, missen viele bauliche Veranderungen
vorgenommen werden. In erster Linie ist am Standort Pohlhausen ein barrierefreier Ausbau von
Bedeutung. Zusatzlich sollte auch das Umfeld bzw. die Zuwegung zur Haltestelle mitbetrachtet wer-

den.
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Aufgrund der geplanten Anbindung an eine Schnellbuslinie tGber die B56 (Planung wurde aufge-
nommen und erfolgt seitens StraRen.NRW) wird empfohlen, die Schnellbushaltepositionen an der
Bundesstralle zu verorten.

Stadt/Ge- Stations- Raumka- Fahrgaste
Haltestelle . .. . Anschlussart
meinde groRe tegorie pro Tag
. Neunkirchen- :
Antoniusplatz Seelscheid M zentral Regionalbus 846
Seelscheid-Post Neunklrch.en- M zentral S e o0 o 451
Seelscheid nalbus
: Regionalbus
Pohlhausen Neunklrch-en— M peripher  zukiinftig Schnell- 246
Seelscheid bus
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Bausteine

Antoniusplatz

Fahrradvernetzung

ry

Neunkirchen-Seelscheid | #%
TR N ‘DFIF e '

¥ e | a
Witterungsschutz Rt "% FlachengroRe:l m? Bk

Fahrradabstellanlage
FlichengréRe: 25 m? 4

N

Empfehlung

30 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbigel

12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation

Fahrradmietstation

E-Ladesaulen

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw

Informationsvitrine mit Stadt-
und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Netzplan in vorhandene
Vorrichtung an
Bushaltestellen integrieren

Seitenschutz an stdlichem
Bussteig

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Optional
Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Einwohnerim

Einzugsgebiet

r[m]

300
1000
2500
5000

Anzahl

900
3.670
8.595

28.215

Anbindung nach
Kéln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Parkplitze :
LEE | E MIV-Vernetzung
¢ ¢Parkpldtze mit Ladestation Il
{ FlachengroRe: 30 m? E ﬁ
‘Flachenbesitz: 6fftl. B
Q’ d
X §] . | [ q
[Fahrradboxen E' Information
FlichengroRe: 25 m? = b =
Flachenbesitz: 6fftl. QE :
W 3 il ok =
. Fahrrad- * Fahrradmietstation 4 N
abstellanlagen und Radluftstation E |
. G, FFlachengroRe: 20 m? = :
i " g .mg*o  Flichenbesitz: offtl. gy
-~ BN N s
Bestand Ausbau
o i ~| Anschlussart Regionalbus Allgemein
= Regionale zentral
L Einordnung
| FahrgasteproTag 846 Anmerkungen

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Siegburg (2/h)

- Neue Kleinbuslinie ab August 2021

- Perspektivisch ist eine Verbesserungen der Regionalbuslinie sowie eine
Weiterentwicklung der Haltestelle zu einem Rendezvous-
Verkniupfungspunkt geplant.

- Flr Sommer 2021 ist eine Fahrradmietstation geplant.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Sitzgelegenheiten
Soziale Kontrolle & Bele g

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation

E-Ladesdulen Pkw
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

30 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan

Umgebungsplan (integriert in Stele)

Seitenschutz am sudlichen Bussteig errichten

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule

Stadtplan (integriert in Stele)

Bereits flir Sommer 2021 in Planung

2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
1.000€ 30
- 2

- 1
5.000 € 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000€ 1
7.000€ 1

- 1
800 € 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

10.000€ BMU,

VM NRW,

30.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,

BMVI,

: BMU,

- VM NRW,
5.000€ BMU,
VM NRW,

36.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,

BMVI,

1.000€ BMU,

VM NRW, ,

7.000 € BMWi,

MWIDE NRW,

- VM NRW,

1.600 € BMU,

89.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Pohlhausen
Neunkirchen-SeeIscheid

| ; T :
' Fahrradboxen
FlichengréRe: 6 m?
-fléchenbesitz: offtl.

Fahrradabstellanlage
_und Radluftstation

~“FlichengréRe: 35 m?
“'Flachenbesitz: &fftl.

¥ .

» Carsharing
FlachengréRe: 30 m?
Flachenbesitz: offtl.

Parkplatze

'DFI

FlichengréRe: 1 m?

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradmietstation l"-.
FlachengroRe: 20 m? L

Flachenbesitz: 6fftl. 1 1
-

A

Witterungsschutz

Stele, DFI
FlachengréRe: 3 m?

Flachenbesitz: o6fftl.

LW
L)

Bushaltstelle

L%

MIV-Vernetzung

Parkplatze

Flachenbesitz: offtl.

Bestand Ausbau

FlachengroRe: 30 m*
Flachenbesitz: offtl.
A Information
. i
¥ Bushaltestelle |
,l..'/ FlachengréRe: 100 m?
/ - dFlachenbesitz: bfftl.
f . i‘\r’ #
- '.*
| ) Allgemein

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 175
1000 1.205
2500 5.805
5000 29.915

Fahrradvernetzung

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle, Erreichbarkeit
Haltestelle und Fahrzeug

10 Giberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel

12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation

Fahrradmietstation

VergroRerung Parkplatz

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw

DFI mit Uhr
Informationsvitrine mit Netz-

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Beleuchtung

Notrufsprechstelle

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Optional
Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Anschlussart Regionalbus
Regionale peripher
Einordnung

Fahrgaste pro Tag 246

Anbindung nach

KéIn/Bonn (1 Umstieg)

Anbindung Siegburg (2/h)

weitere Zentren

Anmerkungen

- In Abstimmung mit der Kommune wurde aufgrund der zukiinftigen
Bedeutung die Station in die Haltestellenkategorie M hochgestuft.
2 Fahrten/h - Es wird empfohlen die Schnellbushaltestelle an die B56 zu verlegen.

Abstimmungen zu deren Verlegung finden statt.
- Bei den Planungen des Kreisverkehrs auf der B56 sind FuRgangerquerung-
en fir die neuen Haltepositionen zu bericksichtigen.
- Fir den Ausbau der Station sind die topografischen Bedingungen zu
berticksichtigen und die Boschungsneigung entsprechend anzupassen.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation

Parkplatz
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der gesamten
Bushaltestelle

Taktiles Leitsystem

Stele mobil.nrw

DFl an Haltestellen mit integrierter Uhr

10 Giberdachte, frei zugadngliche Anlehnbigel

Netzplan

Weitere Beleuchtung einrichten

Siehe DFI

Umgebungsplan (inkl. Vitrine)

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

Errichtung Radluftstation

VergroRerung des Parkplatzes
Stadtplan (zu Vitrine mit Umgebungsplan)
Errichtung Notrufsprechstelle

Fahrradmietstation mit 5 Fahrradern

2 Carsharing Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
50.000 € 2

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000 € 1
15.000 € 3
1.000 € 10
- 1
4.500 € 3
3.000€ 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000 € 1
4.000 € 15
- 1
10.000 € 1
1.000 € 5
800 € 2
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

100.000 €

10.000€

45.000€

10.000€

13.500€

3.000 €

36.000€

1.000 €

60.000€

10.000€

5.000 €

1.600 €

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU, ,; VM NRW,; ZV NVR,
BMVI,

BMU,

BMU,
VM NRW, ,
ZV NVR,

VM NRW,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

BMU,
VM NRW, ,

ZV NVR,
VM NRW,

VM NRW,

BMU,

218.500 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Seelscheid Post

R

Neunkirchen-Seelscheid

Fahrradabstellanlage

ichengroRe: 8 m?

Behinderten-
parkplatze

el
) Parkplatze

Parkplatze mit
Ladestation

FlachengréRe: 30 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

Fahrradboxen
FlichengréRe: 6 m?
Flachenbesitz: offtl. ¥
o 7l
Fahrradmietstation
und Radluftstation
FlachengréRe: 10 m?
Flachenbesitz: offtl.

-l = =
£, '
i L T -..a\ L me—

— ¥ ; o _Tt il

FVs —

- o
ol | -
il e ..rl
el .

s —

Einwohnerim _"' i - ,___. .

Einzugsgebiet : L5 OPNV

=L
r[m] Anzahl
Zu Fuk
-

300 855

1000 4.485 . Rad

2500 7.985 1

5000 25.270 o =

Bausteine

. Kat: M y Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

= ,- |
Fahrradabstellanlage

4 FlachengroRe: 12 m?
{iF_Iéchenbesitz: offtl.

Bushaltstelle +

Witterungsschutz

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Kéln/Bonn

| Anbindung
| weitere Zentren

MIV-Vernetzung

Information

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestellen

6 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

Uberdachung der
vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

2 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Radluftstation

Fahrradmietstation

E-Ladesaulen

Stele mobil.nrw

Netz- und Umgebungsplan
(ggf. in Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Optional
Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Regionalbus
zentral Anmerkungen
451

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Siegburg (2/h)

- Im Zuge der Umgestaltung ist die allgemeine Befahrbarkeit durch die
Busse zu berticksichtigen. Derzeit sind die Busbuchten zu kurz, um ein
spaltfreies Anfahren zu ermdglichen.

- Die Gemeinde plant zukiinftig die Kleinbushaltestelle in der TalstralRe als
der Haltestelle Post zuzuordnen.

- Die Errichtung von weniger als 12 Fahrradboxen ist nach Angaben des NVR
nicht wirtschaftlich. Es ist zu prifen, ob die gemaR der Vorgaben
empfohlenen 2 Fahrradboxen installiert werden kénnen.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand
Kategorie M (vorh.)

X
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X
Erreichbarkeit Fahrzeug)

:
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / -
NEE
Dynamische Fahrgastinformation X
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X
Netzplan -
Sitzgelegenhe X
Soziale Kontrolle & Beleuchtung X

:
Umgebungsplan -

x
Mobilfunk X
Fahrradabstellanlage (gesichert) -
Radluftstation -
E-Ladesaulen Pkw -
NELITJEN] X

Mindestausstattung Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle sowie
Ausbau der Kleinbushaltestelle in Richtung
Altenheim

Stele mobil.nrw

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

6 Uberdachte, frei zugédngliche Anlehnbigel

Netzplan

Umgebungsplan (integriert in Stele)

2 Fahrradstellplatze in Boxen

Errichtung Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule

Die Gemeinde plant bereits die Einrichtung
einer Fahrradmietstation

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
20.000 € 3
10.000 € 1

700 € / Stellplatz

1000 €

3.000 € pro
Fahrradbox

1.000 €

7.000 €

12

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
60.000 € BMU,
VM NRW, ,
ZV NVR,
10.000 € BMU,
VM NRW,
2.800€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
6.000 € ELANIR
_ BMU,
= VM NRW,
6.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
1.000€ BMU,
VM NRW, ,
7.000 € BMWi,
MWIDE NRW,

92.800 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

RHEIN SIEG*
KREIS

« [ Planersocietat




Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 189 von 300

9.12 Niederkassel

Die Stadt Niederkassel erstreckt sich fast 12 km entlang des rechten Rheinufers und liegt direkt zwi-
schen den Oberzentren Kéln und Bonn. Im Osten grenzt das Stadtgebiet an die Stadt Troisdorf. Nie-
derkassel ist nicht an das Schienennetz angebunden. Im Stadtgebiet verkehren ausschlieflich Regi-

onalbusse, darunter eine Schnellbuslinie.

Fir die Stadt Niederkassel wurden insgesamt neun Standorte untersucht. Da im Stadtteil Stockem
eine sehr geringe Einwohnerzahl von unter 100 zu wenig Potential fiir eine Mobilstation bietet,
wurde die urspriinglich vorgesehene Station in diesem Stadtteil nicht betrachtet. Fur die restlichen

Stadtteile wurde jeweils mindestens ein Standort betrachtet.

Die Stationen befinden sich primar in zentraler Lage und sind bis auf eine Ausnahme in die Mobil-
stationskategorie M eingestuft. Lediglich die Station Uckendorf Schaferstr. gehort der Kategorie S

an.

Stationsiibergreifende Planungen

Die Stadt Niederkassel plant die Einfilhrung bzw. Wiederaufnahme einer Stadtbahnlinie. Mogliche
Standorte fur die Umsetzung der Stadtbahnhaltestellen sind bereits ermittelt worden. Bei Realisie-
rung einiger dieser Haltestellen ergeben sich Auswirkungen auf die zu untersuchenden Mobilstatio-
nen. Die Mobilstationskategorie wird sich aufgrund der dann verkehrenden Stadtbahn auf L erh6-
hen. Die betroffenen empfohlenen Mobilstationen sind: Lilsdorf Schulzentrum, Rheidt Bahnhofs-

stralle, Rheidt Stidstralle und Mondorf ProvinzialstrafSe.

Lulsdorf Kirche (StationsgroRe M)

Der Standort Lilsdorf Kirche erfiillt hinsichtlich der Erfordernisse einer Mindestausstattung bereits
einige Kriterien, beispielsweise die Barrierefreiheit. Aktuell fehlen beispielsweise noch Uberdachte
Fahrradabstellanlagen. Die hohen Fahrgastzahlen (ca. 1.500) weisen auf ein hohes Potenzial des
Standorts hin.

Lilsdorf Schulzentrum (StationsgrofRe M)

Am Standort Lilsdorf Schulzentrum wird ein Stadtbahnhalt entstehen. Aufgrund der verkehrlichen
Bedeutung der Erweiterung des Standortes um das Verkehrsmittel Stadtbahn soll die zugehorige
Bushaltestelle in Richtung Stadtbahnhaltestelle verlegt werden. Dabei wird empfohlen, den Bereich
der Bushaltestelle durch die Schaffung eines verkehrsberuhigten Abschnitts (Durchfahrt nur fir An-
lieger, OPNV und Fahrrader) zwischen der Premnitzer Str. und der Karl-Hass-Str. sicherer zu gestal-

ten.

Rathausplatz und ev. Kirche (StationsgroRen M)

Die Standorte Rathausplatz und Ev. Kirche werden aufgrund der verkehrlichen Situation jeweils nur
in eine Richtung bedient. Im Betrieb und von den Fahrgdsten werden sie jedoch trotz der raumli-
chen Entfernung als eine Haltestelle wahrgenommen. Daher wurden die beiden Standorte gemein-

sam untersucht. Aufgrund der rdumlichen Trennung der beiden Richtungshaltestellen wird eine
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entsprechende wegweisende Beschilderung mit Verweis zur Haltestelle der Gegenrichtung emp-
fohlen.

In der Nahe des Standortes Ev. Kirche plant die Stadt im Zuge einer moglichen Einrichtung des
Stadtbahnhalts ,Mitte”, diesen als eigenstandige Mobilstation auszubauen. Die Errichtung des
Stadtbahnhalts und einer dortigen Mobilstation hat in dieser Untersuchung keine direkten Auswir-
kungen auf die Ausstattungsmerkmale des Standorts Rathausplatz/Ev.Kirche.

Ranzel Schule (Stationsgrée M)

Am empfohlenen Standort Ranzel Schule ist der Grofteil an Mindestausstattungen bereits vorhan-
den. Von Bedeutung fir die Haltestelle ist der Ausbau der Fahrradabstellmoglichkeiten. Neben ei-
ner Uberdachung der vorhandenen Abstellanlage sind noch zusétzliche iiberdachte Abstellméglich-

keiten einzurichten.

Rheidt Bahnhofstralle (StationsgréBe M)

Auch der Standort Rheidt Bahnhofsstral3e verfiigt derzeit liber den GroRteil der Mindestausstattun-
gen. Nach Inbetriebnahme der Stadtbahn stehen ggf. die Flachen des ehemaligen Bahnhof Rheidt
zur Verfligung, die fur eine alternative Anordnung und/oder zusatzliche Ausstattungsmerkmale ge-
nutzt werden kdnnen. Dies ist von der Stadt bei den zukiinftigen Planungen zur Stadtbahn zu be-

rlicksichtigen.

Rheidt SiidstraBe (StationsgroRe M)

Mit wenigen Ausnahmen sind am Standort Rheidt Stidstralle die Mindestausstattungen bereits vor-
handen. Wie an einigen anderen empfohlenen Standorten in Niederkassel miissen jedoch tber-

dachte Fahrradabstellmoglichkeiten eingerichtet werden.

Die Stadt plant die Griinflache stidwestlich des Knotenpunkts langfristig als Flache fir Ausstattungs-
merkmale der Mobilstation zu nutzen. Angedacht ist eine P+R-Anlage mit Carsharing-Angebot und
E-Ladesdulen sowie Bausteine fiir die Radverkehrsforderung. Konkrete Beschliisse existieren der-
zeit jedoch noch nicht. Die Stadt Uberlegt, Gbergangsweise den Friedhofsparkplatz zur Errichtung

weiterer Ausstattungsmerkmale (z. B. Fahrradabstellanlage) zu nutzen.

Mondorf ProvinzialstraBe (StationsgroBe M)

Am derzeitigen Standort der Haltestelle Mondorf ProvinzialstralRe gibt es nur geringfiigigen Nach-
besserungsbedarf. Durch den geplanten Bau einer UmgehungstralRe und Verlagerung des Verkehrs
der heutigen L 269 auf diese entsteht ein neuer Knotenpunkt mit gednderter Flachenaufteilung flr
alle Verkehrsteilnehmer. Perspektivisch ergibt sich in Verbindung mit der Stadtbahn eine veran-
derte Lage fur die kombinierte Mobilstation Niederkassel-Mondorf/Troisdorf-Bergheim. Ziel ist es,
eine gute Verknipfung zwischen Stadtbahn, Busverkehr und den Hauptachsen des Radverkehrs
durch eine Neugestaltung herzustellen und somit den Standort Mondorf ProvinzialstraRe aufzuwer-
ten. Fir die Neugestaltung wird empfohlen die Mobilstation in der GréRBenkategorie L auszubauen.

Planersocietit/zIV



Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 191 von 300

Uckendorf SchiaferstraRBe (Stationsgrof3e S)

Bei der untersuchten Haltestelle Uckendorf Schaferstralle handelt es sich um einen kleinen Stand-
ort mit sehr geringem Flachenverfiigbarkeiten. Die Umsetzung der Mindestausstattungen fiir eine
Station der Kategorie S ist nicht moglich. Es ist kein Platz fiir eine Gberdachte Fahrradabstellanlage
vorhanden. Hinzu kommt, dass die Haltestelle hinsichtlich ihrer verkehrlichen Bedeutung im Ge-
samtnetz keinen hohen Stellenwert hat. Das Verknlipfungspotenzial verschiedener Verkehrsmittel
wird ebenfalls als sehr gering eingeschatzt. Demzufolge wird empfohlen, den Standort nicht weiter
als Mobilstation zu untersuchen.

Alternativ wird empfohlen die Haltestelle Niederkasseler Straf3e als Mobilstation auszubauen. In
unmittelbarer Nahe kénnte perspektivisch ein neues Wohngebiet entstehen (erste Ideen der Stadt
liegen vor). Flachen fiir Ausstattungsmerkmale einer Mobilstation kdnnten am Knoten Arminstr./
Niederkasseler Str. vorgehalten werden. Da jedoch keine konkreten Planungen seitens der Stadt

vorliegen, wird in diesem Gutachten auf eine weitere Untersuchung verzichtet.

Haltestelle Stad.t = Stat.l.ons- Raumlfa- Anschlussart EEEEE
meinde groRe tegorie pro Tag
Lulsdorf Kirche Niederkassel M zentral SR e 1.460
nalbus
Schnellbus/Regio-
Hilselains EanulEels- Niederkassel M zentral i [£S 825

rum zuklinftig Stadt-
bahn

Rathausplatz Niederkassel M zentral 58 TSIV 55t 395
nalbus
ev.Kirche Niederkassel M zentral SelprRlll v e e 366
nalbus
Ranzel Schule Niederkassel M zentral stiellovijfisees 1
nalbus
il B~ Niederkassel M zentral Schnellbus 221
stralle
Rheidt Siidstralle Niederkassel M zentral Schnellbus 207
Mondorf Provinzial- Niederkassel M sentral Schnellbus/Regio- 271
stralle nalbus

Uckendorf Schafer

Str Niederkassel S peripher Regionalbus 217
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Ev. Kirche

Niederkassel
Fahrradabstellanlage

FlichengroRe: 10 m?
Flachenbesitz: &fftl.

| Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

rm]

300
1000
2500
5000

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anzahl

390
4.330
17.060
68.890

Anbindung nach
Kéln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Bausteine

Fahrradvernetzung

Information

FlachengroRe:
Flachenbesitz: 6fftl.

Empfehlung

6 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

Beschilderung mit Verweis zur
Haltestelle Rathausplatz

Informationsvitrine mit Netz-
und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

Schnellbus, - Die Standorte Rathausplatz und ev. Kirche sind aufgrund der

Regionalbus verkehrlichen Situation beides Einrichtungshaltestellen. Im Betrieb und
von den Fahrgdsten werden sie jedoch trotz der raumlichen Entfernung

zentral als eine Haltestelle wahrgenommen. Daher wurden die beiden

366 - Eine Stele ist am Standort ev. Kirche nicht zwingend erforderlich, da der
GroRteil der Bausteine am Standort Rathausplatz verortet sind. Es ist
jedoch eine Alternative zur Stele (Beschilderung) zu errichten.

3 Fahrten/h
(1/0 Umstiege)

Standorte als gemeinsame Mobilstation untersucht.

- Unabhéngig von den in dieser Untersuchung angestellten Uberlegungen
ist zu erwdhnen, dass nach derzeitigen Planungen ein Stadtbahnhalt

Troisdorf 3/h Niederkassel Mitte entstehen soll. Dies wiirde zu einer Steigerung der

Attraktivitat des Standortes ev. Kirche beitragen.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

i Ferviriim
RHEIN SIE(% E | ¥ feintegrane
KREIS Verkehrinpsieme
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - - = - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X - = - N - R
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Lei eme X - - - - _ .

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / - X Errichtung wegweisende Beschilderung 1.000 € 1 1.000 € BMU,
Stele VM NRW,

Dynamische Fahrgastinformation X - - - - _ .

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) - X 6 liberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel 1.000€ 6 6.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

- X Netzplan (inkl. Vitrine) 3.000 € 1 3.000 € BMU,
- X Umgebungsplan (siehe Netzplan) - 1 - VM NRW,

Investitionssumme 10.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE"\}%%ES*

@ Planersocietat




o0 ° Bausteine Empfehlung Erfordernis
Liilsdorf Kirche ,,
. . Fahrradvernetzung Uberdachung der vorhandenen  Mindestausstattung
Niederkassel #

Fahrradabstellanlage
TR A L Y 1 e, 30 Uberdachte, frei zugdngliche  Mindestausstattung
Bushaltestelle [ % Witterungsschutz i ! . Anlehnbigel
Lo f % "_' id ; y Radluftstation Empfehlung

12 gesicherte Empfehlung
Fahrradabstellanlagen mit

digitaler Steuerung und

elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

" E ;
b -
. Fahrradabstellanlage ‘\J Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
FlichengréRe: 60 m2 )
Flachenbesitz: 6fftl. 3 r ) | 2 L e
= . E AN R ol - : . Informationsvitrine mit Netz-, Mindestausstattung
L T ; . IR 7 = ks Stadt- und Umgebungsplan
Radluftstation T - ' | (ggf. in Stele integriert)

FlachengréRe: 3 m?
1 Flachenbesitz: offtl.

i = il
.  Witterungsschutz
s

Schnellbus,
Regionalbus

Anschlussart

Regionale zentral
Einordnung

Fahrgaste pro Tag 1.460

eimwohnerim Anbindung nach 3 Fahrten/h
Einzugsgebiet KOIn/BOnn (1/0 Umst|ege)
r[m] Anzahl

300 1.430 Anl?mdung Sleg’-,burg 3/h
2200 o weitere Zentren Troisdorf 3/h
5000 87.350

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEII\}I( glﬁ:é {1y K grarte @ Planersocietit
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten
Soziale Ko lle & Bele
Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk

Sauberkeit

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Errichtung der Stele

Uberdachung der vorhandenen Abstellanlage

30 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (Vitrinen vorhanden)

Umgebungsplan (integriert in Stele)

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

Radluftstation

Stadtplan (integriert in Stele)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
700 € 10
1.000€ 30
- 2

- 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000€ 1

- 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,

VM NRW,
7.000 € BMU, ,

VM NRW,
30.000€ LYV

BMVI,
_ BMU,
- VM NRW,
36.000€ VM NRW,
1.000 € BMU,

VM NRW, ,
- VM NRW,

84.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS

« [ Planersocietat




Bausteine Empfehlung Erfordernis

Liilsdorf Schulzentrum

Kat: M Barrierefreiheit Barrierefreier Ausbau der Mindestausstattung
Haltestelle inkl. taktilem

Niederkassel e = _ Leitsystem

Fahrradvernetzung 30 Uberdachte, frei zugédngliche  Mindestausstattung
Anlehnbugel
1 Iache o Py Radluftstation Empfehlung
“Fahrradabstellanlagen etc. :
FléchengroBe: 650 m? I T i 12 gesicherte Empfehlung

Flachenbesitz: offtl
L,

Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

MIV-Vernetzung Carsharing-Angebot Optional
oA il =
i“Bushaltestellen Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
Sy - FlachengroRe: :
" I Flichenbesitz: bfftl.
. A DFI mit Uhr Mindestausstattung
- Informationsvitrine mit Netz-, Mindestausstattung

Stadt- und Umgebungsplan
(ggf. in Stele integriert)

* ZOB-Bereich ¥ ' o Allgemein Witterungsschutz inkl. Mindestausstattung
. b s FlachengroRe: IF A .
ey : : chenbesite ot 4 Sitzgelegenheiten
ESEN Ausbau " Y o ot
1| Anschlussart Schnellbus,
e - Regionalbus
. ) Anmerkungen
% | Regionale zentral
Einordnung - Geplantist ein S.tad.tbahnhalt. .Sollte die Strecke in Zukunft zwei.gleis.ig
befahren und mit einem 10-Min-Takt geplant werden, erhéht sich die
Fahrgdste pro Tag 825 Kategorie der Mobilstation von M auf L.
| - Im Zuge der Errichtung des Stadtbahnhalts wird empfohlen, den Bereich
— L Anbindung nach 3 Fahrten/h der gesamten Mobilstation durch die Schaffung eines )
Einzugsgebiet - KéIn/Bonn (1/0 Umstiege) verket\rsberuhlgten Abschnitts _(Durchfahrt nur fir Anlieger, OV.und
ol _— Fahrrader) zwischen der Premnitzer Str. und der Karl-Hass-Str. sicherer
- [ et Anbindung Siegburg 3/h zu gestalten. Eine Gestaltung als ZOB wiirde zusatzlich die Attraktivitat
300 v . ” "
1% e ‘\_\ Y weitere Zentren  Troisdorf 3/h des Standortes erhGhen.
5000 87.280

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEIN gg:é L @ Planersocietit
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

ahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Bele g
Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle inkl.
aller Uberwege (im Ausbauprogramm der Stadt
Niederkassel enthalten)

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw

DFI mit integrierter Uhr an der Bushaltestelle

30 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Sitzgelegenheiten errichten

Siehe DFI
Umgebungsplan (siehe Netzplan)

Witterungsschutz an der Bushaltestelle
errichten (auf jeder Seite 2, da mehrere Busse
hintereinander halten)

Abfallbehalter

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

Radluftstation

Stadtplan (zu Vitrine mit Umgebungsplan)

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
15.000€ 2
1.000€ 30
3.000€ 1

Fallt unter Kosten -
Witterungsschutz

. 1

10.000 € 4

150 € 2

3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000 € 1

- 1

800 € 2

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
_ BMU,

VM NRW, ,

ZV NVR,
10.000€ BMU,

VM NRW,
30.000 € BMU,

VM NRW,

ZV NVR,
30.000 € BMU, ,

VM NRW,

ZV NVR,

BMVI,
3.000€ BMU,
. BMU,

VM NRW,
- VM NRW,
40.000€ BMU,

VM NRW,
300 € o
36.000€ VM NRW,
1.000€ BMU,

VM NRW, ,
- VM NRW,
1.600€ BMU,

150.300 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Provinzialstrafd

|

Niederkassel

i b

{25
Stele
B.FlichengréRe: 2 m?
Flachenbesitz: 6ff_t_|._
o y

Bhshaltestellé
. L
R
.||I._'t\‘ b

___

Witterungsschutz
w

Fahrradabstellanlage

FlachengréRe: 10 m?
Flachenbesitz: offtl.

¥

Bestand Ausbau

Regionale
Einordnung

Anschlussart

Bausteine

Fahrradvernetzung

Information

Fahrradabstellanlage
FlachengréRe: 20 m?
Flachenbesitz: offtl.

Empfehlung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

Stele mobil.nrw

Netz- und Umgebungsplan (ggf.

in Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

rm]

300
1000
2500
5000

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anzahl

760
6.025
27.440
135.240

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
KéIn/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

T
/, } Anmerkungen
Schnellbus, - Durch die geplante Verlegung der L 269 entsteht ein neuer Knotenpunkt
Regionalbus mit gednderter Flachenaufteilung fir alle Verkehrsteilnehmer.
Perspektivisch ergibt sich in Verbindung mit der Stadtbahn eine
zentral verinderte Lage fiir die kombinierte Mobilstation Niederkassel-
Mondorf/Troisdorf-Bergheim. Ziel ist eine gute Verkniipfung zwischen
Stadtbahn und Busverkehr durch eine Neugestaltung herzustellen und
271 somit den Standort Mondorf Provinzialstrae aufzuwerten.
- Da mit einem 10-Min-Takt der Stadtbahn geplant wird, erhéht sich die
6 Fahrten/h Kategorie der Mobilstation von M auf L.

1 msti
(1/0 Umstiege) - Die Fahrgastzahlen wurden vor Taktverdichtung der Linie SB55
- aufgenommen > perspektivisch deutlich hohere Nachfrage

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Taktile Lei eme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zugédnglich)

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

Uberdachung der vorhandenen

Fahrradabstellanlagen

Netzplan (Vitrinen vorhanden)

Umgebungsplan (integriert in Stele)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1

700 € 14

- 2

- 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten

10.000 € BMU,
VM NRW,

9.800€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

: BMU,

19.800 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Ranzel Schule

Nlederkassel
Wi

“ Radluftstation

FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: offtl

S

Fahrramietstation

Bestand Ausbau

Einwohnerim

Einzugsgebiet
r[m] Anzahl

300 215
1000 7.630
2500 22.100
5000 86.495

Bausteine
Fahrradvernetzung
Fahrradboxen
_Flachengrol
Information

Fahrrad-
__abstellanlage

Anschlussart Schnellbus,
Regionalbus
Regionale zentral

Einordnung

Fahrgaste proTag 1.388

Anbindung nach 6 Fahrten/h

Koln/Bonn (1/0 Umstiege)
Anbindung Siegburg 3/h
weitere Zentren Troisdorf 3/h

Empfehlung

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

20 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

Radluftstation

12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Stele mobil.nrw
Netz-, Stadt- und

Umgebungsplan (ggf. in Stele
integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten
Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Radluftstation
Stadtplan

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlagen

30 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (Vitrinen vorhanden)

Umgebungsplan (integriert in Stele)

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

Radluftstation

Stadtplan (integriert in Stele)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.

pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
700 € 6
1.000€ 20
- 2

- 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000€ 1
- 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,

VM NRW,
4.200€ BMU, ,

VM NRW,

ZV NVR,
20.000€ ELh
_ BMU,
- VM NRW,
36.000€ VM NRW,
1.000€ BMU,

VM NRW, ,
- VM NRW,

71.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Bausteine Empfehlung Erfordernis

Fahrradvernetzung Uberdachung der vorhandenen  Mindestausstattung
Fahrradabstellanlage

Rathausplatz

NiEderkasseI ] .'-_ Radluftstation [I.."'

5.

- ~ o K L i FlichengroBe: 3 m? e jﬁ"ﬂ-— 0 B
Carsharing x W Flachenbesitz: offtl. 1 :

Kat: M|

10 tiberdachte, frei zugangliche  Mindestausstattung

FlachengroRe: ’ . . = 5 AnlehnbUgeI
. Flachenbesi .. - C .-i.'i';::-F' -, I'
Parkplatze | s %  Witterungsschutz N Radluftstation Empfehlung
| TitLadEStation i\ Aq‘ 2 MIV-Vernetzung Carsharing-Angebot Optional
« _ Fahrrad- sk
é Parkplatze ' s 4 abstellaglige % Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung

_,.Fahrram'etStat'on Informationsvitrine mit Netz- Mindestausstattung

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

-

Fahrradéb?tellanlage ! Allgemein Verlegung Witterungsschutz Optional
FlichengréRe: 60 m?
Flachenbesitz: 6fftl.
C
| Anschlussart Schnellbus,
Regionalbus
Regionale zentral
Einordnung
. Anmerkungen
Fahrgaste pro Tag 395

- Die Standorte Rathausplatz und ev. Kirche sind aufgrund der

. verkehrlichen Situation beides Einrichtungshaltestellen. Im Betrieb und

Einwohner im A!"\bmdung nach 6 Fahrten/'h von den Fahrgasten werden sie jedoch trotz der rdumlichen Entfernung
o OPNY - Koéln/Bonn (1/0 Umstiege) als eine Haltestelle wahrgenommen. Daher wurden die beiden

\ \ . Lo
r[m] Anzahl
: uFu . . Standorte als gemeinsame Mobilstation untersucht.
" e ‘' Anbindung Siegburg 3/h g
| weitere Zentren Troisdorf 3/h

L
L
1000 3.925 l~‘\.
2500 21.360
5000 74.200 .
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Ausstattungsmerkmale Bestand
Kategorie M (vorh.)
Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X
|
Erreichbarkeit Fahrzeug)
:
|
Stele
Dynamische Fahrgastinformation X
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X
|
:
x
:
|
Witterungsschutz X
x
x
|
Mindestausstattung Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

Uberdachung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

10 tberdachte, frei zugadngliche Anlehnbiigel

Netzplan (siehe Umgebungsplan)

Umgebungsplan (inkl. Vitrine)

Verlegung des Witterungsschutzes Richtung
Bushaltestelle empfohlen, aber nicht zwingend
erforderlich. Aufgrund Eigentumsverhaltnisse
derzeit nicht umsetzbar.

Radluftstation

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
700 € 10
1.000€ 10
- 1
3.000€ 1

- 1
1.000€ 1
800 € 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,

VM NRW,
7.000 € BMU, ,

VM NRW,

ZV NVR,
10.000€ ELh
_ BMU,
3.000€ VM NRW,
- BMU,

VM NRW,
1.000 € BMU,

VM NRW, ,
1.600 € BMU,

31.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Rheidt BahnhofstaEe

Niederkassel

i

w‘. "

Bushaltestelle

FlichengréRe: 1 m?
achenbesitz: offtl.

Witterungsschutz
".‘ »  f
"Fahrradabstellanlage

FlachengréRe: 20 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

Witterungsschutz
? A i
DFI
FlichengréRe: 1 m?
Fléi'ghenbesitz: offtl.

Fahrradabstellanlage o

FlichengréRe: 20 m?

E Flécheg‘p;sitz: offtl.
Y o, Ty,

e, W
Bestand at

Ausbau i._"ﬁ?

A

Bausteine

Fahrradvernetzung

._ Kat: M

Information

B8 %

Empfehlung

Verlegung der vorhandenen
Fahrradabstellanlage

20 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

Stele mobil.nrw

DFI Light mit Uhr

Netz- und Umgebungsplan (ggf.

in Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

~= L : _| Anschlussart Schnellbus,
b e W £ Regionalbus
—
NG Ao o _ g Anmerkungen
. R L “.| Regionale zentral -
3 L = Einordnung

Einwohnerim Anbindung nach
Einzugsgebiet KoIn/Bon n
r[m] Anzahl

300 1125 Anbindung -
1000 8.225 H

2500 22,840 weitere Zentren

5000 88.385

Fahrgaste pro Tag 221

6 Fahrten/h
(1/0 Umstiege)

Nach derzeitigen Planungen soll am Standort ein Stadtbahnhalt
entstehen. Da mit einem 10-Min-Takt geplant wird, erhoht sich in
diesem Fall die Kategorie der Mobilstation von M auf L.

- Bei Einfihrung der Stadtbahn stehen ggf. die Flachen des ehem.
Bahnhof Rheidt fiir eine alternative Anordnung sowie Ausweitung der
Ausstattungselemente zur Verflgung.

- Die Fahrgastzahlen wurden vor Taktverdichtung der Linie SB55
aufgenommen > perspektivisch deutlich hhere Nachfrage

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung
Uhr

Umgebungsplan
Witterungsschutz

Mobilfunk

Sauberkeit

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

Verlegung (und Uberdachung) der
vorhandenen Fahrradabstellanlage sowie
Errichtung 20 Uberdachter, frei zuganglicher
Anlehnbiigel

Netzplan (Vitrinen vorhanden)

Umgebungsplan (integriert in Stele)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.

pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
5.000 € 2
1.000 € 20

- 2

- 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

10.000€

10.000€

20.000€

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

BMU,

40.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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i -] Witterungsschutz

L W [ L ;
» - 8 b rf__‘ DFI
Fahrradabstell- :I* 3

FlachengroBe: 1 m?
anlage (nicht Flichenbesitz: 6fftl. |
) - L5
Uberdacht)

g -
Niederkassel " ya=

Bushaltestelle
JFlache fur P+R, B+R, etc.
FlachengréRe: 1.350 m?

FlachengroRe: 2 m? Flachenbesitz: privat.

Flachenbesitz: offtl.
-

Ausbau

Bestand

Schnellbus,
Regionalbus

Anschlussart

Regionale zentral

Einordnung

Fahrgaste proTag 207

Anbindung nach 3 Fahrten/h

Einwohnerim

Einzugsgebiet Koln/Bonn (1/0 Umstlege)
rm] Anzahl
300 1.030 Anbmdung -
1 X .
2200 e weitere Zentren
5000 91.510

Bausteine Empfehlung Erfordernis

Fahrradvernetzung 30 Uberdachte, frei zugdngliche  Mindestausstattung
Anlehnbugel

Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung

DFI Light mit Uhr

Netz- und Umgebungsplan (ggf.
in Stele integriert)

Anmerkungen

Nach derzeitigen Planungen soll am Standort ein Stadtbahnhalt
entstehen. Da mit einem 10-Min-Takt geplant wird, erhéht sich in
diesem Fall die Kategorie der Mobilstation von M auf L.

Die Fahrgastzahlen wurden vor Taktverdichtung der Linie SB55
aufgenommen = perspektivisch deutlich héhere Nachfrage

Die Grinflache stidwestlich des Knotenpunkts soll langfristig als Flache
fur Ausstattungselemente der Mobilstation genutzt werden. Angedacht
ist eine P+R-Anlage mit Carsharing-Angebot und E-Ladesaulen fiir Pkw
sowie Ausstattungselemente flr die Radverkehrsférderung.

Die Stadt plant Gibergangsweise P+R-Parkplatze auf dem
Friedhofsparkplatz auszuweisen sowie eine Fahrradabstellanlage zu
errichten.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Mindestausstattung
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Bel

Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk

Sauberkeit

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

30 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel
(Sofern aktuell nicht moglich muss mindestens
die bestehende Anlage Gberdacht werden)

Netzplan (Vitrinen vorhanden)

Umgebungsplan (integriert in Stele)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
5.000 € 2
1.000 € 30

- 2

- 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

10.000 € BMU,
VM NRW,

10.000 € BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

30.000 € BMU, ,

VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

: BMU,

50.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Uckendorf Schaferstr.

Niederkassel

Bestand Ausbau

SEE
FlichengréRe: 2 m?
“Fliachenbesitz: fft.

DFI - ; A
FlachengroRe: 1 m? { F %
Flachenbesitz: 6fftl. b ’

1- Wltterungsschutz 3

P

_ %

Y
Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

rm]

300
1000
2500
5000

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anbindung nach

Koln
Anzahl g .
- Anbindung
e \* B weitere Zentren
81.300 g ¢

Regionalbus

peripher

217

3 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Troisdorf 3/h

Kat: S

Bausteine Empfehlung Erfordernis

Fahrradvernetzung 6 Uberdachte, frei zugangliche Mindestausstattung
Anlehnbugel

Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
DFI Light mit Uhr Mindestausstattung
Informationsvitrine mit Netz- Mindestausstattung

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Anmerkungen

- Aus Platzmangel kdnnen die erforderlichen Mindestausstattungen einer
Mobilstation GroRe S nicht umgesetzt werden. Die Errichtung einer
Fahrradabstellanlage ist nicht méglich.

- Sehr geringes Verknipfungspotenzial vorhanden. Es verkehrt lediglich 1
Linie und die meisten Fahrgaste werden zu FuR zur Haltestelle kommen.

- Empfehlung: kein Umbau zur Mobilstation

- Alternativ kdnnte ein Ausbau der Station Niederkasseler StraRe zur
Mobilstation angedacht werden. In unmittelbarer Nahe kénnte
perspektivisch ein neues Wohngebiet entstehen. Flachen fir
Ausstattungselemente einer Mobilstation konnten vorgehalten werden
(Ecke Arminstr./Niederkasseler Str.). Da jedoch keine konkreten Planungen
der Stadt vorliegen, wird in diesem Gutachten auf eine weitere
Untersuchung verzichtet.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Bel

Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk

Sauberkeit

Bestand
(vorh.)

X

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

6 liberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Umgebungsplan (integriert in Stele)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
5.000 € 2
1.000 € 6
3.000€ 1

- 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

10.000€

10.000€

6.000 €

3.000 €

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

BMU,

29.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS

@ Planersocietat



Seite 210 von 300 Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

9.13 Rheinbach

Die Stadt Rheinbach befindet sich linksrheinisch im duRersten Westen des Rhein-Sieg-Kreises und
im stdlichen Nordrhein-Westfalen am Ful der nérdlichen Eifel. Die Stadt grenzt an das Bundesland
Rheinland-Pfalz im Siiden sowie an den Kreis Euskirchen im Westen. Die Oberzentren Bonn und
K6lIn sind ca. 16 bzw. ca. 34 km von Rheinbach entfernt. Die S-Bahnlinie S23 durchquert Rheinbach
und verbindet die Stadt umsteigefrei mit Bonn. Insgesamt werden fir Rheinbach drei Mobilstatio-
nen empfohlen, zum einen der Bahnhof Romerkanal als peripher gelegene, regionale Bahnstation
mit zusatzlichem AST- Angebot sowie Bedienung durch die lokale Kleinbuslinie "Rheinbacher
Stadthipfer" der StationsgroRRe L sowie die beiden Regionalbushaltestellen Wilhelmsplatz (Stati-
onsgrofle M), zentral in Rheinbach gelegen, und Wormersdorf Kirche (StationsgroRRe S), die sich in
der grofSten Ortschaft Wormersdorf befindet. Die SPNV-Haltestelle Rdmerkanal bietet mehrere
umsteigefreie Fahrten zum Oberzentrum Bonn, von der Haltestelle Wormersdorf Kirche gelangt
man zweimal in der Stunde mit Umstieg nach Bonn, wahrend es von der Haltestelle Wilhelmsplatz
nur einmal die Stunde mit Umstieg die Moglichkeit gibt, nach Bonn zu gelangen. Weitere Verbin-
dungen gibt es ab den zum Knoten gehdrenden Richtungshaltestellen Hauptstralle und Graben-
stralle. Hierbei muss allerdings erwahnt werden, dass sich der Bahnhof Rheinbach in unmittelbarer
N&he zur Haltestelle Wilhelmsplatz befindet (450 m Entfernung). Von diesem besteht mehrmals
pro Stunde eine Verbindung zum Oberzentrum Bonn. Der Bahnhof Rheinbach wird im Rahmen des
Feinkonzepts nicht beriicksichtigt, da dieser aktuell als Mobilstation im Corporate Design von mo-
bil.nrw mit vielen Ausstattungselementen (136 liberdachte Fahrradabstellplatze, 9 Fahrradboxen
mit elektronischem Buchungs- und SchlieRsystem, GepackschlieRfacher, P+R-Anlage etc.) ausge-
baut wird. Durch die Ndhe zueinander ergédnzen sich die beiden Standorte, woraus Synergieeffekte
entstehen. Aufgrund der Vielzahl an Angeboten am Bahnhof Rheinbach kann an der Haltestelle Wil-

helmsplatz auf diese verwiesen werden.

Rémerkanal (Stationsgrofe L)

An der Haltestelle Romerkanal wird die Stadt Rheinbach in Zusammenarbeit mit der RVK eine Fahr-
radmietstation mit E-Bikes ab Sommer 2021 installieren. Aufgrund der Nahe zum Gewerbegebiet
und mit Blick auf eine potenziellen Erweiterungsflache besitzt die Stadt Rheinbach ein Vorkaufs-
recht auf umliegende Bereiche der Haltestelle, sodass an dieser Haltestelle auf Nachfragednderun-

gen mit weiteren Ausstattungsmerkmale verhaltnismaRig flexibel reagiert werden kann.

Wilhelmsplatz (Stationsgrof3e M)

Bei der Entwicklung der Mobilstation sollten die Haltestellen Wilhelmsplatz sowie die jeweils in
eine Richtung befahrenen Richtungshaltestellen Hauptstralle und GrabenstraRe aufgrund der
raumlichen Ndhe zueinander gemeinsam betrachtet werden. Fiir alle drei Haltestellen ist der barri-
erefreie Ausbau geplant. Der Ausbau ist aber derzeit zurlickgestellt, da aktuell seitens der Stadt
Rheinbach ein Masterplan Innenstadt ausgearbeitet wird, der Einfluss auf die Haltestellen haben
kann. Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, dass die empfohlenen Ausstattungselemente der Hal-
testelle(n) mit in den auszuarbeitenden Masterplan aufgenommen werden. Zusétzlich ist je Halte-

stelle eine 4-zeilige DFI im DFI-Konzept der RVK vorgesehen.

Planersocietit/zIV
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Wormersdorf Kirche (StationsgroBe S)

Fir die Haltestelle ist je Steig eine 2-zeilige DFI Giber das RVK-Konzept geplant, diese Planungen sind
derzeit zuriickgestellt und werden ggf. bei einem potenziellen barrierefreien Ausbau der Haltestelle
bericksichtigt. Derzeit liegen allerdings noch keine konkreten Planungen fiir einen barrierefreien
Ausbau der Haltestelle vor. Anhand der Untersuchung wurde deutlich, dass die Qualifizierung der
Haltestelle Wormersdorf Kirche als Mobilstationsstandort aufgrund der Platz- und Besitzverhalt-
nisse problematisch ist. Aus diesem Grund ist die unweit entfernt liegende Haltestelle Schiitzen-
platz ein Alternativstandort. Dieser wurde im Rahmen des Feinkonzepts nicht weiter untersucht.

Haltestelle Stad.t /Ge- Stat.l.ons- Raumlfa- Anschlussart Fahrgaste
meinde groRe tegorie pro Tag
.. . . SPNV, Regional- 500-1.000
Rheinbach L peripher bus (SPNV)
268 (Wil-
helmsplatz)
Wilhelmsplatz Rheinbach M zentral Regionalbus = (sTral)th_
65 (Gra-
benstr.)
Womersdorf Kirche Rheinbach S peripher Regionalbus 124
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Wormersdorf Kirche
Rheinbach

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Kat: S

Regionalbus

peripher

124

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
moglich

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau

6-10 Giberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
Kennzeichnung der virtuellen
Fahrradmietstation

Tarifbedingungen

1x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten
Verbreiterung der Haltestellen

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Optional

Mindestausstattung

Empfehlung

Anmerkungen

— o2 o dg Anbindungen nach 2 Fahrten/h  2-zeilige DFI fiir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant,
Einzugsgebiet " / > OPNY -~ Bonn (1 Umstieg) zuriickgestellt und ggf. (iber barrierefreien Ausbau
r[m] Anzahl . . . . . . . .
- JUR0R weitere Zentren Rheinbach (3/h) Aufg"rund der F:Iatzverha_ltmss_e ist alternz_xtlv die Haltestelle
300 1055 ,Schiutzenplatz’ zur Mobilstation zu entwickeln.
1000 2.985 - Rad MIV
2500 5.280 \ p
5000 43.325
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

Taktile Leitsysteme

Umgebungsplan

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Virtuelle Fahrradmietstation
Bushaltestellen

Mindestausstattung

Empfehlung

Anmerkung

Tarifbedingungen
Barrierefreier Ausbau beider
Richtungshaltestellen

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw mit Netz- und Umgebungsplan
Beschilderung mobil.nrw

6-10 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbiigel

In Stele integrierbar

In Stele integrierbar

Witterungsschutz mit Sitzgelegenheit je
Bussteig

Kennzeichnung der virtuellen
Fahrradmietstation (Bodenmarkierung)

Verbreiterung der bestehenden Haltestellen im
Zuge des barrierefreien Ausbaus

In Stele integrierbar

1x DFI-light je Bussteig, bereits im DFI-Konzept
der RVK geplant

In DFl integriert

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
30.000€ 2
10.000€ 1
2.000 € 1
1.000€ 6
10.000€ 2
1.0000 € 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

60.000 €

12.000€

6.000 €

20.000 €

1.000€

Forderrichtlinie

BMU,,
ZV NVR,

BMU,

BMU,, VM
NRW,

BMU,

VM NRW,

BMU,
VM NRW,

BMU,

VM NRW2

VM
NRW, ;5

VM NRW,

ZVNVR,
BMVI,

ZV NRW,

VM NRW,

99.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Bahnsteig

Barrierefreier Zugang
—zur Unterfiihrung

'i-' e -:.M'r'l'q_.,".:p.l.‘_._,_q._._“.

Stele »
FlachengroRe: 2 m? d Y o — 2
Flachenbes/tz+ offentiich R "

1 = Bushaltestelle
&2 =Treppe
B3 = Unterfuhrung

".-1'-1 = 5tele
1FIE'||:ht'_r|grm"§E: Z m*, Aachenbesitr: affentlich)
5 = Gesicherte Fahrradabstellanlage(n),

“E-Lactestation Radverkehr, Radluftstation,
Fahrradmletstation I
(Flachengrofe: 30 m, Flachenbests: offentich) & g Bussteig

& & = Tarifbedingungen Bushaltestelle
{ ‘ 7 = Parkplatze mit Ladestation
' = \ |Flchengréfe: 45 m? | Fldchenbesitz: &fentiich)

ey

i

Bestand Ausbau
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Bahnhof Romerkanal

Rheinbach
B B tea o ) SN

-
-’

Einwohnerim
Einzugsgebiet
r[m] Anzahl

300 10
1000 1.605
2500 15.285
5000 39.610

oy i i, et (%
" o L,

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Bonn

weitere Zentren

S-Bahn
peripher

500-1.000 (SPNV)

3 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Rheinbach (3/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Service

Empfehlung

mind. 12 gesicherte
Radabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation

Virtuelle Fahrradmietstation

E-Ladesaulen
Carsharing-Angebot

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige an
Bushaltestelle

Ubersichts-DFI
Tarifbedingungen
Bushaltestelle

Stadtplan

(Gepack-) Schliefacher
WC-Anlage

Erfordernis

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Empfehlung
Optional

Optional
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional
Mindestausstattung

Empfehlung

Optional
Optional

Anmerkungen

= Fahrradmietstation mit E-Bikes ab Sommer 2021
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation

Fahrrad ellanlage (frei anglic

Netzplan

Soziale Ko

Umgebungsplan
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit
Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Radluftsta

E-Ladesaulen PKW

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

Planung
(Neu)

X

X

X

Anmerkung

Tarifbedingungen

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFl light mit Uhrzeitanzeige (Bushaltestelle)

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

ggf. weiterer an Bushaltestelle oder in Stele

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule

In Stele integrierbar

bereits in Planung

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
Markierungsarbeiten Abstellbereich

Ubersichts-DFI

ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung
pro Einheit

10.000€
4.000€

5.000€

3.000 € pro
Fahrradbox

7.200€

1.000 €

7.000 €

800 €
1.000 €

30.000€

5.000 €

100.000 €

Erf.
Anzahl

12

1

1

Investitionssumme

Gesamt-
kosten

14.000€

5.000€

36.000€

7.200€

1.000 €

28.000€

1.600 €

1.000 €

30.000€

5.000 €

100.000 €

Forderrichtlinie

BMU,

BMU,
ZV NVR,

BMU,

BMU,, VM
NRW,

BMU,
MWIDE NRW

VM NRW2

BMU,

BMU,
ZV NVR,

BMU,

VM NRW,

VM NRW,

VM NRW,

ZV NVR,
BMVI,

ZV NVR,
BMVI,

VM NRW,,

BMWi

VM NRW,

VM NRW,

91.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Parkplatz (max. Parkdauer 1 h)
/- Umwandlung der Parkplatzfiache fir
Elemente der Mobilstation:
Uberdachte Fahrradabstellanlage,
gesicherte Fahrradabstellanlage(n),
: . Rad|uft- & E-Ladestation Radverkehr,
.. (Gepdack-)SchiieRfacher
A * FlichengrbRe:120 m* ~Stele
Parkplatz [max Parkdaucrz h) * Flkhenbeaiu: affentlich FlachengroRe: 2 m?

74 "'@3‘ xS Flachenbesit: Ofentich ==
o~

\f\“ ' v 4 e _..1\_.

-

= Bu:haftcstollr'
"‘:Aushau

5 Ggf Kuoperatiun fir WC-Anlage
mit im:Umfeld ansassigen
Laden/Restaurants

'Parkplarr (max. Parkdauer 2 h)

Bestand Ausbau

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis




Wilhelmsplatz

Rheinbach

T

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300
1000
2500
5000

1.480
12.545
16.545
29.070

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro
Tag

Anbindungen
nach Bonn

weitere Zentren

gt Eoopetation Lin W Aklege 1o

E T T E

Regionalbus

zentral

268 (Wilhelmsplatz)

92 (Hauptstr.)
65 (Grabenstr.)

1 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Zentrumsstandort

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,

auch als QR-Code
moglich

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau

10-20 Uiberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
mind. 12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation
Fahrradmietstation

E-Scootersharing-Angebot
Taxistand

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig

Tarifbedingungen
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

Mitbetrachtung (H) Haupt-
und Grabenstr.
Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten ans
ostlicher Richtungshaltestelle

(Gepack-) SchlieRfacher
WC-Anlage
Lademoglichkeiten fir
Mobilgerate

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional
Optional

Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Anmerkungen

* 4-zeilige DFI fiir Haltestellen Wilhelmsplatz, Grabenstr. und Hauptstr. im
DFI-Konzept der RVK geplant

*  WC-Anlage ,Priimer Wall‘ ca. 130 m entfernt. Einbezug moglich, sonst ist
eine Kooperation mit Gewerbetreibenden anzustreben (z.B. als ,nette

Toilette’)
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

tile Le me

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Soziale Ko

Witterungsschutz + Sitzgelegenheit

Mobilfunk

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus

Radluftstation

(Ge SchlieRfacher

Offentliches WC

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

Planung
(Neu)

X

Mindestausstattung

Empfehlung

Anmerkung

Tarifbedingungen

Barrierefreier Ausbau beider
Richtungshaltestellen

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw mit Netz-, Umgebungs- und
Stadtplan
Beschilderung mobil.nrw

DFl-light je Bussteig, bereits im DFI-Konzept der
RVK geplant

10 - 20 Uberdachte, frei zugdngliche
Anlehnbigel

In Stele integrierbar

in Dynamische Fahrgastinformation zu
integrieren

In Stele integrierbar

Witterungsschutz mit Sitzgelegenheit am
Ostlichen Bussteig

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation
ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

ggf. Kooperation mit Gewerbetreibenden
Beschilderung oder Kooperation

In Stele integrierbar

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
30.000€ 2
10.000€ 1
2.000 € 1
1.000 € 15
10.000€ 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

7.200€ 1
1.000 € 1
5.000 € 1
400 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

60.000 € BMU,, VM
ZV NVR, NRW, , 5

12.000 € BMU, VM NRW,

15.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

10.000€ BMU, ZV NRW,
VM NRW,

36.000 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000 € BMU, VM NRW,,

5.000 € BMU, VM NRW,

400 € VM NRW,

- VM NRW2

146.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Fahrradrmietstaton --__-_—

E-Scootersharing-Angebot Markierungsarbeiten Abstellfliche

1.000€

1.000€

--__-__

2.200€ BMU, VM NRW,

Lademaoglichkeit fur Mobilgerate in GepackschlieRfachern integrierbar

Mehrkosten:
2.200€

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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9.14 Ruppichteroth

Die Gemeinde Ruppichteroth hat die geringste Einwohnerzahl im Rhein-Sieg-Kreis und befindet sich
rund 30 km entfernt von Bonn im Ostlichen Teil des Rhein-Sieg-Kreises. Sie grenzt im Osten an den
benachbarten Oberbergischen Kreis und hat keinen Schienenanschluss. Mit der Buslinie 530 (Hen-
nef — Waldbrol) gibt es eine Uber die Kreisgrenzen hinausgehende Busverbindung, die von der
RSVG betrieben wird und Ruppichteroth u. a. mit dem Mittelzentrum Hennef einmal in der Stunde
verbindet. Zusatzlich besteht die Moglichkeit, mit einem Umstieg in Hennef in die Oberzentren Koln
oder Bonn zu gelangen. Die Buslinie 530 verkehrt u. a. auch an den zwei empfohlenen Mobilstati-
onsstandorten Post und Schonenberg, die beide die Stationsgrofle M vorweisen. Hierbei liegt die
Haltestelle Post zentral im Ort Ruppichteroth, wahrend die Haltestelle Schénenberg im Ortsteil
Schoénenberg liegt.

Stationsiibergreifende Planungen

In Ruppichteroth ist gemal des Schnellbuskonzepts fir den Rhein-Sieg-Kreis die Einrichtung einer
Schnellbuslinie geplant. Daher werden beide Standorte voraussichtlich ab Dezember 2021 einen
Schnellbusanschluss besitzen, die Buslinie 530 (Hennef — Waldbrol) wird zur Schnellbuslinie 53. Dies
fihrt aufgrund der kiirzeren Fahrtzeit und haufigeren Taktung zu einer Angebotsaufwertung fir die
Ost-West Relation zwischen Waldbrol und Hennef.

Post (StationsgroRe M)

Fir die Haltestelle Post plant die Gemeinde Ruppichteroth zusammen mit der RSVG die Installation
einer Fahrradmietstation mit E-Bikes am nordlichen Bussteig. Die Einrichtung einer tGberdachten
Fahrradabstellanlage gestaltet sich aufgrund der Platzverhaltnisse schwierig. Es wird empfohlen
diese auf dem angrenzenden Parkplatz, unter Umwandlung von ein bis zwei Stellplatzen, umzuset-
zen. Zu bericksichtigen ist hinsichtlich der Barrierefreiheit, dass die Busbucht der stidlichen Rich-
tungshaltestelle derzeit zu kurz ist um den Steig durch die Busse gerade anzufahren und damit ei-

nen spaltfreien Ein- und Ausstieg zu ermoglichen.

Schonenberg (StationsgroRe M)

Der Standort Schonenberg wird aufgrund eines Neubauvorhabens des Kreises (Feuerwache) auf der
benachbarten noérdlichen Flache zuriickgestellt, eine Umsetzung ist perspektivisch 2022 zu erwar-
ten. Der Antrag zum barrierefreien Ausbau der Haltestelle wurde beim NVR gestellt, der Ausbau ist
nach dem Bau der Feuerwache vorgesehen. Am Rathaus Ruppichteroth ist die Installation einer vir-
tuellen Fahrradmietstation fiir E-Bikes ab Sommer 2021 seitens der Gemeinde Ruppichteroth und
der RSVG geplant. Nach der Umsetzung des Neubauvorhabens Feuerwache und des barrierefreien
Ausbaus der Haltestelle soll auch an der Haltestelle Schénenberg eine virtuelle Fahrradmietstation

verortet werden.

Planersocietit/zIV
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Haltestelle Stad.t /Ge- Stat:ons- Raumlfa- Anschlussart UILEEG
meinde grofle tegorie pro Tag
. Regionalbus, zu-
Post Ruppichteroth M zentral kiinftig Schnellbus 357
Schénenberg Ruppichteroth M peripher FEIEE]eE; A 115

kiinftig Schnellbus

Planersocietit/zIV



Post

Ruppichteroth

=, FlachengréRe: 5 m?
#[Flachenbesitz: 6fftl.

"W
N

Bausteine

Barrierefreiheit

Empfehlung

Ausbau der stidlichen
Richtungshaltestelle
Optimierung taktiles

Leitsystem nordlicher Bussteig

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

A I £
;ar;rraial;steélagllafge, ELACSSIAHONNE 1, (i p)at; Fahrradvernetzung 6-10 Uiberdachte, frei Mindestausstattung
adverkehr, Radluftstation ! . .
e i o zu.gangllche An.IehnbugeI
Flichenbesitz: 6fftl. mit E-Ladestation Empfehlung
XX Radluftstation Empfehlung
Fahrradmietstation Optional

MIV-Vernetzung

Information Stele mobil.NRW Mindestausstattung
Ay Beschilderung mobil.NRW Mindestausstattung
i DFI-Light je Bussteig mit Mindestausstattung
Bushaltestelle Uhrzeitanzeige
¥Ausbau *in Stele integrierbar ~ Ubersichts-DFI* Optional
| ; ! Plane auch als QR- Netzplan, Umgebungsplan* Mindestausstattung
Be:2 o : Code integrierbar Stadtplan* Empfehlung
e e Service (Gepack-)SchlieRfacher Empfehlung
"l = WC (Ausweisung in Empfehlung
e b iy ’ Kooperation mit
. 0 k- | . angrenzendem Gewerbe
FuBgénger-lTS B S Bushaltestelle priifen)
. el % PAusbau Lademéglichkeit f. Optional
Bestand Ausbau $ Mobilgerate

- . Anschlussart

Regionalbus,

/e o 93 zukinftig
G P SEWERNE Lt Schnellbus Anmerkungen
\ = ;__ = :f_- Regionale zentral * Die stdliche Busbucht (Richtung Ruppichteroth) ist zu kurz um eine
g2 gy - - o A - Einordnung gerade Anfahrt der Busse zu gewahrleisten. Die FGSV empfiehlt fiir
N - ' ) " - - Standardlinienbusse eine Lange von 88,7 m (derzeit ca. 50 m). Es wird
St - _ N Fahrgaste pro Tag 357 ein Umbau zu einer Fahrbahnrandhaltestelle empfohlen.
== Wl ey, . e Ab Dezember 2021 Schnellbushaltestelle
i SR T Gy Anbindungen nach 1 Fahrt/h * Fahrradmietstation mit E-Bikes am nérdlichen Bussteig ab Sommer 2021
. - ¢ i = Kdln (1 Umstieg) * Auf die E-Ladesdule fir PKW kann auch alternativ auf eine angrenzende
vorhandene Saule verwiesen werden (Nutzbarkeiten abklaren)
20 s Rad - weitere Zentren Hennef (1/h)
2500 4.485 =
5000 10.780 ' ]
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Taktile Le me
Soziale lle & Bele

Uhr

Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk

E-Ladestation Radverkehr
Radluftstation

Stadtplan

(Gepack-) SchlieRfacher

Offentliches WC

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Die Busbucht in Richtung Ruppichteroth ist zu
kurz, um einen spaltfreien Ein- und Ausstieg zu
gewadbhrleisten.

Optimierung taktiles Leitsystem

Errichtung einer Stele mobil.nrw
Wegweisung

DFI-Light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig

6 - 10 Uberdachte Anlehnbiigel an
Bushaltepunkt

In Stele integriert

In DFl integriert

In Stele integriert

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)
Errichtung einer Radluftstation

In Stele integriert

Ggf. kombinierbar mit Ladeschrank

Nach Moglichkeit in Kooperation mit
Gewerbetreibenden (,nette Toilette®)

Ubersichts-DFI

Bereits in Planung

in GepackschlieRfachern integrierbar

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
25.000 1
50 € Ifd. Meter 50
10.000€ 1
500 €

5.000 € 2
1.000 € 6
7.200€ 1
1.000 € 1
5.000€ 1
30.000€ 1
Mehrkosten 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

25.000€

2.500€

10.500€

10.000

6.000 €

7.200€

1.000 €

5.000 €

30.000€

2.200€

Forderrichtlinie

BMU,,
ZV NVR,

VM NRW, , 5

BMU,, VM

ZV NVR, NRW, , 5
BMU,

VM NRW,

BMU, ZV NVR,
VM NRW,

BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

siehe Fahrradabstellanlage

BMU, VM NRW,,
BMU,

BMU, ZV NVR,
VM NRW,

BMU, VM NRW,

67.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Ruppichteroth X

y/ —
' Busparkplatz

Parkplatz

%
\

Fahrradabstellanlage

i

FuBganger-LSA
- - =

Bestand Ausbau

T . ] ) Anschlussart

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 305
1000 1.235
2500 3.905
5000 11.950

OPNV

- Zu FA

Rad

L .) & 4 = Regionale
R N Einordnung
s _V G;* A= Fahrgiste pro Tag

Anbindungen nach
KéIn

weitere Zentren

Regionalbus,
zuklnftig
Schnellbus

peripher

115

1 Fahrt/h
(1 Umstieg)

Hennef (1/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar
Plane auch als QR-
Code integrierbar

Allgemein

Service

Empfehlung

Ausbau beider Bussteige mit
erhohter Steigkante und
taktilen Leitsystemen

3 weitere frei zugangliche
Anlehnbiigel, Uberdachung
E-Ladestation
Radluftstation

Virtuelle Fahrradmietstation

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Tarifbedingungen
Netzplan, Umgebungsplan*
Stadtplan*

Beleuchtung des Parkplatzes

(Gepack-) SchlieRfacher

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Empfehlung

Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

* Ab Dezember 2021 Schnellbushaltestelle.
* Der Standort Schonenberg wird aufgrund eines Neubauvorhabens

(Feuerwache) auf der benachbarten nérdlichen Flache zurlickgestellt.
Eine Umsetzung ist perspektivisch 2022 zu erwarten. Der Steckbrief
enthalt notwendigen Ausstattungsmerkmale ohne diese zu verorten.
Der barrierefreie Ausbau wurde beim NVR beantragt und erfolgt nach
Umsetzung des Bauvorhabens Feuerwache.

Virtuelle Fahrradmietstation fiir E-Bikes ab Sommer 2021 am Rathaus
Ruppichteroth, nach Umsetzung des Neubauvorhabens und des
barrierefreien Ausbaus soll die virtuelle Fahrradmietstation an der
Haltestelle Schonenberg verortet werden.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenhe

Soziale Ko

Uhr

Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk

E-Ladestation Radverkehr

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Radluftstation

Stadtplan

Bestand
(vorh.)

Planung
(Neu)

X

Anmerkung

In Stele integriert

Ausbau beider Bussteige (Steigkante, taktile

Leitelemente) , Fordermittel bereits beantragt

siehe Barrierefreiheit

Errichtung einer Stele mobil.nrw
Wegweisung

DFI Light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig

Angenommen wird ein vollstandiger Ersatz

In Stele integriert

Beleuchtung Parkplatz (2 Laternen separat)
1 Laterne integriert

In DFl integriert

In Stele integriert

Errichtung eines Ladesdule mit 4 Boxen

Ergdnzung: 3 Uberdachte Anlehnbigel
+Witterungsschutz

Errichtung einer Radluftstation
In Stele integriert

bereits in Planung

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
500 €

5.000 € 2
700 € 6
4.500 € 2
1.000 € 1
4.800 € 1
1.000€ 3
1.000€ 1
5.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

10.500€

10.000

4.200€

10.000€

4.800€

5.000€

1.000 €

5.000 €

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW,

BMU, ZV NVR,
VM NRW,

BMU, , VM NRW, ZV NVR,
BMVI,

BMU,

BMU,
VM NRW, ;

VM NRW,

siehe Fahrradabstellanlage

BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
BMU, VM NRW, ,
BMU,

45.500 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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9.15 Sankt Augustin

Sankt Augustin ist die zweitgroBte Stadt im Rhein-Sieg-Kreis und liegt zwischen dem Oberzentrum
Bonn und der Kreisstadt Siegburg. Die Stadt ist sowohl liber den SPNV als auch Uiber die Stadtbahn
an das Schienennetz angebunden. Der Ortsteil Menden verfiigt mit dem Bahnhof liber Direktver-
bindungen nach Koln und Bonn. An den Orten Hangelar, Sankt Augustin Ort sowie Mulldorf ist
durch die Stadtbahn eine regelmaRige Direktverbindung nach Bonn und Siegburg gewahrleistet.

Die finf untersuchten Standorte der Stadt Sankt Augustin wurden alle als zentral liegend einge-
stuft. Drei Stationen verfiigen iber einen Stadtbahnhalt und sind der Mobilstationskategorie L zu-
geordnet. Ebenso ist Menden Bahnhof in die Kategorie L eingestuft. Lediglich der Standort Menden
Markt ist nicht an das Schienennetz angebunden und entspricht daher der Kategorie M. Unabhan-
gig davon ist von diesem Standort das Oberzentrum Bonn mit einem Bus ohne Umstieg zu errei-

chen.

Auf der Stadtbahnlinie ist eine Taktverdichtung mit einer Erhéhung von 6 auf 12 Fahrten pro
Stunde geplant. Das daraus resultierende, potenziell hohere Fahrgastaufkommen ist in die Bewer-
tung sowie die Aussprache von Empfehlungen mit eingeflossen, wobei sich die Kategorie dadurch

nicht weiter verandert.

Stationsiibergreifende Planungen

Im Bezug zur Radverkehrsforderung hat sich die Stadt Sankt Augustin im Koordinierungsgesprach
besonders fiir abschliefbare Fahrradabstellanlagen ausgesprochen, da hier der Sicherheitsaspekt

eine bedeutende Rolle spielt und fiir mehr Akzeptanz und somit Nutzung fiihren soll.

Ein stadtweites Fahrradmietsystem ist bereits errichtet. An den Standorten Hangelar Mitte und

Kloster sind bereits zum Zeitpunkt der Untersuchung Fahrradmietstationen vorhanden.

Zum Thema Radverkehrsforderung werden derzeit Planungen der Stadt zu einer Radpendlerroute
diskutiert. Diese wird voraussichtlich an den empfohlenen Stationen Kloster, Hangelar Ost sowie

Hangelar Mitte vorbeiftihren.

Hangelar Ost (StationsgroRe L)

Der Stadtbahnhalt Hangelar Ost verfugt bereits Giber den GroRteil der Mindestausstattungen. Der
Standort liefert jedoch noch Potenzial fir zusatzliche Ausstattungselemente. Die Haltestelle befin-
det sich am Rande des Ortsteils Hangelar im Ubergangsbereich zum Stadtteil Sankt Augustin Ort.
Der Standort bietet sich fiir eine Verkniipfung zwischen dem MIV und der Stadtbahn an. Hier ist be-
reits ein P+R-Parkplatz vorhanden, der von der Stadt ggf. weiter ausgebaut wird (ca. 50% Kapazi-
tatserhohung). Es wird empfohlen, an dieser Stelle ein Carsharing-Angebot zu schaffen sowie Park-

platze mit E-Ladesdulen auszustatten.

Hangelar Mitte (StationsgroBe L)

Auch der Stadtbahnhalt Hangelar Mitte ist derzeit bereits sehr gut ausgestattet. Neben der Stele,
die als Markenzeichen einer Mobilstation gilt, wird empfohlen, nérdlich der Gleise weitere tGber-
dachte Fahrradabstellméglichkeiten vorzusehen.
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Am Standort Hangelar Mitte ist bereits eine extern betriebene Fahrradservicestation vorhanden.
Diese konnte von der Stadt mitgenutzt werden, um zuséatzliche Fahrradangebote (z. B. Vermietung

Lastenrad) zu schaffen.

Kloster (StationsgroRe L)

An der Haltestelle Kloster verkehrt derzeit ausschlief$lich die Stadtbahn. In Bezug auf die Mindest-

ausstattungen einer Mobilstation sind hier bereits viele Anforderungen erfiillt.

In fuBlaufiger Entfernung existiert die Bushaltestelle Kinderkrankenhaus. Die beiden Haltestellen
liegen jedoch auch nach einer geplanten Verlegung der Bushaltestelle weiterhin raumlich vonei-

nander getrennt. Daher ist eine ausreichend wegweisende Beschilderung einzurichten.

Menden Bahnhof (StationsgroBe L)

Zum Zeitpunkt der Untersuchung liefen umfangreiche UmbaumaRnahmen der Deutschen Bahn fir
den kompletten Bahnhofsbereich in Menden. Aufgrund der Baustellensituation konnte die Ausstat-
tung nicht erhoben werden. Die Mobilstation befindet sich auf Gelande der Deutschen Bahn, den-
noch liegt die Zustandigkeit fiir die Errichtung einzelner Elemente einer Mobilstation bei der Stadt.
Gemeinsam mit der Stadt und dem Kreis wurde sich darauf verstandigt, dass die Mindestausstat-
tungsmerkmale einer Mobilstation der Kategorie L sowie weitere Empfehlungen demzufolge nicht

verortet, sondern lediglich textlich dargestellt werden.

Menden Markt (StationsgroRe M)

Bei der Station Menden Markt handelt es sich um eine Regionalbushaltestelle. Im Umfeld der Sta-
tion sind ca. 190 neue Wohneinheiten in Planung. Von Seiten der Stadt ist eine Neugestaltung der
Station inkl. barrierefreiem Ausbau und neuer Anordnung der Haltepositionen in Diskussion. Zu-
kiinftig soll es zwei parallel gegeniiberliegende Bussteige geben. Detaillierte Planungen lagen zum
Zeitpunkt der Untersuchung jedoch noch nicht vor. Daher wird auf eine Verortung der Ausstat-
tungsmerkmale grofStenteils verzichtet. Lediglich fir die Merkmale, die auf dem nahegelegenen
Parkplatz verortet werden konnen (Behindertenparkplatze usw.), werden konkrete Empfehlungen

dargestellt.
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Haltestelle Stad.t /Ge-
meinde
Hangelar Ost Sankt-Augustin

Hangelar Mitte Sankt-Augustin

Menden Bahnhof [EERLGACENSil)

Menden Markt Sankt-Augustin

Stations-
groRe

Raumka-
tegorie

zentral

zentral

zentral

zentral

zentral

Anschlussart Fahrgaste
pro Tag

Stadtbahn/Regio- S~

nalbus
1.000-2.500
hn/Regio-

Stadt:zlt;fs €8I0 | gtadtbahn)
69 (Bus)

Stadtbahn 1.000-2.500

500-1.000

SPNV/Regionalbus (SPNV)
166 (Bus)

Regionalbus 1.000
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Sankt Augustin

e
Fahrradabstellanlage

Fahrradkafig
FlachengroRe: 60 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

il

ahnsteigl ’
g

Fahrradboxen

Y Fahrradmietstation

WA
Nl _ Ao

Bestand Ausbau

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 1435

1000 6.745

2500 33085 [ 0
5000 135.050 \_ \

-
Fahrrad-
abstellanlage

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgéaste pro Tag

Anbindung nach
Bonn

Anbindung
weitere Zentren

“ICarsha ring

FlachengréRe: 30 m?

i Flachenbesitz:.5fftl.

i

Stadtbahn,
Regionalbus

zentral

Keine Daten
vorhanden,
69 Bus (2018)

6 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Siegburg 6/h

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Empfehlung

15 tiberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

24 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
Umristung Fahrradboxen

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw

Umgebungsplan

Erfordernis

Empfehlung

Empfehlung

Optional
Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Es wird empfohlen, nordlich der Gleise zusatzliche Abstellmdglichkeiten fiir
Fahrrader einzurichten.

- Ein Ausbau der Bushaltestellen ist in Abstimmung mit der Stadt und dem
Kreis nicht erforderlich, da kein Regelbetrieb stattfindet.

- Am Standort existiert eine extern betriebene Fahrradservicestation. Dies
konnte von der Stadt genutzt werden, um zusatzliche Fahrradangebote (z.B.
Vermietung Lastenrad) zu schaffen.

- Esexistieren Planungen zu einer Radpendlerroute, die entlang der
nordlichen Gleise fuhrt.

- Eine Taktverdichtung von 6 auf 12 Fahrten pro Stunde ist in Planung.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Carsharing-Angebot

Bestand
(vorh.)

X

x

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

15 Gberdachte, frei zugdngliche Anlehnbtigel

Integration in Stele

24 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)
Umristung der bestehenden Fahrradboxen

(digitale Steuerung und elektronisches
Zugangs- und Hintergrundsystem)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000 € 1
1.000€ 15

- 1
2.250€ 24

800 € 2
1.000 € 10
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

10.000€ BMU,

VM NRW,

15.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,

BMVI,

- VM NRW,

54.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,

BMVI,

1.600 € BMU,

10.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,

BMVI,

79.800 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Hangelar Ost
Sankt Augustin 9

a R
5

« ¥ Carsharing

. 'Witterun'gss.c utz b

FlachengréRe: 10 m?
Flacl esitz: 6

4

Bahnsteig +
Witterungsschutz
s

Fahrrad—h
abstellanlage
— clpislEn

T

S

~ Radluftstation
FlichengréRe: 3 m?

Fahrradboxen

FlachengréRe: 1 m?
48 Flachenbesitz: 6fftl.

Stele
MFlachengroRe: 2 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 860
1000 6.815
2500 37.735
5000 131.900

Vi ok
i A

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindung nach
Bonn

Anbindung
weitere Zentren

achenbesitz: offtl.

Stadtbahn,
Regionalbus

zentral

keine Daten
vorhanden, 566
(Bus)

6 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Siegburg 6/h

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Fahrradmietstation
Radluftstation

Umristung Fahrradboxen

E-Ladesaulen

Carsharing-Angebot
Stele mobil.nrw

DFI mit Uhr am nérdlichen
Bussteig

Umgebungsplan

Netzplan am noérdlichen
Bussteig

Witterungsschutz am
nordlichen Bussteig inkl.
Sitzgelegenheiten

Fahrertoilette

Erfordernis

Empfehlung
Empfehlung

Optional
Empfehlung

Empfehlung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Anmerkungen

- Die Stadt plant bereits eine Erweiterung der P+R-Flache. Die Kapazitat
erhoht sich um ca. 50% (60-70 Parkplatze). Zudem wird eine komfortablere
Pausensituation fiir die Busse geschaffen.

- Esexistieren Planungen zu einer Radpendlerroute, die entlang der
nordlichen Gleise flhrt. Es ist sicherzustellen, dass durch die
Randpendlerroute kein erhdhtes Risiko fiir die Nutzung der bestehenden
Fahrradabstellanlagen entsteht.

- Eine Taktverdichtung von 6 auf 12 Fahrten pro Stunde ist in Planung.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - - = - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X - = - N _ R
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / - X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.000€ BMU,
Stele VM NRW,

Dynamische Fahrgastinformation - X DFI-Light am nordlichen Bussteig 5.000 € 1 5.000 € BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X - - - - - -
Netzplan X - Am nordlichen Bussteig - 1 - BMU,
X - Siehe Witterungsschutz - - - -
X - - _ _ _ -
X - i - - - B
Umgebungsplan - X Umgebungsplan (integriert in Stele) - 1 - VM NRW,
Witterungsschutz - X Witterungsschutz am noérdlichem Bussteig 10.000 € 1 10.000 € BMU,
inkl. Sitzgelegenheit VM NRW,
Mobilfunk X - - - - - -
Sauberkeit X - - - - - -
Carsharing-Angebot - X 2 Carsharing-Parkplatze 800 € 2 1.600 € BMU,
(Markierungsarbeiten)
E-Ladesaulen Pkw - X Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule 7.000 € 2 14.000€ BMWi,
MWIDE NRW,
- X Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU,
VM NRW, ,
Fahrradmietstation - X Fahrradmietstation mit 5 Fahrradern 1.000 € 5 5.000 € o
- X Umrustung der bestehenden Fahrradboxen 1.000 € 12 12.000€ BMU, ,; VM NRW,
(digitale Steuerung und elektronisches ZV NVR,
Zugangs- und Hintergrundsystem) BMVI,
- X Fur Buspersonal (Pausenstandort) 100.000 € 1 100.000€ BMU,
Investitionssumme 45.800 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEII\}I%IEIT.SGj @ Planersocietat



Bausteine
KIOSter Kat: L Fahrradvernetzung
Sankt Augustin
. i Fahrad;)xen Bahnsteig
i Information

~_ Radluftstation &%
*FlachengréRe: 3 m? »
~ Flachenbesitz:

A Witterungsschutz

:1 _I.. ']
Fahrradabstellanlage | "
FlachengréRe: 30 m? L M
Flachenbesitz: 6fftl. ,‘#

& 5 1 v
dm » ) J
9 3 ¥ 7 J

Fahrradmietstation

FlichengréRe: 2 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

Empfehlung

Uberdachung
Fahrradabstellanlage

Radluftstation

Umristung Fahrradboxen

Stele mobil.nrw

Umgebungsplan

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Optional

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anschlussart Stadtbahn

Regionale zentral Anmerkungen

Einordnung - Esexistieren Planungen zu einer Radpendlerroute, die entlang der

. nordlichen Gleise fiihrt.
Fahrgaste proTag  1000-2500
- Eine Taktverdichtung von 6 auf 12 Fahrten pro Stunde ist in Planung.

. L Anbindung nach 6 Fahrten/h - InfuBlaufiger Entfernung existiert die Bushaltestelle Kinderkrankenhaus.
. Bonn (0 Umstiege) Die beiden Haltestellen liegen jedoch auch nach einer geplanten Verlegung
. - g der Bushaltestelle weiterhin rdumlich voneinander getrennt. Daher ist eine
- N Anbindung Siegburg 6/h ausreichend wegweisende Beschilderung einzurichten.
1000 e weitere Zentren
5000 139.100

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Bestand
(vorh.)

X

x

x

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / -
Stele

Dynamische Fahrgastinformation X

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Umgebungsplan
Witterungsschutz
Mobilfunk
Sauberkeit

Radluftstation

Mindestausstattung

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Stele mobil.nrw

Uberdachung der Anlage direkt westlich der
Gleise

Umgebungsplan (integriert in Stele)

Radluftstation

Umristung der bestehenden Fahrradboxen
(digitale Steuerung und elektronisches
Zugangs- und Hintergrundsystem)

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1

700 € 18

- 1
1.000 € 1
1.000 € 12

Investitionssumme

Gesamt-
kosten

10.000€

12.600€

1.000 €

12.000€

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW,

BMU1,2
VM NRW2
ZV NVR1
BMVI1

VM NRW,

BMU,
VM NRW, ,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

23.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Bausteine
Barrierefreiheit

Menden Bahnho

Sankt Augustin

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Anschlussart SPNV, Regionalbus

Allgemein

Regionale zentral

Einordnung

500-1000 (SPNV),
166 (Bus)

Fahrgaste pro Tag

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestellen (Erreichbarkeit
Haltestelle/Bahnsteig,

Erreichbarkeit Fahrzeug) inkl.

taktilem Leitsystem

50 Uberdachte, frei zugangliche

Anlehnbigel

Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und

elektronischem Zugangs- und

Hintergrundsystem
Radluftstation

Fahrradmietstation

E-Ladesdulen
Carsharing-Angebot

Ausweisung Taxistand

Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr
Ubersichts-DFI

Stadt- und Umgebungsplan
(ggf. in Stele integriert)

Witterungsschutz inkl.
Sitzgelegenheiten

Beleuchtung

Abfallbehalter

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Optional

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

| Anbindung nach 6 Fahrten/h

Emwohnerin Kéln/Bonn (0 Umstiege) Anmerkungen
r[m] Anzahl
300 400 Anbindung weitere Siegburg 3/h
1000 5.540
2500 21.495 Zentren
5000 162.970

- Aktuell laufen UmbaumaRnahmen der DB. Sobald diese abgeschlossen sind,
kann die Stadt ihre Planungen umsetzen = auf eine Verortung der
Bausteine der Mobilstation wird daher zu diesem Zeitpunkt verzichtet.

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Stadtplan

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Fahrradmietstation

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle inkl.

aller Uberwege
(Bahnsteig bereits im Bau)

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw

DFI mit integrierter Uhr an Bushaltestelle

50 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Sitzgelegenheiten errichten

Siehe DFI
Umgebungsplan

Witterungsschutz im Bereich SPNV und
Bushaltestelle
(far SPNV bereits im Bau)

integriert in Stele

24 Fahrradstellplatze in Kafigen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und

Hintergrundsystem

Fahrradmietstation mit 10 Fahrradern

Kostenschatzung
pro Einheit

50.000 €

Fallt unter Kosten
Barrierefreiheit

10.000€

15.000€

1.000€

Fallt unter Kosten
Witterungsschutz

10.000€

2.250€

1.000 €

Erf.
Anzahl

50

24

10

Gesamt-
kosten

100.000 €

10.000€

30.000€

50.000 €

20.000€

54.000€

10.000€

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU, ,; VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

BMU,
VM NRW,

VM NRW,

BMU,
VM NRW,

BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Radluftstation - X Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU,
VM NRW, ,
- X 2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 2 1.600 € BMU,

E-Ladesaulen Pkw - X Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule 7.000 € 2 14.000€ BMWi,
MWIDE NRW,
- X Errichtung empfohlen (Zustandigkeit der DB) - 3 - =

Dynamische Fahrgastinformation - X Errichtung einer Ubersichts-DFI mit Angabe von 30.000 € 1 30.000 € BMU,
SPNV und Bus auf dem Bahnhofsvorplatz VM NRW,
ZV NVR,
- X Uberwachung des Bahnhofsvorplatzes 7.000 € 1 7.000 € =
- X - 1.500 € 1 1.500 €
Investitionssumme 290.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
Mindestausstattung Empfehlung Optional

Yerkehrinyslams

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEINK§|E|I:g~ iy e @ Planersocietat



Menden Markt
Sankt Augustin

r._l

Parkplatze mit

Ladestation
FlachengroRe: 30 m?

dchenbesitz:.6fftl.
| | 2

L L
Carsharing
FlachengroRe: 30 m2 =
Flachenbesitz:.6fftl.

Parkplatze

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 1.105
1000 9.650
2500 35.875
5000 152.680

=
B

# . e
Behindertenparkplatze
FlachengréRe: 40 m?
Flachenbesitz:.6fftl.

i
Fahrradmiet-
station

Anschlussart Regionalbus
Regionale zentral
Einordnung

Fahrgaste proTag 1.012

2/6 Fahrten/h
(1/0 Umstiege)

Siegburg (3/h)

| Anbindung nach
Kéln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle inkl. taktilem
Leitsystem

20 Gberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
Radluftstation

Behindertenparkplatze
E-Ladesaulen

Carsharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFl-Light mit Uhr
Informationsvitrine mit Netz-

und Umgebungsplan (ggf. auf
Rickseite Stadtplan)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung

Mindestausstattung
Empfehlung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Im Umfeld sind ca. 190 neue Wohneinheiten in Planung.

- Barrierefreier Umbau der Station mit neuer Anordnung der Bussteige
bereits in Planung. Zukinftig wird es 2 parallel gegeniiberliegende
Bussteige geben. Details hierzu liegen jedoch noch nicht vor. Daher wird auf
eine Verortung der Ausstattungselemente groRtenteils verzichtet.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Ko

o
20
lve]
[oh
D)
)

=
>

[

h
Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk
Sauberkeit

Behindertenstellplatze

Radluftstation

E-Ladesaulen Pkw

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der gesamten Station
inkl. Neuausrichtung der Bussteige bereits in
Planung

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

20 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Siehe DFI
Umgebungsplan (siehe Netzplan)

Bei Neuausrichtung der Bussteige ist ggf. auch
ein neuer Witterungsschutz zu errichten

Ausweisung von 2 Parkplatzen
(Markierungsarbeiten)

Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

12 Fahrradstellpldtze in Boxen

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
5.000 € 2
1.000 € 20
3.000€ 1

- 1
800 € 2
1.000 € 1
7.000€ 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

800 € 2
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
_ BMU,
VM NRW, ,
ZV NVR,
_ BMU,
VM NRW, ,
ZV NVR,
10.000€ BMU,
VM NRW,
10.000€ BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
20.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
3.000€ BMU,
- VM NRW,
1.600 € °
1.000€ BMU,
VM NRW, ,
7.000€ BMWi,
MWIDE NRW,
36.000€ VM NRW,
1.600€ BMU,

52.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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9.16 Siegburg

In der Stadt Siegburg befindet sich der Verwaltungssitz des Rhein-Sieg-Kreises. Bonn liegt siid-west-
lich von Siegburg in einer Entfernung von ca. 15 km, Kéln ist ca. 31 km entfernt. Vom Bahnhof Sieg-
burg — offizieller Name: Siegburg/Bonn — gibt es Direktverbindungen auf der Schiene (SPNV und
Stadtbahn) sowohl nach Kéln als auch nach Bonn; zugleich ist der Bahnhof ICE-Halt an der Schnell-
fahrstrecke Koln-Frankfurt. Im restlichen Stadtgebiet verkehren Regionalbuslinien. Zukiinftig ist fir
Siegburg eine Schnellbusanbindung geplant. Von den in dieser Untersuchung betrachteten Standor-

ten sind Bonn und Kéln derzeit lediglich mit einem Umstieg erreichbar.

Die Kreisstadt Siegburg hat in der Vergangenheit bereits ein Férderprojekt bzgl. Mobilitat initiiert.
Dabei wurden elf Standorte untersucht, die zu einer Mobilitatsstation29 ausgebaut werden sollen.
GroRtenteils sind diese bereits komplett ausgebaut. Augenmerk wurde hierbei auf die Radverkehrs-

forderung gelegt.

In der aktuellen Untersuchung wurden sieben Haltestellen analysiert. Finf der sieben untersuch-
ten Standorte befinden sich in zentraler Lage im Stadtgebiet Siegburgs. Zwei Stationen befinden
sich im nordostlichen Stadtgebiet. Die Station Schreck liegt zentral im gleichnamigen Ortsteil, wo-
hingegen die Station Franzhauschen peripher gelegen ist. Sie liegt am Rande vom Lohmarer Ortsteil
Heide. Zwei der drei Busbuchten befinden sich entlang der B56, die Giberwiegend die Grenze zwi-
schen den Stadtgebieten von Siegburg und Lohmar darstellt.

Insbesondere bei den innerstadtischen Stationen spielt das Thema Flachenverfligbarkeiten eine
groRe Rolle. Eine Verortung von empfohlenen bzw. zum Teil notwendigen Bausteinen war nicht

oder nur bedingt moglich.

Trotz der bedeutenden Rolle im Netz ist der Standort Siegburg Bahnhof kein Bestandteil dieser Un-
tersuchung. Der Bahnhof ist bereits als Vorzeige-Mobilstation ausgebaut worden. Eine erneute Un-

tersuchung in diesem Rahmen ist demnach nicht erforderlich.

Stationsiibergreifende Planungen

Besonderer Fokus wird in Siegburg auf Sharing-Angebote gelegt. Bei der Stadt haben sich bereits
drei E-Scooter-Anbieter gemeldet. Ziel der Stadt ist es daher, an jeder Station eine Flache fir E-

Scooter vorzuhalten.

Die Einfihrung von Fahrradmietstationen stellt einen essenziellen Faktor bei der Radverkehrsférde-
rung dar. Dabei geht es fiir die Stadt sowohl um die Bereitstellung herkémmlicher Fahrrader als
auch von E-Bikes. Zudem sind mehrere Radschnellrouten geplant. Unter anderem entlang der B56

von Lohmar Richtung Siegburg.

Briickberg (StationsgroRe M)

In Fahrtrichtung Siegburg ist der empfohlene Standort Briickberg bereits sehr gut ausgestattet. Am
Bussteig in Fahrtrichtung Troisdorf fehlen noch einige Mindestausstattungsmerkmale. Jedoch las-
sen die geringen Platzverhdltnisse beispielsweise die Einrichtung eines Witterungsschutzes nicht zu.
Die Verlegung der Bushalteposition Richtung Fahrbahn ist erforderlich fur barrierefreies Halten der
Busse und wiirde zusatzlich Platz fur Elemente einer Mobilstation schaffen. Im Nachgang zu diesen
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Uberlegungen hat die Stadt bereits die Errichtung eines Buskaps beschlossen, sodass die freigewor-
dene Flache flr zusatzlich erforderliche und empfohlene Bausteine genutzt werden kann.

Franzhduschen (StationsgroRe S)

Die untersuchte Station Franzhduschen ist der einzig peripher gelegene Standort in Siegburg. Auf-
grund der Besitzverhaltnisse der umliegenden Flachen stellt dieser empfohlene Standort eine Be-
sonderheit dar. Die Station befindet sich sowohl auf Siegburger als auch auf Lohmarer Grund. Erfor-
derliche Ausstattungselemente zur Erreichung der Mindestanforderung, wie z. B. die Errichtung ei-
ner Fahrradabstellanlage, sollten nérdlich der B56 eingerichtet werden. Dadurch kann gewahrleis-
tet werden, dass die Ausstattungsmerkmale fiir alle Fahrgdste schnell und einfach zu erreichen
sind. Aufgrund der Trennung der Stadte Siegburg und Lohmar durch die B56 an dieser Stelle ist bei
einem Ausbau zur Mobilstation eine Absprache zwischen beiden Stadten erforderlich.

Unabhangig von den hier dargestellten Planungen ist entlang der B56 (auf der nordlichen Seite)
eine Radschnellroute des Kreises geplant. Die Haltestelle erhdlt des Weiteren einen Schnellbusan-

schluss.

HeinrichstraBe/VHS (StationsgroRe M)

Die hochsten Fahrgastzahlen der untersuchten Standorte Siegburgs verzeichnet die Station Hein-
richstralle. Der Standort stellt einen der wichtigsten Verkniipfungspunkte zwischen den Stadtteilen
und bietet eine gute Anbindung an das Zentrum. Bereits im Vorfeld dieser Untersuchung hat die
Stadt Planungen zur Weiterentwicklung dieser Haltestelle vorangetrieben. Im Rahmen der Umpla-

nungen soll die Haltestelle die Bezeichnung Volkshochschule erhalten.

Bei der Analyse des Standortes stellte sich sehr schnell heraus, dass aufgrund der geringen Flachen-
verfigbarkeiten im Umfeld des nordlich gelegenen Bussteigs die Mindestanforderungen (wie z. B.
Barrierefreiheit) an eine Mobilstation der Kategorie M nicht erfillt werden konnen. Die Stadt plant
derzeit eine Verlegung des nordlichen Bussteigs in Hohe der HumperdinkstraRe moglichst direkt
gegenlber dem sudlichen Bussteig. Durch eine Veranderung der Zufahrtsmaoglichkeiten in die Hum-
perdinkstralie soll ausreichend Flache fir einen barrierefreien Ausbau der Richtungshaltestelle ge-
schaffen werden. Eine andere Flache, die ausreichend Platz fiir einen barrierefreien Ausbau des

nordlichen Bussteigs liefert, steht nicht zur Verfligung.

Der Parkplatz stdlich der Haltestelle bietet ausreichend Flache fiir Ausstattungsmerkmale einer
Mobilstation. Bereits heute sind dort zwei Parkpldtze mit einer Ladesdule ausgestattet. Um die Sta-
tion zu einer Verknupfungshaltestelle mit vielen Angeboten fir Fahrgaste auszubauen, werden wei-
tere Flachen des Parkplatzes fiir zusatzliche Bausteine (wie z. B. eine Fahrradmietstation) verwen-
det.

Holzgasse (StationsgroRe L)

Der empfohlene Standort Holzgasse ist derzeit sehr minimalistisch ausgestattet. Neben den beiden
Bussteigen gibt es noch eine Sitzgelegenheit. Die Stadt plant jedoch eine Neugestaltung der Bushal-
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testelle (Baubeginn voraussichtlich 2022). Dabei ist darauf zu achten, dass trotz der geringen Fla-
chenverfiigbarkeiten alle Mindestausstattungen einer Mobilstation der Kategorie L bertcksichtigt

werden.

Rhein-Sieg-Forum (StationsgroRe L)

Das Thema Flachenverfiigbarkeit spielt auch bei der Haltestelle Rhein-Sieg-Forum (ehemals Stadt-
halle) eine entscheidende Rolle. Betrachtet man allein den unmittelbaren Haltestellenbereich, wird

eine Umsetzung aller Mindestausstattungen nur schwer zu realisieren sein.

Mit der Umbenennung der Haltestelle mochte die Stadt die Zugehorigkeit der Haltestelle zum ful3-
l[aufig entfernten Rhein-Sieg-Forum verdeutlichen. Der Bereich der Mobilstation soll groRer gefasst
werden. Freie Flachen auf dem Geldnde des Rhein-Sieg-Forums kdnnen demnach fiir Bausteine der
Mobilstation verwendet werden. Fir das Jahr 2022 sind beispielsweise die Einrichtung von Fahr-
radabstellanlagen, einer Fahrradmietstation, einer Radluftstation sowie einer E-Ladesaule fiir Pkw
geplant. Aufgrund der rdumlichen Trennung ist eine entsprechende Wegweisung zwischen den
Bussteigen und dem Rhein-Sieg-Forum einzurichten. Zudem wird empfohlen, nicht nur an der Hal-

testelle, sondern auch am Rhein-Sieg-Forum eine Stele aufzustellen.

Schreck (StationsgrofRe M)

Die empfohlene Station Schreck befindet sich am Rande des Stadtgebiets von Siegburg im Stadtteil
Schreck. Ab Sommer 2021 wird diese Haltestelle zusatzlich zu den bisherigen Regionalbussen von
einer Schnellbuslinie bedient. Eine wichtige Voraussetzung fir die Qualifizierung als Mobilstation
ist der barrierefreie Ausbau der gesamten Haltestelle inklusive des Ausbaus, um barrierefreies Hal-
ten der Busse zu ermoglichen. Dies ist im Ausbauprogramm der Stadt Siegburg bereits enthalten.
Die Busbucht am stidlichen Bussteig ist bislang flr barrierefreies Anfahren zu kurz und soll beim
Ausbau entsprechend angepasst werden. Beim Ausbau des Hochbords sind zudem sowohl die Ein-
fahrt siidwestlich des Steigs als auch die zwei Privatparkplatze stidostlich des Bussteigs zu beach-

ten.

Schwimmbad (StationsgroRe L)

Neben dem Schwimmbad befindet sich ein Gymnasium und ein Sportplatz in unmittelbarer Nahe
zur Haltestelle. Die beiden Richtungshaltestellen befinden sich jedoch in einer Entfernung von ca.
300 m zueinander. Aufgrund der Weitldufigkeit wird die Errichtung von je einer Stele pro Bussteig

empfohlen.

Im Gegensatz zu den meisten Standorten in Siegburg stehen am Schwimmbad ausreichend Flachen
zur Errichtung von Mobilstationsausstattungsmerkmalen zur Verfligung. Diese werden von-seiten
der Stadt insbesondere fiir das Ziel genutzt, die Sharing-Systeme in Siegburg zu fordern. Fiir Som-
mer 2021 ist bereits die Einrichtung einer Fahrradmietstation mit konventionellen Radern und E-
Bikes geplant. Des Weiteren soll auch an dieser Station eine Flache fiir E-Scooter vorgehalten wer-
den.
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Stadt/Ge- Stations- Raumka- Fahrgaste
Haltestelle . .. . Anschlussart
meinde groRe tegorie pro Tag
Briickberg Siegburg M zentral Regionalbus 356

Franzhduschen Siegburg S peripher =8 Lo e 366
nalbus

HeinrichstralRe Siegburg M zentral S e |00 o 2.700
nalbus

Holzgasse Siegburg L zentral =8 Lo il 1.311
nalbus

Schwimmbad Siegburg L zentral Regionalbus 2.090

Rhein Sieg Forum ; .
(Stadthalle) Siegburg L zentral Regionalbus 573

Regionalbus
Schreck Siegburg M zentral zukiinftig Schnell- 159
bus
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Bruckberg
Slegburg

o

Witterungsschutz

Bestand

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 810
1000 7.025
2500 37.645
5000 130.410

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

- Anbindung nach

Koéln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

L FlichengroRe: 15 m?
Flachenbesi

Regionalbus

zentral

356

3 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Troisdorf (3/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Erweiterung des stdlichen
Bussteigs um taktiles
Leitsystem

12 lberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI Light mit Uhr

Informationsvitrine mit Netz-
und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Witterungsschutz auf
noérdlicher Seite inkl.
Sitzgelegenheiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Aufgrund der geringen Platzverhéltnisse und der Notwendigkeit zur
Errichtung eines Witterungsschutzes, wird vorgeschlagen, den
nordlichen Bussteig in Richtung Fahrbahn zu erweitern.

- Die freigewordene Flache kann fir die ebenfalls erforderlichen

Fahrradabstellmoglichkeiten genutzt werden.

- Im Laufe der Untersuchung ist die Errichtung eines Buskaps von der

Stadt bereits beschlossen worden.

Zudem gibt es Planungen das Autohaus in ein Wohnhaus zu wandeln.
Bei diesen Planungen ist auf die Zufahrtssituation zu achten.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

ahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuchtung

h

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Sauberkeit

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Verbreiterung Gehweg Richtung Fahrbahn inkl.

Errichtung des barrierefreien Bussteigs

Taktiles Leitsystem am sudlichen Bussteig

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

12 Giberdachte, frei zugadngliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Sitzgelegenheiten errichten

Siehe DFI

Umgebungsplan mit Richtungsweisung
Innenstadt (siehe Netzplan)

Errichtung Witterungsschutz (nordlicher
Bussteig)

Markierungsarbeiten Abstellfliche

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
50.000 € 1

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
5.000 € 2
1.000€ 12
3.000€ 1

Fallt unter Kosten -
Witterungsschutz

- 1
10.000€ 1
1.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt-
kosten

50.000 €

10.000€

10.000€

12.000€

3.000 €

10.000€

1.000€

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU, ,
VM NRW,

ZV NVR,
BMVI,

BMU,

BMU,
VM NRW,

VM NRW,

BMU,
VM NRW,

95.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Franzhauschen

Siegburg = 4

» 4
'..

| &
I‘Raéluffstétion

"FlachengréRe: 1 m?

Fahrradabstellanlage
“FlachengroRe: 35 m?

Fahrradboxen
FlachengroRe: 20 m?
' [Flachenbesi

Fahrradabstellanlage {24

il 7 ’
W|tterungsschutz FuBgéngerquerung

FlichengréRe: 130 m?

Flachenbesitz: offtl.

DFI 4

FlichengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

Ausbau

B

Bushaltestelle

DFI
FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

Witterungsschutz

Parkmoglichkeiten

t._. d«ﬂ

Wltterungsschutz

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle inkl. taktilem
Leitsystem und
FuRgangerquerungen

20 lGberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

12 gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
Radluftstation
E-Scootersahring-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI Light mit Uhr
Informationsvitrine mit Netz-

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Notrufsprechstelle

Beleuchtung

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Mindestausstattung

rm]

300
1000
2500
5000

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anzahl

490
2.330
13.555
64.630

1 Anschlussart

! Regionale
= | Einordnung

Fahrgéaste pro Tag

Anbindung nach

Anbindung
weitere Zentren

Regionalbus

peripher

366

Siegburg (4/h)
Lohmar (1/h)

Anmerkungen

- Beim barrierefreien Ausbau ist darauf zu achten, dass bei der zukiinftig
verkehrenden Schnellbuslinie Gelenkbusse zum Einsatz kommen. Zudem
sind sichere FuRgdangerquerungen einzuplanen.

- Die Dreiecksflache nordlich der B56 konnte gut fir Ausstattungselemente
einer Mobilstation genutzt werden. Die Flache befindet sich jedoch nicht im
stadtischem Besitz und misste zundchst erworben werden.

- Nordlich der B56 ist eine Radschnellroute geplant.

- Nordlich der B56 ist Lohmarer Gemarkung. Bei Ausbau der Station ist eine
Absprache zwischen beiden Kommunen notwendig.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie S

ahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Le me
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

lle & Bele

Soziale Ko

Umgebungsplan

Mobilfunk

Radluftstation

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der gesamten Station
inkl. aller Uberwege und Ausbau der 3
Bussteige

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw

DFI Light mit integrierter Uhr

(2 der 3 Bussteige befinden sich auf Lohmarer
Gebiet und werden mit DFl ausgestattet —
Forderantrag zum 31.3.21 gestellt)

20 Uiberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Haltestelle im Bereich des Witterungsschutzes
ausreichend beleuchten

Siehe DFI

Umgebungsplan mit Hinweis auf Parkplatze
(siehe Netzplan)

Radluftstation

12 Fahrradstellplatze in Boxen mit digitaler
Steuerung und elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

Markierungsarbeiten Abstellflache

Errichtung Notrufsprechstelle aufgrund
peripherer Lage mit kaum sozialer Kontrolle

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit
75.000 € 3

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000 € 1

5.000 € 1

1.000 € 20
3.000 € 1

1.000 € 3

- 1

1.000 € 1

3.000 € pro 12
Fahrradbox

1.000 € 1

15.000 € 1

Investitionssumme

Anzahl

Gesamt-
kosten

225.000 €

10.000€

5.000 €

20.000€

3.000 €

3.000 €

1.000 €

36.000€

1.000 €

15.000€

303.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Forderrichtlinie

BMU,
VM NRW, , 5
ZV NVR,

BMU,; VM NRW, , ;
ZV NVR,

BMU,
VM NRW,

BMU,
VM NRW,
ZV NVR,

BMU, ,; VM NRW,; ZV NVR,
BMVI,

BMU,

BMU,; VM NRW, ,
ZV NVR,

VM NRW,

BMU,
VM NRW, ,

BMU, ,; VM NRW,; ZV NVR,
BMVI,

VM NRW,
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.
S l eg b u rg FNltterungsschutz

L 2

Fahrradabstellanlage
FlichengréRe: 10 m2
Flachenbesitz:

y
Stele

FlachengroRe: 2 m?

g L,
Parkplatze mit
Ladestation

i

[
Carsharing

FlichengréRe: 30 m? i

Behindertenparkplatze

.

==

b

Einwohnerim
Einzugsgebiet

rm]

300
1000
2500
5000

Anzahl

1.760
13.935
44.805

126.275

..'K,_ )’ -."__qr

Flachengroﬁe 10 m?
w Flachenbesitz: offtl

A

DFI
FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: 6fftl.

FlachengroRe:
Flachenbesitz: offtl.

Bushaltestelle
e
Witterungsschutz
FIachengro : 10 m?
ftl.

Fahrradmietstation
;FlachengroRe: 10 m?
_ Fldchenbesitz:

e hatt.”
_Fahrradabstellanlage
FlachengréRe: 70 m?

Parkplatze

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung
Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle inkl. taktilem
Leitsystem

40 Gberdachte, frei zugédngliche
Anlehnbigel
Fahrradmietstation
Carsharing-Angebot
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr

Informationsvitrine mit Netz-,
Stadt und Umgebungsplan (ggf.
in Stele integriert)

Witterungsschutz auf
nordlicher Seite inkl.
Sitzgelegenheiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional
Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

Anschlussart Regionalbus
Regionale zentral
Einordnung

Fahrgaste pro Tag 2700 (2018)

Anbindung nach
Koln/Bonn

L | Anbindung

weitere Zentren

3 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Troisdorf (3/h)

Der aktuelle Haltestellenname HeinrichstralRe soll in Volkshochschule
gedndert werden.

Die aktuelle Lage des nérdlichen Bussteigs lasst keine Errichtung der
Mindestausstattungsmerkmale Barrierefreiheit und Witterungsschutz inkl.
Sitzgelegenheiten zu.

Die Stadt plant derzeit eine Verlegung des nérdlichen Bussteigs in Hohe
HumperdinkstralRe, moglichst direkt gegentiber dem stdlichen Bussteig.
Durch eine Veranderung der Zufahrtsmaoglichkeiten in die
HumperdinkstralRe, soll ausreichend Platz flir einen barrierefreien Bussteig
mit Witterungsschutz geschaffen werden.

Sofern diese Planungen umgesetzt werden, eriibrigt sich die aktuell
notwendige verkehrliche Verkniipfung mit der umliegenden Haltestelle
KaiserstraRe (FuBweg knapp 100m). Samtliche Linien kénnten im
Ausbauzustand den Standort HeinrichstraRe/VHS bedienen. Ein Umstieg
zwischen den Linien und somit den beiden Haltestellen ware nicht mehr
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

ahrplan & Tarifbedingungen

Bestand
(vorh.)

X

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, -
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Taktile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan

Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuc

Umgebungsplan

Witterungsschutz

Mobilfunk

Sauberkeit

Stadtplan

Mindestausstattung

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau der Bestandhaltestelle
sowie des neu zu errichtenden Bussteigs inkl.
aller Uberwege im Ausbauprogramm der Stadt
Siegburg enthalten

Taktile Leitsysteme

Stele mobil.nrw

DFI mit integrierter Uhr

40 uberdachte, frei zugangliche Anlehnbiigel

Netzplan (inkl. Vitrine)

Sitzgelegenheiten auf nordlicher Seite errichten

Siehe DFI
Umgebungsplan (siehe Netzplan)

Witterungsschutz auf nordlicher Seite
errichten, auf der sudlichen Seite verlegen

Errichtung empfohlen (siehe Netzplan)

2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

In Planung fir Sommer 2021

Markierungsarbeiten Abstellflache

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl

Fallt unter Kosten -
Barrierefreiheit

10.000€ 1
15.000€ 2
1.000€ 40
3.000 € 1

Fallt unter Kosten -
Witterungsschutz

- 1
10.000€ 2
- 1
800 € 2
1.000 € 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
10.000€ BMU,
VM NRW,
30.000 € BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
40.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
3.000 € BMU,
_ BMU,
VM NRW,
- VM NRW,
20.000 € BMU,
VM NRW,
- VM NRW,
1.600 € BMU,
1.000 € =

103.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Holzgasse

= | FlachengréRe: 1 m?

: ‘-.\'", \"\ =

- Fléchgnbesitzzldfftl.

Radluftstation
FlachengréRe: 1 m?
Flachenbesitz: o6fftl.

A\ e
Fahrradabstellanlage
FlachengroRe: 20 m?

a

Stele

FlachengréRe: 2 m?

Fléchenbe%itz: offtl.

C o OE ¥
Witterungsschutz

Bushaltestellen

chengréRe: 5 m?

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle inkl. taktilem
Leitsystem

10 lGberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

Radluftstation
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr

Informationsvitrine mit Netz-,
Stadt- und Umgebungsplan
(ggf. in Stele integriert)

Witterungsschutz auf beiden
Seiten inkl. Sitzgelegenheiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

ichengréBe: 1m?2 i W
L é\_&he,nbesitz:(’_ﬁ_fftl. ¥ {
gl |

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 1.800
1000 13.230
2500 40.780
5000 122.930

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag
Anbindung nach
K6ln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Regionalbus

Zentral

1.311

6 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Much (2/h)

Anmerkungen

- Neugestaltung des Standortes seitens der Stadt in Planung — Baubeginn

2022
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

ahrplan & Tarifbedingungen X - - o - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - X Barrierefreier Ausbau der gesamten Station - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug) inkl. aller Uberwege im Ausbauprogramm der
Stadt Siegburg enthalten

Taktile Leitsysteme - X Taktile Leitsysteme Fallt unter Kosten - - c
Barrierefreiheit

Beschilderung / Wegweisung il. - X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.000€ BMU,
Stele VM NRW,
Dynamische Fahrgastinformation - X DFI mit integrierter Uhr 15.000€ 2 30.000€ BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) - X 10 Uberdachte, frei zugdngliche Anlehnbtigel 1.000 € 10 10.000€ BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
Netzplan - X Netzplan (inkl. Vitrine) 3.000 € 1 3.000 € BMU,
Sitzgelegenheiten - X Sitzgelegenheiten einrichten Fallt unter Kosten - - BMU,
Witterungsschutz VM NRW,
Soziale Kontrolle & Beleuchtung X - - - - - =
h - X Siehe DFI - - - -
Umgebungsplan - X Umgebungsplan (siehe Netzplan) - 1 - VM NRW,
Witterungsschutz - X Witterungsschutz an beiden Bussteigen 10.000€ 2 20.000€ BMU,
VM NRW,
Mobilfunk X - - - - - =
Sauberkeit X - - - - - =
Radluftstation - X Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU,
VM NRW, ,
Stadtplan - X Stadtplan (siehe Netzplan) - 1 - =
- X Markierungsarbeiten Abstellflache 1.000 € 1 1.000 € =
Investitionssumme 74.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung
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Slegburg

Radluftstatlon (in Planung) g

FIachengroBe 3m?
Flachenbe5|tz

: Fahrradabstellanlage (|n PIanung)]

" Flachengré 5m?

DFI
“FlachengroRe: 1 m? |
Fl'?ch nbesitz: 6fftl.

Wltterungsschutz
FlichengréRe: 10 m?
Flachenbesitz: 6fftl.
Witterungsschutz
FlachengréRe: 10 m?
HFlachenbesitz: offtl. 1 <
p i L
oA mgty ‘Stele
FlichengréRe: 1 m? ' ‘Fléchengréfie' 2 m?
eSS .r')' y mchenbesitz; offtl.

.. | Anschlussart

Regionale
Einordnung

A - Anbindung nach
Einwohnerim
Einzugsgebiet KO I n/BOn n
r[m] Anzahl .
Anbindung
300 1.235 .
1000 13.340
1000 130 weitere Zentren
5000 126.350

Fahrgaste pro Tag

ahrradmietstationen (in
lanung)

J FlachengroRe: 30 m?

'Flachenbesitz: 6fftl.

e w}n

Regionalbus

zentral

573

6 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Troisdorf (6/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

Allgemein

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle inkl. taktilem
Leitsystem

6 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel
E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI mit Uhr

Informationsvitrine mit Netz-,
Stadt- und Umgebungsplan
(ggf. in Stele integriert)

Witterungsschutz auf beiden
Seiten inkl. Sitzgelegenheiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Die Gegenrichtung zum Halt Rhein Sieg Forum wird zukiinftig nicht mehr
Uber die Haltestelle Siegburg Markt angebunden. Die Busse verkehren

ausschlieBlich tber die WilhelmstralRRe.

- Mit der Umbenennung der Haltestelle mochte die Stadt die
Zugehorigkeit der Haltestelle zum fuBlaufig entfernten Rhein Sieg Forum

verdeutlichen.

- Der Bereich der Mobilstation soll groRer gefasst werden. Flachen auf
dem Gelande des Rhein-Sieg-Forums konnen demnach fiir Bausteine der
Mobilstation verwendet werden. Fiir 2022 sind beispielsweise die
Einrichtung von Fahrradabstellanlagen, einer Fahrradmietstation, einer
Radluftstation sowie einer E-Ladesaule fur Pkw geplant.

- Aufgrund der rdumlichen Trennung ist eine entsprechende Wegweisung
von der Bushaltestelle zum Rhein Sieg Forum und zurlick einzurichten.

- Zudem wird empfohlen zusatzlich zur Stele an der Haltestelle am Rhein

Sieg Forum eine zweite Stele aufzustellen.
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Férderrichtlinie

Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
rplan & Tarifbedingungen X - - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - X Barrierefreier Ausbau der Haltestelle 50.000€ 2 100.000 € BMU,
Erreichbarkeit Fahrzeug) VM NRW, , 5
ZV NVR,
Taktile Leitsysteme - X Taktile Leitsysteme Fallt unter Kosten - - BMU,
Barrierefreiheit VM NRW, ; 3
ZV NVR,
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / - X Stele mobil.nrw an der Bushaltestelle und in 10.000€ 2 20.000€ BMU,
Stele unmittelbarer Ndhe des Rhein Sieg Forums VM NRW,
Dynamische Fahrgastinformation - X DFI Light mit integrierter Uhr 15.000€ 2 30.000€ BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) - X 6 liberdachte, frei zugangliche Anlehnbiigel 1.000 € 6 6.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
Netzplan - X Netzplan (inkl. Vitrine) 3.000 € 1 3.000 € BMU,
Sitzgelegenheiten - X Sitzgelegenheiten errichten Fallt unter Kosten - - BMU,
Witterungsschutz VM NRW,
Soziale lle & Bele X - - - - - -
- X Siehe DFI - - - -
Umgebungsplan - X Umgebungsplan (siehe Netzplan) - 1 5 VM NRW,
Witterungsschutz - X Witterungsschutz an beiden Bussteigen 10.000€ 2 20.000€ BMU,
VM NRW,
Mobilfunk X - - - - - -
Sauberkeit X - - - - = -
- X Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000€ 1 1.000€ -
Investitionssumme 179.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEII\}I<SIEIT.SG$ @ Planersocietat



Schreck
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vl

£iStele
" UFlachengroRe: 2 m?

gL, T

g

Bestand

S J;ﬂ
el
\ ¥,
Einwohnerim
Einzugsgebiet
r[m] Anzahl
300 570
1000 3.565
2500 6.840
5000 45.815

Siegburg |

-

_FlachengroRe: 1 m?

N A

Ausbau

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

Witterungsschutz

ﬂ;
h

Sonstige Vernetzung

Information

DFI
FléchengroBe: 1m? &
«Flachenbesitz: offtl.

i

— Witterungsschutz
Lol 3

Fahrradabstellanlage

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Haltestelle sowie der Gehwege
im Umfeld

6 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbigel

E-Scootersharing-Angebot

Stele mobil.nrw
DFI Light mit Uhr

Netz- und Umgebungsplan (ggf.
in Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

P Anschlussart Regionalbus
Regionale zentral
- ~| Einordnung Anmerkungen
| FahrgasteproTag 159

Anbindung nach
K6ln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

2 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Lohmar (1/h)

- Die Busbucht am stidlichen Bussteig ist bislang fiir barrierefreies Anfahren
zu kurz und soll beim Ausbau entsprechend angepasst werden. Beim
Ausbau des Hochbords sind zudem sowohl die Einfahrt siidwestlich des
Steigs als auch die zwei Privatparkplatze stidostlich des Bussteigs zu
beachten. Die Parkplatze werden wegfallen.

- Schnellbushalt ab Sommer 2021 - beim barrierefreien Ausbau muss
darauf geachtet werden, dass Gelenkbusse zum Einsatz kommen
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

ahrplan & Tarifbedingungen X - - o - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - X Barrierefreier Ausbau der gesamten Station - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug) inkl. taktiler Leitsysteme im Ausbauprogramm
der Stadt Siegburg enthalten

- X Taktile Leitsysteme Fallt unter Kosten - - -
Barrierefreiheit

Beschilderu i - X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 10.000€ BMU,
Stele VM NRW,
Dynamische Fahrgastinformation - X DFI Light mit integrierter Uhr 5.000 € 2 10.000€ BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) - X 6 liberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel 1.000€ 6 6.000 € BMU, ,
VM NRW,
ZV NVR,
BMVI,
Netzplan - X Netzplan (Vitrinen vorhanden) - 2 - BMU,

Sitzgelegenheiten X - - - - _ R

Soziale Kontrolle & Beleuchtung X - - - - _ -

- X Siehe DFI - - - -

- X Umgebungsplan mit Richtungsweisung - 1 - VM NRW,
Stadtgebiet Siegburg (integriert in Stele)

- X Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000€ 1 1.000€ -

Investitionssumme 26.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung
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Einwohnerim
Einzugsgebiet

rm]

300
1000
2500
5000

Anzahl

560
11.075
36.000

123.400

.2'
&
iE
i 5 Parkp e
i ae O
a O
el e
L |
= -.'- I|
= /| Anschlussart

| Regionale

Einordnung
Fahrgaste pro Tag
Anbindung nach
K6ln/Bonn

Anbindung
weitere Zentren

Regionalbus

zentral

2.090

6 Fahrten/h
(1 Umstieg)

Much (2/h)

g
A
0

o

Y

Bausteine

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung
Sonstige Vernetzung

Information

Empfehlung

26 Uberdachte, frei zugangliche
Anlehnbugel

Radluftstation

Fahrradmietstation

Carsharing-Angebot
E-Scootersharing-Angebot
Stele mobil.nrw

DFI mit Uhr
Informationsvitrine mit Netz-

und Umgebungsplan (ggf. in
Stele integriert)

Erfordernis

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung

Anmerkungen

- Aufgrund der groRen Entfernung (knapp 300m) zwischen den beiden

Bussteigen wird empfohlen 2 Stelen aufzustellen.

Fahrradmietsstation fiir August 2021 geplant.
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Mindestausstattung

Empfehlung

Investitionssumme

Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Férderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X - - - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug)
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / - Stele mobil.nrw 10.000€ 2 20.000€ BMU,
Stele VM NRW,
Dynamische Fahrgastinformation - DFI mit integrierter Uhr 15.000€ 2 30.000€ BMU,
VM NRW,
ZV NVR,
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) - 26 Uiberdachte, frei zugangliche Anlehnbigel 1.000 € 26 26.000€ BMU, ,
(20 am stdlichen Bussteig + 6 am nordlichen VM NRW,
Bussteig) YD,
BMVI,
Netzplan - Netzplan (inkl. Vitrine) 3.000 € 2 6.000 € BMU,
Sitzgelegenheiten X - - - - -
Soziale lle & Bele X - - - - =
- Siehe DFI - - - -
- Umgebungsplan mit Richtungsweisung (siehe - 2 - VM NRW,
Netzplan)
Witterungsschutz X - - - - -
Mobilfunk X - - _ - .
Sauberkeit X - - - - -
Radluftstation = Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU,
VM NRW, ,
Carsharing-Angebot - 2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 2 1.600 € BMU,
Fahrradmietstation - Fur August 2021 ist eine zusatzliche Station - - - =
(Pedelecs) geplant
- Markierungsarbeiten Abstellfliche 1.000 € 1 1.000 € S

84.600 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 259 von 300

9.17 Swisttal

Die Gemeinde Swisttal befindet sich linksrheinisch im Siedlungsgebiet Voreifel und grenzt im Wes-
ten an den Kreis Euskirchen. Die S-Bahnlinie S23 durchquert die Gemeinde Swisttal und halt am
Bahnhof Odendorf, dem einzigen SPNV-Verknlpfungspunkt in der Gemeinde. Dieser hat u. a. durch
die umsteigefreie Verbindung zum Oberzentrum Bonn und durch die Regionalbusverbindungen
eine groRe Bedeutung fiir die Gemeinde. Der Bahnhof ist Teil des Mobilstationenfeinkonzepts, liegt
im peripheren Siedlungsbereich von Odendorf und hat die Stationsgrof3e L inne. Neben dieser
Bahnstation sind die Haltestellen Heimerzheim Fronhof (StationsgroRe M) sowie Buschhoven
Quesnoy-Platz (StationsgrolRe S) Teil der Empfehlungen des Konzepts. Die Haltestelle Fronhof liegt
zentral in der bevolkerungsreichsten Ortschaft Heimerzheim, wahrend die Haltestelle Quesnoy-
Platz sich im peripheren Siedlungsraum innerhalb der Ortschaft Buschhoven befindet. Obwohl an
diesen Haltestellen nur Regionalbusse verkehren, ist die Verbindungsqualitdat zum nachsten Ober-
zentrum Bonn sowie zum Mittelzentrum Rheinbach mit zwei umsteigefreien Fahrten in der Stunde
gut. Zusatzlich ist die Haltestelle Heimerzheim Fronhof mit weiteren Fahrten nach Bornheim und

Weilerswist ein wichtiger Umsteigepunkt innerhalb der Gemeinde.

Odendorf (StationsgroRe L)

Die Haltestelle Odendorf befindet sich aktuell im Ausbau. Nach dem Ausbau stehen 86 P+R-Park-
platze, davon 2 Behindertenparkplatze und 3 K+R-Parkplatze sowie 69 B+R-Stellplatze zur Verfi-
gung. 60 davon werden als Giberdachte Fahrradabstellanlage, 9 als Fahrradboxen realisiert. Dazu
kommt eine barrierefreie Bushaltestelle mit neuem Witterungsschutz. Am Bahnsteig fehlen Notruf-
sowie Infosprechstellen. Die Zustandigkeit der Bahnsteigausstattung liegt allerdings bei der Deut-

schen Bahn AG bzw. dem NVR, sodass die Gemeinde hierauf keinen Einfluss hat.

Heimerzheim Fronhof (StationsgréBe M)

Zum Zeitpunkt der Erhebung befand sich an der Haltestelle Heimerzheim Fronhof eine tiberdachte
Radabstellanlage im Aufbau. Die bereits vorhandene virtuelle Fahrradmietstation fiir E-Bikes des
RVK soll zu einer festen E-Bike-Mietstation im Sommer 2021 ausgebaut werden, wofir aufgrund
von Eigentumsverhaltnissen und Platzgriinden eine Verlagerung des jetzigen Standorts vonnoten
ist. Vorgesehen fur die feste Station ist der Bereich neben der neuen Gberdachten Fahrradabstell-

anlage. Zusatzlich ist eine 4-zeilige DFI fiir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant.

Buschhoven Quesnoy-Platz (StationsgroRe S)

Die Haltestelle Buschhoven Quesnoy-Platz wurde bis auf den Steig des Kleinbusses barrierefrei aus-
gebaut. Ebenso wurden an der Haltestelle neue Wartehallen und Sitzgelegenheiten installiert. Zu-
satzlich ist die Installation einer 2-zeiligen DFI fiir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant. Des
Weiteren wird an der Haltestelle eine virtuelle Fahrradmietstation fiir E-Bikes ab Sommer 2021 in-
stalliert, die genaue Verortung steht seitens der Gemeinde und der RVK noch nicht fest, aus Platz-
griinden und zur Kombination der Angebote wird der Bereich neben der vorgeschlagenen (ber-
dachten Fahrradabstellanlage empfohlen. Die Planungen der Gemeinde und des Anbieters beinhal-

Planersocietit/zIV



Seite 260 von 300

Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

ten eine Weiterentwicklung der virtuellen Fahrradmietstation fiir E-Bikes je nach Nachfrage zu ei-

ner fest installierten Fahrradmietstation. Fir den barrierefreien Ausbau von Kleinbushaltestellen

besteht aktuell noch kein kreisweites Konzept. Dies muss im Rahmen der NVP-Fortschreibung des

Rhein-Sieg-Kreises entwickelt. werden. Der Ausbau der Kleinbushaltestelle wird daher vorerst zu-

rickgestellt.

Haltestelle

Odendorf

Heimerzheim Fron-

hof

Buschhoven
Quesnoy-Platz

Stadt/Ge-
meinde

Swisttal

Swisttal

Swisttal

Stations-
groRe

Raumka-
tegorie

peripher

zentral

peripher

Anschlussart

SPNV, Regional-
bus

Regionalbus

Regionalbus

Fahrgaste
pro Tag

1.000-2.500
(SPNV), 118
(Bus)

561

277
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Buschhoven Quesno
Swisttal

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r(m] Anzahl

300 965
1000 3.105
2500 4.720
5000 20.370

)

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Bonn

weitere Zentren

_V'Platz Kat: S

Regionalbus

peripher
277
2 Fahrten/h

(0 Umstiege)
Rheinbach (2/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
moglich

Allgemein

Service

Empfehlung

Barrierefreier Ausbau der
Kleinbushaltestelle

6-10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
Virtuelle Fahrradmietstation

1x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Optional

Mindestausstattung

Anmerkungen:

* Fir den barrierefreien Ausbau von Kleinbushaltestellen besteht aktuell
noch kein kreisweites Konzept. Dies muss im Rahmen der NVP-
Fortschreibung des Rhein-Sieg-Kreises entwickelt. werden. Der Ausbau
der Kleinbushaltestelle wird daher vorerst zurtickgestellt.

e 2-zeilige DFI fiir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant

e Virtuelle Fahrradmietstation fir E-Bikes ab Sommer 2021

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung
Kategorie S (vorh.) (Neu)
X
X
Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X
Stele
Dynamische Fahrgastinformation .
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X
Netzplan X
Soziale Ko X
X
X
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit X
Mobilfunk X
X
X
X

Anmerkung

Siehe barrierefreier Ausbau

1x Stele mobil.nrw mit Netz & Umgebungsplan
Beschilderung mobil.nrw

1x DFI light je Bussteig, bereits im DFI-Konzept
der RVK geplant

6-10 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbtigel

In Stele integrierbar

in Dynamische Fahrgastinformation zu
integrieren

In Stele integrierbar

Einrichtung von Sitzgelegenheiten und
Witterungsschutz

Barrierefreier Ausbau der Kleinbushaltestelle

bereits in Planung

In Stele integrierbar

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ 1
4.000 € 1
1.000€ 8
10.000€ 2
20.000 € 1

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

14.000€ BMU,
VM NRW,

8.000 € BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

- VM NRW,

20.000 € BMU, ZV NVR,
VM NRW,

20.000 €

- VM NRW2

42.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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Bausteine Empfehlung Erfordernis

Heimerzheim Fronhof

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung 10-20 Uiberdachte, frei

: ; —_— i Mindestausstattung
% s ity B S A T N zugangliche Anlehnbugel

e G mind. 12 gesicherte Empfehlung
Radabstellanlagen mit
T Temr R ——— digitaler Steuerung und
MR rtathon .
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Radluftstation Empfehlung
P ot rbmtich Fahrradmietstation Optional
£ e
; Gyl Krpesation MIV-Vernetzung
. (] Pisi “'1_. Aol agm
Sonstige Vernetzung E-Scootersharing-Angebot Optional

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Bonn

weitere Zentren

Regionalbus

zentral

561

2 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Rheinbach (2/h)

Information

*in Stele integrierbar,
auch als QR-Code
maoglich

. Allgemein

Service

1x Stele mobil.nrw
Dynamische
Fahrgastinformation mit
Uhrzeitanzeige
Beschilderung mobil.nrw
Tarifbedingungen
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

(Gepack-) SchlieRfacher
WC-Anlage
Lademoglichkeiten fiir
Mobilgerate

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Optional

Anmerkungen

» Uberdachte Radabstellanlage zum Zeitpunkt der Erhebung im Aufbau

* 4-zeilige DFI fir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant

* Virtuelle Fahrradmietstation wird zur festen Fahrradmietstation mit E-
Bikes ab Sommer 2021 ausgebaut, Verlagerung des jetzigen Standorts

von Noéten

* Fir die WC-Anlage ist eine Kooperation mit Gewerbetreibenden
anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’)

rm] Anzahl
h Zu Fu
300 940
1000 5.345 -

2500 7.165
5000 11.270
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X Aushang Tarifbedingungen - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X - - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug)

tile Le e X - - - - -

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / 1x Stele mobil.nrw mit Netzplan, 10.000 € 1 14.000 € BMU,
Stele X Umgebungsplan und Stadtplan VM NRW,
Beschilderung mobil.nrw 4.000 € 1

Dynamische Fahrgastinformation 1x DFI je Bussteig, bereits im DFI-Konzept der - - -

RVK geplant

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X Uberdachte Radabstellanlage bereits im - - - -
Aufbau

Netzplan X In Stele integrierbar - - - BMU,

Soziale Ko X - - - - -

in Dynamische Fahrgastinformation zu - - - -

X . :
integrieren

X In Stele integrierbar - - - VM NRW,
Witterungsschutz + Sitzgelegenheit X - - - - -
Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,

VM NRW, BMVI,

Fahrradabstellanlage (gesichert) mind. 12 Fahrradstellplatze in Boxen oder 3.000 € pro 12 36.000 € BMU, , ZV NVR,

X Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro- Fahrradbox VM NRW, BMVI,

nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU, VM NRW,,
(Gepack-)SchlieRfacher X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,

Offentliches WC *Empfehlung: Kooperation mit 100.000€ - * VM NRW,
X Gewerbetreibenden anstreben, um ein
vorhandenes WC zu nutzen

Stadtplan X In Stele integrierbar - - - VM NRW2

Ausbau virtuelle Fahrradmietstation zur festen - - - -

X X E-Bike-Mietstation bereits in Planung
X Markierungsarbeiten 1.000€ 1 1.000€ -
X in GepackschlieRfachern integrierbar Mehrkosten 1 2.500 € BMU,

Mindestausstattung Empfehlung Investitionssumme 63.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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r[m]

300
1000
2500
5000

Einwohnerim
Einzugsgebiet

Anzahl

940
5.345
7.165

11.270

Anschlussart

Regionale
Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
Bonn

weitere Zentren

S-Bahn,
Regionalbus

peripher

1.000-2.500
(SPNV), 118 (Bus)

3 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Rheinbach (3/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

' Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar,

. auch als QR-Code

moglich

Allgemein

Service

Empfehlung

E-Ladeschrank (Fahrrad)
Radluftstation

Carsharing-Angebot

Taxistand
E-Scootersharing-Angebot

2x Stele mobil.nrw

DFI light mit Uhrzeitanzeige je
Bussteig

Beschilderung mobil.nrw
Netz-/Umgebungsplan*
Stadtplan*

Notruf-/Infosprechstelle
Bahnsteig

(Gepack-) SchlieRfacher
WC-Anlage

Erfordernis

Empfehlung
Empfehlung

Optional

Optional
Optional

Mindestausstattung
Mindestausstattung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung

Optional
Optional

Anmerkungen

* Der Standort wurde bei der Bestandserhebung nicht bertiicksichtigt. Die
empfohlenen Elemente sind daher ggf. bereits vorhanden.

* Der Standort befindet sich im Ausbau. Nach dem Ausbau stehen 86 P+R-
Parkplatze, davon 2 Behindertenparkplatze und 3 K+R-Flachen sowie 69
B+R-Stellplatze zur Verfligung. 60 davon werden als Gberdachte
Fahrradabstellanlage, 9 als Fahrradboxen realisiert. Dazu kommt eine
barrierefreie Bushaltestelle mit neuem Witterungsschutz.
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie L (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

ahrplan & Tarifbedingungen X - = - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug) X

Taktile Leitsysteme X - o - - _

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / 2x Stele mobil.nrw mit Netzplan und 10.000€ 1 14.000€ BMU,
Stele X Umgebungsplan VM NRW,
Beschilderung mobil.nrw 4.000 € 1

Dynamische Fahrgastinformation . DFI-light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig 5.000 € 2 10.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

Fahrradabstellanlage (frei zugédnglich) X - - - - -
Netzplan X In Stele integrierbar - - - BMU,

Soziale Ko X

in Dynamische Fahrgastinformation zu - - - -

X integrieren
X In Stele integrierbar = = = VM NRW,
Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,

VM NRW, BMVI,

Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,
Stadtplan X In Stele integrierbar - - - VM NRW2

X Einrichtung einer Notruf-/Infosaule am 15.000 € 1 15.000 € VM NRW,
Bahnsteig
X Einrichtung eines Taxistands 800 € 2 1.600 € -
(Markierungsarbeiten)
X Einrichtung eines Taxistands 800 € 1 800 € -
(Markierungsarbeiten)
X Markierungsarbeiten 1.000€ 1 1.000€ -
X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,
*Empfehlung: Kooperation mit 100.000€ 1 * VM NRW,
X Gewerbetreibenden anstreben, um ein

vorhandenes WC zu nutzen

Investitionssumme 32.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
S RES 2 T — T

Mindestausstattung Empfehlung
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9.18 Wachtberg

Die linksrheinische Gemeinde Wachtberg grenzt im stidlichen Bereich an das Bundesland Rhein-
land-Pfalz und liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zum Oberzentrum Bonn. Das gesamte Gemein-
degebiet ist Bestandteil des aus dem ehemaligen Naturpark Kottenforst-Ville entstandenen Natur-
parks Rheinland und topographisch sehr bewegt. In der Gemeinde Wachtberg gibt es keine Halte-
stelle mit einem SPNV-Anschluss, dennoch ermdoglichen die vier empfohlenen Mobilstationenstan-
dorte der Gemeinde (Niederbachem Post, Berkum EKZ, Villip Kirche und Pech-Huppenberg) min-
destens zweimal die Stunde eine Verbindung mit einmaligem Umstieg in das Oberzentrum Bonn.
Ebenso gibt es an allen Standorten zwei Verbindungen pro Stunde in Richtung Meckenheim. Die
Haltestellen Berkum EKZ sowie Niederbachem Post haben die StationsgroRe M, Villip Kirche und
Pech-Huppenberg haben die StationsgroRe GroRe S. Ebenso verteilen sich alle Stationen, bis auf
Niederbachem Post, die zentral in der Ortschaft Niederbachem liegt, im peripheren Siedlungsraum

der unterschiedlichen Ortsteile im Gemeindegebiet.

Niederbachem Post (Stationsgrof3e M)

Der barrierefreie Ausbau inkl. Installierung von Radabstellanlagen wurde seitens der Gemeinde be-
antragt; eine Zeitspanne ist fir den Umbau bislang noch nicht bekannt. Der Ausbau wird aufgrund
der Platz- und Eigentumsverhaltnisse erschwert. Dies kénnte zur Folge haben, dass die Ausstat-
tungselemente der StationsgroBe M nicht (vollstéandig) realisiert werden kénnen. Daher sind alle
sonst empfohlenen Elemente im Steckbrief als ,optional‘ aufgefiihrt. Zunachst sollte angestrebt
werden, den Standort als Mobilstation der GroRe S zu entwickeln. Optional kdnnen, wenn es die
Gegebenheiten vor Ort zulassen, weitere Elemente der StationsgréRe M hinzugefiigt werden. Vor
Ort muss gepriift werden, welche erganzenden Elemente aufgrund der Platz- und Eigentumsver-

haltnisse moglich sind.

Berkum EKZ (StationsgrofRe M)

Das DFI-Konzept der RVK sieht die Installation von drei 4-zeiligen DFI sowie einer Ubersichts-DFI mit
max. Zeilenanzeige vor. Viele Ausstattungselemente einer Mobilstation sind bereits im weiteren
Umfeld der Haltestelle vorhanden, daher hat an dieser Haltestelle die Beschilderung/Wegweisung
zu den Ausstattungselemente eine hohe Bedeutung. Als Hinweis auf die Mobilstation sollte der
Standort ggf. an den Ubergingen ins Wohngebiet (Brunnengarten und Alte Gasse) und nahe der
Ein- und Ausgdnge des Einzelhandels ausgewiesen werden. Die Haltestelle verfiigt bereits liber eine
Fahrradmietstation mit E-Bikes der RVK. Zusatzlich wird eine Fahrradmietstation mit E-Bikes an der
unweit entfernten Haltestelle Rathaus ab Sommer 2021 realisiert, woraus sich Synergieeffekte er-

geben kénnen.

Bei Berkum EKZ handelt es sich um einen besonderen Standort, da dieser hauptsachlich fir Zielver-
kehre und als Umsteigeknoten relevant ist. Methodisch ergibt sich eine Mobilstation der GroRe S.
Aufgrund der dichten Bedienung (ca. neun Fahrten pro Stunde), den in Wachtberg hochsten Fahr-
gastzahlen und der besonderen Bedeutung ist eine Aufwertung zur Kategorie M sinnvoll. Da hier
die Belange des Pkw-Verkehrs durch die Vielzahl an Supermarkt-Parkplatzen bereits gedeckt sind
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(Bedarf fur Park+Ride, Kurzzeitparkplatze oder Taxistande wird nicht gesehen) ergeben sich durch
eine Aufwertung vor allem weitere Empfehlungen zur Starkung des Radverkehrs.

Villip Kirche (StationsgroBe S)

Das DFI-Konzept der RVK sieht die Installation von 2-zeiligen DFI fiir beide Steige vor.

Pech-Huppenberg (StationsgréRe S)

Seitens des Rhein-Sieg-Kreis existieren Planungen zur Einrichtung einer Schnellbuslinie via Pecher
Str. (L758). Hierdurch wiirden zusatzlich zwei weitere Bussteige an dieser Haltestelle eingerichtet.
Sollten die Planungen umgesetzt werden, ist ggf. die Aufwertung des empfohlenen Standorts zu
einer Mobilstation der GrofRe M mit weiteren Ausstattungsmerkmalen zu priifen, da das Potenzial
erheblich steigt. An der Haltestelle wird eine virtuelle Fahrradmietstation fur E-Bikes ab Sommer
2021 realisiert, die genaue Verortung steht laut Gemeinde und RVK noch nicht fest. Zuséatzlich ist

im DFI-Konzept der RVK die Installation von 2-zeiligen DFI fiir beide Steige vorgesehen.

Haltestelle Stad.t = Stat.l.ons- Raumlfa- Anschlussart EEEEE
meinde groRe tegorie pro Tag
Niederbachem Post Wachtberg M zentral Regionalbus 377
Berkum EKZ Wachtberg M peripher Regionalbus 812
71 vor Lini-
ennetzopti-
mierung
Villip Kirche Wachtberg S peripher Regionalbus (ohne Linie
855), inzwi-
schen vsl.
mehr
Pech-Huppenberg Wachtberg S peripher Regionalbus 527
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Berkum EKZ

Anschlussart

S 7 s = Regionale
: - s - . Einordnung
v A b *\ ;_.-‘ y
} R .~ Fahrgéste pro Tag
- r > - E \
— S . Anbindungen nach
Einwohnerim R ] OPNV
Einzugsgebiet - O, .,‘ - Bon n
r{m] Anzahl - | .
e uns weitere Zentren
300 260 - -
1000 2.140 Rad MIV
2500 5.550
5000 26.330 “ 3

Regionalbus

peripher

812

4 Fahrten/h
(0 Umstiege)

Meckenheim

(2/h)

Bausteine Empfehlung Erfordernis

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung 6-10 Gberdachte, frei Mindestausstattung

zugangliche Anlehnbiigel

mind. 12 gesicherte Empfehlung
Radabstellanlagen mit

digitaler Steuerung und

elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem

E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Radluftstation Empfehlung
Konzept fir Lastenrader* Optional
MIV-Vernetzung E-Ladesdulen Pkw** Optional
Sonstige Vernetzung
\ Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
3x DFI Bussteige mit Mindestausstattung
Uhrzeitanzeige
***in Stele Netz-/Umgebungsplan*** Mindestausstattung
integrierbar, auch als  Stadtplan*** Empfehlung
QR-Code moglich Ubersichts-DFI Optional
Allgemein WLAN-Punkt Mindestausstattung
bei smarten
Angeboten
Service (Gepéck-) SchlieRfacher Optional

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Anmerkungen

Vorgeschlagene Ausstattungselemente im weiterem Umfeld der
Haltestelle vorhanden, Beschilderung daher von hoher Bedeutung
Fahrradmietstation mit E-Bikes ab Sommer 2021 an unweit entfernter
Haltestelle Rathaus (Synergieeffekte)

Als Werbung fur die Mobilstation sollte der Standort ggf. an den
Ubergéngen ins Wohngebiet (Brunnengarten und Alte Gasse) und nahe der
Ein- und Ausgange des Einzelhandels ausgewiesen werden.

3x 4-zeilige DFI und 1x Ubersichts-DFI mit max. Zeilenanzeige im DFI-
Konzept der RVK geplant

*Konzept fur Lastenrdder in Verbindung mit umliegenden Wohngebieten
**E-Lademoglichkeiten bei den Gewerbetreibenden vorzusehen (MIV)
Der Standort wird auf Grund seiner besonderen Lage und Funktion auf die
GroRe M hochgestuft.
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie S (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

X - - - - -

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - - - - _
Erreichbarkeit Fahrzeug) X

Taktile Lei me X - - - - -

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 14.000€ BMU, VM NRW,
Stele Beschilderung mobil.nrw (umfangreich) 4.000 € 1
Dynamische Fahrgastinformation . 3x DFI an Bussteigen und 1x Ubersichts-DFI im - - - -
DFl-Konzept der RVK geplant
Fahrradabstellanlage (frei zuganglich) X 6 — 10 Uberdachte, frei zugangliche 1.000 € 6 6.000 € BMU, , ZV NVR,
Anlehnbiigel VM NRW, BMVI,

Netzplan X In Stele integrierbar - - - BMU,

Soziale Ko X - - - - -

in Dynamische Fahrgastinformation zu - - = =
integrieren

X In Stele integrierbar = = = VM NRW,

Witterungsschutz tzge nheit X - - - - -
Mobilfunk X WLAN-Punkt (nur bei smarten Angeboten) 1.500€ 1 1.500€ -
NERIJEN] X In Stele integrierbar - - - -

Fahrradabstellanlage (liberdacht, mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder 3.000 € pro 12 36.000 € BMU, , ZV NVR,
abschlieRbar) Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro- Fahrradbox VM NRW, BMVI,
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Ladeboxen fiir Pedelec-Akkus X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,

X Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule 7.000€ 2 14.000€ MWIDE BMWi
(Kooperation mit Gewerbetreibenden) NRW

X ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen 5.000€ 1 5.000€ BMU, VM NRW,

X Erweiterung der bestehenden 1.500 € - - ZV NVR, BMU,

Fahrradmietstation(en) um Lastenrader

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE%SIEESGj‘

Investitionssumme 65.700 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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° ° ° Bausteine Empfehlung Erfordernis
Villip Kirche
Wachtberg

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung 6-10 Gberdachte, frei Mindestausstattung
zugangliche Anlehnbiigel
Virtuelle Fahrradmietstation Optional
E-Ladeschrank (Fahrrad) Optional

MIV-Vernetzung

&

Sonstige Vernetzung

Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
DFI light je Bussteig mit Mindestausstattung
s *in Stele integrierbar,  Uhrzeitanzeige
. 3 auch als QR-Code Netz-/Umgebungsplan* Mindestausstattung
b o st 5 o moglich Stadtplan* Optional
N Allgemein
Service

] \
fi~ \ - Anschlussart Regionalbus
/ \ Regionale Einordnung peripher Anmerkungen
\ ¥
| / Fahrgaste pro Tag 71 vor Liniennetz- e 2-zeilige DFI fir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant
| M ..
fudet N = optimierung (ohne
/S } m - Linie 855), vsl.
- deutlich mehr
Einwohner_im OPNV
Einzugsgebiet

Anbindungen nach 2 Fahrten/h
e 2u Fb Bonn (0 Umstiege)

1000 3.045

2500 579 - : weitere Zentren Meckenheim (2/h)

5000 34.670

2y g (@) Planersocietat

Verkghrinpsleme
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie

Kategorie S (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
ahrplan & Tarifbedingungen X - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug) X
X - - - - -
X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,
Beschilderung mobil.nrw 2.000 € 1
. 1x DFI-light mit Uhrzeitanzeige je Bushalte- - - -
stelle, bereits im DFI-Konzept der RVK geplant
X 6 — 10 Uberdachte, frei zugangliche 1.000€ 6 6.000 € BMU, , ZV NVR,
Anlehnbiigel VM NRW, BMVI,
X In Stele integrierbar - - - BMU,
X - - - - -
X in Dynamische Fahrgastinformation zu - - - -
integrieren
X In Stele integrierbar = = = VM NRW,
X - - - - -
Mobilfunk X - - - - -
X Kennzeichnung der virtuellen 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,
Fahrradmietstation (Bodenmarkierung)
X E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen) 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
X In Stele integrierbar - - - -
Investitionssumme 18.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHE"\}%SIEI-\:Sej
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Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrrad-Vernetzung

MIV-Vernetzung

Sonstige Vernetzung

Empfehlung

Uberdachung der Anlehnbiigel
Ggf. konzentriert 6-10 neue
frei zugangliche Anlehnbiigel
mit Uberdachung

Virtuelle Fahrradmietstation

Erfordernis

Mindestausstattung
Optional

Optional

Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
DFI light je Bussteig mit Mindestausstattung
Uhrzeitanzeige
Netzplan Mindestausstattung
Allgemein
Service
| Anschlussart Regionalbus
e\ R.eglonale peripher Anmerkungen
. Einordnung
- 4P | * 2-zeilige DFI fir beide Steige im DFI-Konzept der RVK geplant

. FahrgasteproTag 527

* Esexistieren Planungen zur Einrichtung einer Schnellbuslinie via Pecher
- Str. (L758) und hierdurch Einrichtung von zwei weiteren Bussteigen.

Anbindungen nach 2 Fahrten/h

Einwohner im I OPNY ‘ . * Virtuelle Fahrradmietstation fur E-Bikes ab Sommer 2021
Einzugsgebiet —— Bonn (0 Umst|ege)
r[m] Anzahl : . .
» e 2 r@ weitere Zentren Meckenheim
men  f (2/h)
5000 63.625 i o

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie

Kategorie S (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
ahrplan & Tarifbedingungen X - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, - - - - -
Erreichbarkeit Fahrzeug) X
X - - - - -
X Stele mobil.nrw 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,
Beschilderung mobil.nrw 2.000 € 1
. 1x DFI-light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig, - - - -
bereits im DFI-Konzept der RVK geplant
Uberdachung der vorhandenen Anlehnbiigel 700 € 6 4.200€ BMU,, VM ZV NVR,
X 12y 3
NRW, BMVI,
X In Stele integrierbar - - - BMU,
X - - - - -
X in Dynamische Fahrgastinformation zu - - - -
integrieren
X - - - - -
X - - - - -
Mobilfunk X - - - - -
X Ggf. 6-10 neue, Giberdachte, frei zugangliche 1.000€ 10 10.000€ BMU, , VM ZVNVR,
Anlehnbiigel NRW, BMVI,
X bereits in Planung - - - B

Investitionssumme 16.200 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis RHEII\}I<SIEIT.SG$ iy @ Planersocietit




Bausteine Empfehlung Erfordernis

Barrierefreiheit Barrierefreier Ausbau der Mindestausstattung
Bushaltestelle
WaChtbe rg fit _ _ Fahrrad-Vernetzung 6-10 Gberdachte, frei Mindestausstattung
- Y/ e & £ w5 | il . zugangliche Anlehnbigel
y -2 [ oy =] E-Ladeschrank (Fahrrad)* Optional
4 *'_"hv_'h Radluftstation* Optional
?-ﬂ-'_ ! ¥ 5 Optimierung virtuelle Optional
4t afetnir Tt ) = - Fahrradmietstation
MIV-Vernetzung Einbezug der Parkplatze Optional
Konrad-Adenauer-StraRRe mit
E-Ladesdule
Sonstige Vernetzung
by, - iy’ p Information Stele mobil.nrw Mindestausstattung
P s eiagulvin” a2 ji s g Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
. DFI light je Bussteig mit Mindestausstattung
Uhrzeitanzeige
Umgebungsplan Mindestausstattung
Allgemein Ausstattung der nordlichen Mindestausstattung

Richtungshaltestelle mit
Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten

o a4 = ™ Prifung einer Verschiebung Empfehlung
&J 2 & [ v i ) T J des sudlichen Steigs
\ : - i Ggf. zusatzliche Querungshilfe  Empfehlung
Bestand zwischen den Haltestellen
N v . Service (Gepack-) SchlieRfacher* Optional
v \jw— Anschlussart Regionalbus WC-Anlage* Optional
\ ' . Lademdglichkeiten fiir Optional
" \ Rfeglonale zentral Mobilgerate
PN N Einordnung
~ A \ 'wew FahrgiasteproTag 377 Anmerkungen
LA ) -t . * *Die Umsetzung als Mobilstation der GréRe M ist aufgrund der
-y - A . i . . . .
—— i : Anbindungen nach 4 Fahrten/h E|gentumsverhalt|.1|sselerschw?rt. Daher sind alle sonsf empfohlenen
e m'l OPNV |t B 0 Umsti Elemente als ,Optional‘ aufgefiihrt. Vor Ort muss gepriift werden,
| onn ( mstiege) welche erganzenden Elemente moglich sind. Die empfohlenen
r[m] Anzahl . . . .
MD weitere Zentren Meckenheim A.L.Jsst'attungsmerkrf\ale.smd hierzu g_ekenn_zelchnet. _
1000 S0 | b (2/h) * Fir die WC-Anlage ist eine Kooperation mit Gewerbetreibenden
2500 18415 'fa { W anzustreben (z.B. als ,nette Toilette’)
: A _| * Derbarrierefreie Ausbau ist geplant, Férdermittel wurden beim NVR
. . . . s . bereits beantragt
eckbriere opiistationen ein-Jyle reis
| Steckbriefe | Mobilstat Rhein-Sieg K &
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

ile Leitsysteme

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Soziale lle & Beleuc

Querungshilfe

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreier Ausbau beider
Richtungshaltestellen, , Fordermittel bereits
beantragt

Siehe Barrierefreiheit

Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw

1x DFI-light mit Uhrzeitanzeige je Bussteig

6-10 Uberdachte, frei zugangliche Anlehnbugel

in Dynamische Fahrgastinformation zu
integrieren

In Stele integrierbar

Witterungsschutz mit Sitzgelegenheit am
nordlichen Bussteig

Zusatzliche FuBgangerquerung zwischen den
Haltestellen

E-Ladeschrank Fahrrad (mind. 6 Boxen)

Errichtung einer Radluftstation

Kennzeichnung der virtuellen
Fahrradmietstation (Bodenmarkierung)

ggf. kombinierbar mit Pedelec-Ladeboxen

*Empfehlung: Kooperation mit
Gewerbetreibenden anstreben, um ein
vorhandenes WC zu nutzen

in GepackschlieRfachern integrierbar

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
10.000€ i
2.000 € 1
5.000 € 2
1.000 € 6
10.000 € 1
50.000€ 1
7.200€ 1
1.000 € 1
1.0000 € 1
5.000 € 1
100.000 € -
Mehrkosten 1

Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

12.000€ BMU, VM NRW,

10.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

6.000€ BMU,, VM ZVNVR,
NRW, BMVI,

- VM NRW,

10.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

50.000€ VM NRW, BMU,

7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

1.000€ BMU, VM NRW,,

1.000 € BMU, VM NRW,

5.000€ BMU, VM NRW,

& VM NRW,

2.500€ BMU,

88.000 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
KREIS
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9.19 Windeck

Die Gemeinde Windeck liegt im Naturpark Bergisches Land im duRersten Osten des Rhein-Sieg-Krei-
ses und grenzt im Nordosten an den benachbarten Oberbergischen Kreis sowie im Slidosten an das
Bundesland Rheinland-Pfalz, wodurch grenziiberschreitende OPNV-Verkehre zu beriicksichtigen
sind. Die OPNV-HaupterschlieRung von Windeck erfolgt vorrangig tiber die zentral durch die Ge-
meinde verlaufende SPNV-Achse entlang der Sieg. Durch den auf dieser Strecke verkehrenden Regi-
onalexpress RE9 (Aachen — Koln — Siegen) konnen drei Oberzentren umsteigefrei erreicht werden.
Die zusatzlich auf dieser Strecke verkehrenden S-Bahnlinien S12 und S19 erhdhen zusatzlich durch
mehrfache Abfahrten in der Stunde die Angebotsqualitdt in Richtung KoIn. Die gute Angebotsquali-
tat wird durch mehrere Regionalbusverbindungen an den Haltestellen ergénzt. Im Zuge dieses Fein-
konzepts wurden mit den Bahnstationen Au (Sieg) Bahnhof, Rosbach Bahnhof, Herchen und Dat-
tenfeld vier Mobilstationenstandorte naher untersucht. Bis auf den Bahnhof in Au (StationsgroRe L)
wurden alle Stationen als StationsgroRe M deklariert. Durch die exponierte Lage entlang der Sieg
liegen die Bahnstationen Au Bahnhof, Herchen und Dattenfeld aufRerhalb von Siedlungsbereichen
im peripheren Raum. Die Bahnstation Rosbach Bahnhof liegt zentral innerhalb der Ortschaft im

Siedlungsbereich.

Aufgrund der feststehenden Planungen zum Umbau des Bahnhofs Schladern (Barrierefreiheit, Fahr-
radstation fur 50 Fahrrader, 6ffentliche Toilette, P+R-Anlage mit Carsharing und E-Lades&ulen etc.)
im Rahmen des Interkommunalen, integrierten Entwicklungs- und Handlungskonzeptes Windeck |
Waldbroél 2025 mit Umbaubeginn 2021, ist diese Bahnstation kein Teil der Untersuchung im Rah-

men des Feinkonzepts. Die Qualifizierung als Mobilstation ist durch den Umbau vorgesehen.

Au (Sieg) Bahnhof (StationsgroRRe L)

Aufgrund der hier verkehrenden S12 und der auf dieser Linie eingesetzten Triebwagen mit hohem
Einstieg passen die Hohen der Bahnsteigkanten mit der Hohe des Zugeinstiegs nicht Gberein, so-
dass sich die gleiche Problematik wie in Eitorf ergibt: Auch hier passt die Bahnsteigkante (76 cm)
nicht mit dem Zugtyp der S12 (iberein (fir Bahnsteige mit 96 cm Hohe) und lasst einen barriere-
freien Einstieg nur beim RE9 zu. Hinzu kommt, dass die Bahnen der hier verkehrende Westerwald-
Sieg-Bahn RB90 (Limburg — Siegen) auf Bahnsteige mit einer Héhe von 55 cm ausgelegt sind. Auch
hierfir gilt es seitens der Akteure (DB, NVR, VRS) Losungen zu finden. Bislang gibt es keine festste-
henden Planungen zur Losung des Problems oder generell fir diesen Standort.

Rosbach Bahnhof (StationsgroRe M)

Westlich der Haltestelle Rosbach entsteht mit dem ,Siegbogen’ ein stadtebauliches Entwicklungsge-
biet. In diesem Zusammenhang sollte das Gebiet stadtebaulich an den Bahnhof angebunden wer-
den. Mit fortschreitendem Realisierungsgrad kdnnen weitere Ausstattungselemente an der Halte-
stelle bedeutsam werden (bspw. Sharing-Angebote). Hinsichtlich des notwendigen barrierefreien
Ausbaus der Bushaltestelle wird der Ausbau der Bushaltestelle zu einem Kombisteig empfohlen.
Dieser sollte eine Lange von mehr als 70 m aufweisen, damit bis zu flinf Busse gleichzeitig halten

kénnen und damit ein Rendezvous-Verkehr moglich wird.

Planersocietit/zIV
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Herchen (Stationsgrofle M)

Der Bahnhof Herchen wurde vor kurzem grofStenteils barrierefrei umgebaut. Zusatzlich wurden die
P+R-Anlage vergroRert sowie Fahrradboxen mit einem klassischen SchlieBmechanismus mit inte-
grierter E-Bike-Lademoglichkeit im Corporate Design von mobil.nrw installiert. Voraussetzung fir
die Anmietung der Fahrradboxen ist die Vorlage eines noch mindestens einen Monat giltigen Zeit-
fahrausweises, der auf den Mieter ausgestellt ist und den Bahnhof Herchen tariflich einschliel3t. An
dieser Bahnstation gibt es die gleiche Einstiegsproblematik wie am Bahnhof Au: Auch hier passt die
Bahnsteigkante (76 cm) nicht mit dem Zugtyp der S12 Gberein (fir Bahnsteige mit 96 cm H6he) und
lasst einen barrierefreien Einstieg nur beim RE9 zu. Hierfir gilt es wie in am Bahnhof Au Losungen
seitens der Akteure zu finden. Die Busrichtungshaltestellen befinden sich an diesem Standort im
Ausbauprogramm der Linie 579 und sollen barrierefrei umgebaut werden. In Fahrtrichtung Eitorf ist
der barrierefreie Ausbau der Richtungshaltestelle bereits seitens der Kommune beantragt worden

und soll demnachst umgesetzt werden.

Dattenfeld (StationsgroBe M)

Am Haltepunkt Dattenfeld soll der der siidlich der Haltestelle gelegene FuBweg entlang der Hop-
pengartener StralRe als Rad-/ FuRweg ausgebaut werden (Baulast liegt bei StraRen.NRW). Es wird
vorgeschlagen, in diesem Zusammenhang die Schaffung einer Querungsmaoglichkeit und einer barri-
erefreien Rampe zu priifen. Des Weiteren sollte gepriift werden, inwieweit die Moéglichkeit dazu
besteht die Unterfiihrung aufzuwerten, damit die Verknipfung von Bus- und Bahn verbessert wer-
den kann, um den Qualitatsstandards einer Mobilstation gerecht zu werden. Auch an dieser Station
ergibt sich eine Einstiegsproblematik in die S-Bahnen durch eine Reststufe, da der Bahnsteig eine

Hohe von 76 cm aufweist.

Haltestelle Stad.t ez Stat.l-ons- Raumlfa- Anschlussart e
meinde groRe tegorie pro Tag
. 500-1.000
Au (Sieg) Bahnhof Windeck L peripher SPNV, ;:esglonal- (SPNV), 102
(Bus)

. SPNV, Regional-  1.000-2.500
Rosbach Bahnhof Windeck M zentral bus (SPNV)

SPNV, Regional-  1.000-2.500

Herchen Windeck M peripher bus (SPNV)
. 1.000-2.500
Dattenfeld Windeck M zentral SIEND IR (SPNV), 138
bus (Bus)

Planersocietit/zIV



Dattenfeld

Wmdeck

& AW

-"'\. ea

‘f ¥ Bahnhofsgebaude

\Parkplatze mit Ladestation ik

FlachengréRe: 20 m?
FIachenbe5|tz offtl.

Parkplatz

15;

Stele

FIachengroBe 2 m? -

Flachenbesitz: 6fftl. =" & o

|

Fahrradabstellanlage
FlachengréRe: 12 m?
Iilé_ichenbesitz: offtl.
Querungsmoglichkeit
Flachenbesitz: o6fftl.

A "

S5 O
AR

Einwohnerim -

Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

300 170 T

1000 1170 |

2500 3.720

5000 12,615

_ﬂ;tele

Fahrradboxen,
Ladestation Radverkehr

Frg 1 und Radluftstation

FlachengréRe: 25 m?
" Flachenbesitz: offtl.

FlichengréRe:2 m?

Flachenbesitz: offtl. Uberdachte

Fahrradabstellanlage

Rampenanlage

,.r..-*

Barrierefreier
Ausbau

Anschlussart

Regionale

h Einordnung

Fahrgaste pro Tag

Anbindungen nach
KélIn

weitere Zentren

S-Bahn und
Regionalbus

peripher

500-1.000 (SPNV),

102 (Bus)

2 Fahrten/h
(0 Umstieg)

Eitorf (2/h)

Bausteine

Barrierefreiheit

Fahrradvernetzung

MIV-Vernetzung

Information

*in Stele integrierbar
Plane auch als QR-
Code integrierbar

Allgemein

Service

Empfehlung

Ausbau Bushaltestelle
(Haltestellenform, Steigkante
und taktile Leitsysteme)
Anpassung Rampenanlage

mind. 12 gesicherte
Radabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad)

6-10 Uberdachte, frei
zugangliche Anlehnbiigel
Radluftstation
Fahrradmietstation

2 E-Ladesaulen

2x Stele mobil.nrw
Beschilderung mobil.nrw
DFI-Light je Bussteig mit
Uhrzeitanzeige
Ubersichts-DFI*

Netzplan, Umgebungsplan*
Stadtplan

WLAN-Punkt

Querungshilfe
Hoppengartener Str.**
Anbindung des
Siegtalradweges an die
Mobilstation (Beschilderung,
sichere Zuftihrung zur
Querung)

(Gepack-) SchlieRfacher

Erfordernis

Mindestausstattung

Mindestausstattung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Optional
Empfehlung

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung

Optional
Mindestausstattung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung

Optional

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Anmerkungen

* Die Busbuchten sind derzeit fir eine gerade Anfahrbarkeit zu kurz (ca.
45 bzw. 50 m) Die FGSV empfiehlt fiir die Sicherstellung eines spaltfreien
Ein- und Ausstiegs bei Busbuchten eine Lange von 88,7 m. Fir den
Ausbau werden Fahrbahnrandhaltestellen empfohlen.

e Prifauftrag: Aufwertung Unterfiihrung, Verbesserung der Verkniipfung
von Bus- und Bahnhaltepunkt.

* Bereits geplant: FuBweg entlang der Hoppengartener Str. soll als Rad-/
FuBweg ausgebaut werden, hier sollte die Schaffung einer barrierefreien
Rampe mitfokussiert werden.
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie M

ahrplan & Tarifbedingungen

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Netzplan
Sitzgelegenheiten

Soziale Kontrolle & Beleuc
Uhr

Umgebungsplan
Witterungsschutz

Fahrradabstellanlage (frei zuganglich)

Fahrradabstellanlage (gesichert)

E-Ladestation Radverkehr
Radluftstation

E-Ladesaulen PKW

Anbindun dverkeh
Stadtplan

W-LAN (Mobilfunk vorhanden)

Mindestausstattung

Bestand
(vorh.)

X

Empfehlung

Planung
(Neu)

Anmerkung

Ausbau Bushaltestelle (Steigkante und taktiles
Leitsystem, Fiihrung bis zum Bahnhof) bereits
geplant

Forderung Querungshilfe prifen

siehe Barrierefreiheit

Errichtung von je 1 Stele an der Rampe/
Bushaltestelle und am Bahnhofsvorplatz
Wegweisung

1x DFI Light fur stidlichen Bussteig

Vorhanden, Erneuerungsbedarf
Erscheinungsbild +Dach

In Stele integriert

In Stele integriert

6 — 10 Uberdachte Anlehnbiigel an
Bushaltepunkt

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Ladeschranks mit mind. 6 Boxen
Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

Anbindung an Siegtalradweg priifen
In Stele integriert

W-LAN Punkt

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
nicht im Antrag -
10.000€ 2
2.000 €

5.000 € 1
700 € 12
1.000€ 8
3.000 € pro 12
Fahrradbox

7.200 € 1
1.000 € 1
7.000 € 2
1.500€ 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie

kosten

22.000€ BMU, VM NRW,

5.000 € BMU, ZV NVR,
VM NRW,

8.400€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

- BMU,

8.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

36.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

7.200€ siehe Fahrradboxen

1.000 € BMU, VM NRW,,

14.000 € MWIDE BMWi,
NRW,

1.500 € -

103.100 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)
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DynamISChe FahrgaStlnformatlon --—---_

Fahrradmietstation mit 6 Pedelecs 6000 €/ 6 Bike 6.000 €

Mindestausstattung Empfehlung Optional

re
4
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Rosbach Bahnhof

Wmdeck

N o

Bahnstelg
A .'

.\'\ " "

o N
B Bushaltestelle
/Ausbau

4| Uberdachte
a8 Fahrradabstellanlage

- 9 . ] & i
s W

Bestand Ausbau

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

. Kat: M

1 = Kurzzeitparkpladtze, FlachengréRe: 20 m* Flachenbesitz: offtl.
2 = Stele, FlichengroRe: 2 m? Flachenbesitz: 6fftl.
3 = E-Ladestation Radverkehr, FlichengroRe:10 m? Flichenbesitz: 6fftl.
4 = abschlieRbare Fahrradboxen, Radluftstation, FlichengroRe: 30 m2
Flachenbesitz: 6fftl.
= (Gepack-)SchlieRfacher, FlachengroRe: 10 m* Flichenbesitz: offtl.

FlachengroRe: 20 m?
FlachenbeS|tz offtl.

. YBehmdertenparkaatz
K‘\.- - n,;_ '
wt ‘e
"'_ r'\' by "

Gastronomle [ .
-' Offentliches WC "%,
¥ -.‘-‘-'-“hr F

Unterfihrung
Aufwertung

i Ferviriim
RHEIN SlEé T 1 W feinbegrane
KREIS verkehrispsleme
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Bausteine Empfehlung Erfordernis

Barrierefreiheit Ausbau Bushaltestelle Mindestausstattung
(Steigkante, taktile Leitsysteme,
Ldnge >70 m).

Fahrradvernetzung mind. 12 gesicherte Empfehlung
Radabstellanlagen mit digitaler
Steuerung und elektronischem
Zugangs- und
Hintergrundsystem

Errichtung Radluftstation Empfehlung
E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Fahrradmietstation Optional

MIV-Vernetzung Errichtung von 2 E-Ladesdulen Empfehlung
2 Kurzzeitparkplatze (K+R) Empfehlung
Carsharing-Parkplatze Optional

Information Stele mobil.NRW Mindestausstattung
Beschilderung mobil.NRW Mindestausstattung
DFI je Bussteig, alternativ Mindestausstattung
Ubersichts-DFI, jeweils mit

*in Stele integrierbar Uhrzeitanzeige

Plane auch als QR- Ubersichts-DFI Zugénge* Mindestausstattung

Code integrierbar Umgebungsplan*, Stadtplan* Empfehlung

. Allgemein Witterungsschutz und Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten Bushaltestelle

Aufwertung der Unterfiihrung

T Stadtebauliche Aufwertung des Empfehlung
Raibwertung B gt : Bahnhofsareal Empfehlung

Bestand Ausbau (,Empfangssituation’ schaffen)
= e 1 g = 1 Service WC (Kooperation mit Imbiss Empfehlung
Pasl =\ ~—— * Anschlussart S-Bahn und anstreben)
AP RSs SILN Regionalbus (Gepack-) SchlieRfacher Empfehlung
BN . Lademoglichkeiten f. Optional
v "~ Regionale zentral Mobilgerate
S . . Einordnung
T o " Fahrgiste proTag  1.000-2.500 Anmerkungen
! - (SPNV) *  Waestlich entsteht mit dem ,Siegbogen’ ein stadtebauliches
i = W o S . Entwicklungsgebiet. In diesem Zusammenhang sollte das Gebiet
- =¥e = o Anbindungen nach 2 Fahrten/h stadtebaulich an den Bahnhof angebunden werden. Mit fortschreitendem
: Z“F"L _ Koln (0 Umstiege) Realisierungsgrad konnen weitere Elemente bedeutsam werden.
B o S Rad e . itorf (3/h *  Fir den Ausbau der Bushaltestelle wird ein Kombisteig zur empfohlen.
gggg léggg - of -2 - weitere Zentren Eitor (3/ ) Dieser sollte eine Lange von mehr als 70 m aufweisen, damit bis zu 5 Busse
— ! gleichzeitig halten konnen.
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie
Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten

Aushangfahrplan & Tarifbedingungen X - = - - _

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, X Kombinierter Bahn-/Bussteig mit 125.000 1 125.000€ BMU,, VM
Erreichbarkeit Fahrzeug) Haltemoglichkeit von bis zu 5 Bussen ZV NVR, NRW, , 3

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X Errichtung einer Stele mobil.nrw 10.000€ 1 12.000€ BMU, VM NRW,

Stele Wegweisung 2.000 €

Dynamische Fahrgastinformation X DFI mit Uhrzeitanzeige je Bussteig 15.000€ 1 15.000€ BMU, VM NRW,
Alternativ Ubersichts-DFI 30.000€ ZV NVR,

X In Stele integriert = = = BMU,
X Ausbau der Bushaltestelle 10.000€ 1 10.000€ BMU, VM NRW,
X in Stele integriert = = = VM NRW,

Fahrradabstellanlage (gesichert) mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder 3.000 € pro 12 36.000 € BMU, , ZV NVR,
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro- Fahrradbox VM NRW, BMVI,
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

E-Ladestation Radverkehr X Errichtung eines Ladeschrankes mit 6 Boxen 7.200€ 1 7.200€ siehe Fahrradboxen
Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000 € 1 1.000 € BMU, VM NRW,,

E-Ladesaulen PKW X Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule 7.000 € 2 14.000 € MWIDE BMWi,
NRW,

Kurzzeitparkplatze X Markierungsarbeiten 800 € 2 1.600 € -
(Gepack-) SchlieRfacher X ggf. kombinierbar mit Ladestation Rad 5.000 € 1 5.000 € BMU, VM NRW,
Stadtplan X in Stele integrierbar - - -

Offentliches WC X 100.000 € 1 100.000 € VM NRW,

Investitionssumme 326.800 € (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung
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Dynamische Fahrgastinformation Ubersichts-DFl an den Zugéngen 30.000€ 60.000 € BMU, VM NRW,
ZV NVR,

Ca rsh ng ark 2 Carsharing-Parplatze (Markierungsarbeiten) 800 € 1.600€ BMU,
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Au (Sieg) Bahnhof
Windec_kﬁ

=

" 1= iberdachte Fahrradabstellanlage
2 = Motorradparkplatz
3 = Bahnhofsgebaude ’
LGN ki =" Flichenbesitz: 5fftl.
5 = Mitarbeiterparkplatz — _

£

LS

*

Fahrradboxen \;‘
L

N
b FlachengroRe: 25 m?

Flachenbesitz: offtl.
== i

= B+ ; . P

Parkplatze mit Ladestation
'FlachengréRe: 50 m?

Flachenbesitz: offtl.
iy

Bestand Ausbau
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Au (Sieg) Bahnhof
Windeck g

SPNV-
Regionalverkehr, S-
Bahn und

Bausteine

Barrierefreiheit

Empfehlung

Bushaltestelle: Steigkante,
taktile Leitsysteme

SPNV: Einstiegssituation S-
Bahn und Regionalbahn

Erfordernis

Mindestausstattung

Fahrradvernetzung mind. 12 gesicherte Empfehlung
Radabstellanlagen mit
digitaler Steuerung und
elektronischem Zugangs- und
Hintergrundsystem
E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Errichtung Radluftstation Empfehlung
Fahrradmietstation Optional
MIV-Vernetzung Errichtung E-Ladesdulen Empfehlung
Carsharing-Parkplatze Optional

' Information

*in Stele integrierbar
Plane auch als QR-
Code integrierbar

Service

2x Stelen mobil.NRW
Beschilderung mobil. NRW
DFI Light je Bussteig
Ubersichts-DFI*
Bahnhofsvorplatz

(Gepack-) Schliefacher

Mindestausstattung
Mindestausstattung
Mindestausstattung
Optional

Optional

& A Regionalbus Anmerkungen
-, v ' - ) 4 . .
R o7 - ; : '/_._. Regionale peripher * Empfehlung zur Priifung der Auslastung der P+R Parkplitze, ggf. Priifung

Einwohnerim
Einzugsgebiet

r[m] Anzahl

. Einordnung

Fahrgéaste pro Tag

Anbindungen nach

1.000-2.500 (SPNV)
3 Fahrten/h

Koln (0 Umstieg)
300 245
1000 1.465
2500 95610 weitere Zentren Eitorf (3/h)
5000 20.825

einer Umwandlung des sudlichen, kleinen P+R Parkplatz im Sinne einer
stadtebaulichen Aufwertung (neuer Quartiersmittelpunkt)

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis
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Ausstattungsmerkmale
Kategorie L

Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle,
Erreichbarkeit Fahrzeug)

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw /
Stele
Dynamische Fahrgastinformation

Soziale Ko lle & Bele

Fahrradabstellanlage (gesichert)

Taktile Le
hrrad

me

E-Ladestation Radverkehr

Radluftstati
E-Ladesaulen PKW

Bestand
(vorh.)

X

Planung
(Neu)

Anmerkung

Barrierefreie Bushaltestelle /Steigkante, taktiles
Leitsystem etc.
Barrierefreier SPNV-Halt

siehe Barrierefreiheit

Errichtung von 2 Stelen mobil.nrw
Wegweisung

DFI Light je Bussteig

mind. 12 Fahrradstellpldtze in Boxen oder
Kafigen mit digitaler Steuerung und elektro-
nischem Zugangs- und Hintergrundsystem

Ladeschrank mit mind. 6 Boxen

Errichtung einer Radluftstation

Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesaule

Ubersichts-DFI am Bahnhofsvorplatz

Fahrradmietstation mit 6 Pedelecs
2 Carsharing-Parkplatze (Markierungsarbeiten)

ggf. kombinierbar mit Ladestation Rad

Mindestausstattung Empfehlung

| Steckbriefe | Mobilstationen Rhein-Sieg Kreis

Kostenschatzung Erf.
pro Einheit Anzahl
25.000 € 2

nicht im Antrag

10.000 2
4.000 €

5.000 € 1
3.000 € pro 12
Fahrradbox

7.200€ 1
1.000 € 1
7.000 € 2
30.000€ 1
6.000 €/ 6 Bike 6
800 € 2
5.000€ 1
Investitionssumme

Gesamt- Forderrichtlinie
kosten
50.000 € BMU,,
ZV NVR,
VM NRW, , 5
24.000 € BMU,
VM NRW,
10.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,
36.000€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,
7.200€ siehe Fahrradboxen
1.000 € BMU,
VM NRW,,
14.000 € MWIDE NRW,
BMWi,
30.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,
6.000 €
1.600 € BMU,
5.000 € BMU,

142.200 (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

RHEIN SIEG*
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Herchen Bahnhof _
o Kat: M
WindECk ' 2 :\,.u Ha:nﬂte:g

- Fubgingeriberweg | b

Restauramt

Bahnhofsgebaude

Bushaltestelle und
Uberdachte
Fahrradabstellanlage

Aushau

Bushaltestelle
Ausbau

1 = Fahrradboxen

2 = Maobiler Verkaufsstand/Kiosk

3 =Treppe

4 = Barrierefreier Rampenzugang

5 = Unterfihrung

& = Behindertenparkplatz

{=5tele

(Flachengrofe: 2 m*: Flachenbesitz 6ffentlich)
8 = Parkplatze mit Ladestation
(FHichengrafe: 85 m*; Flichenbesis dffentlich)
9 = .| adestation Radverkehr, Radluftstation
{Hachengrofe: 30 m?; FAachenbesite: offentlich|
10 = (Gepack-)SchlisBfacher
|Flachengrafie: L0 m’; Fldchenbesitz tffentiich)

Bestand Ausbau
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H erc h en Ba h n h Of Bausteine Empfehlung Erfordernis

Barrierefreiheit Barrierefreier Ausbau der Mindestausstattung
H 4 N Bushaltestelle
WlndeCk e ; T : Einstiegssituation SPNV
Fahrrad-Vernetzung E-Ladeschrank (Fahrrad) Empfehlung
Radluftstation Empfehlung
Fahrradmietstation Optional
MIV-Vernetzung 4 E-Ladesaulen Empfehlung

Sonstige Vernetzung

Information Stele mobil.nrw mit Netzplan, = Mindestausstattung
Umgebungsplan
DFl light je Bussteig Mindestausstattung
Beschilderung mobil.nrw Mindestausstattung
Stadtplan Empfehlung
Allgemein Optimierung Mindestausstattung

Mobilfunkempfang

P4R Service (Gepack-) SchlieRfacher Empfehlung
Bestand Ausbau _
. , Ve, Anschlussart SPNV-Regionalver-
T - Lo s T kehr, S-Bahn und
~ e s : Regionalbus
P T g / == Regionale peripher Anmerkungen
[ e I (%2 Einordnung * Barrierefreier Ausbau im Ausbauprogramm Linie 579
H B - @ il - Fahrgaste pro Tag 1.000-2.500 * Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestelle in Richtung Eitorf
eroratmeri T p (SPNV), 138 (Bus) ist bereits seitens der Kommune beantragt worden (in
e ks Anbindungen nach 3 Fahrten/h Gegenrichtung nicht)
r[m] Anzahl Zu Fu " .
- ; o Radl( Koln (0 Umstieg)
2200 byl VI MV weitere Zentren Eitorf (3/h)
5000 20.825
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Ausstattungsmerkmale Bestand Planung Anmerkung Kostenschatzung Erf. Gesamt- Forderrichtlinie

Kategorie M (vorh.) (Neu) pro Einheit Anzahl kosten
X - - - - -
Barrierefreiheit (Erreichbarkeit Haltestelle, Barrierefreie Bushaltestelle /Steigkante, taktiles 30.000€ 1 30.000€ BMU,,
Erreichbarkeit Fahrzeug) X Leitsystem etc. ZV NVR,
Barrierefreier SPNV-Halt, Barrierefreie nicht im Antrag VM NRW, , 5
Bushaltestelle Richtung Eitorf
tile Le X siehe Barrierefreiheit

Beschilderung / Wegweisung mobil.nrw / X Stele mobil.nrw mit Netz- und Umgebungsplan 10.000 1 12.000€ BMU,

Stele Wegweisung 2.000 € VM NRW,

Dynamische Fahrgastinformation X DFI Light je Bussteig 5.000 € 2 10.000€ BMU, VM NRW,
ZV NVR,

Fahrrad ellanlage (frei zuganglich) X - - - -

Sitzgelegenheiten X - - - -

Soziale Kontrolle & Beleuch X - - - -

Uhr X - - - -

Umgebungsplan X - - - -

Mobilfunk X Optimierung Mobilfunkempfang - - -

E-Ladestation Radverkehr X Ladeschrank mit mind. 6 Boxen 7.200€ 1 7.200€ BMU, , ZV NVR,
VM NRW, BMVI,

Radluftstation X Errichtung einer Radluftstation 1.000€ 1 1.000€ BMU, VM NRW,,

E-Ladesaulen PKW X Ausweisung Parkplatz E-Pkw + Ladesdule 7.000 € 4 28.000€ MWIDE NRW,
BMWi,

Stadtplan X Aufstellung einer Vitrine mit Stadtplan 3.000€ 1 3.000€ -

X Fahrradmietstation mit 6 Pedelecs 6.000 €/ 6 Bike 6 6.000 €
Investitionssumme 91.200 (ohne opt. Ausstattungsmerkmale)

Mindestausstattung Empfehlung
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Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis Seite 293 von 300

10 Ausblick

Im Rahmen des Mobilstationenfeinkonzeptes wurden 79 Standorte (vgl. Tabelle 7) im Rhein-Sieg
Kreis mit vordringlichem Bedarf und einer entsprechenden Planungserfordernis gutachterlich un-
tersucht. Die Standorte wurden dabei mithilfe von raumlichen und verkehrlichen Kennziffern hin-
sichtlich ihrer Potenziale fir Mobilstationen gutachterlich bewertet und kategorisiert. AnschlieSend
wurden auf Basis der empirisch basierten Methodik und von Vor-Ort Erhebungen Ausstattungsele-
mente von Mobilstationen an den Standorten vorgeschlagen. Diese wurden mit den Kommunen,
dem Kreis sowie dem zustdandigen Verkehrsverbund und -unternehmen in Abstimmungsgesprachen
rickgekoppelt. Die Steckbriefe fassen die Ergebnisse dieses Prozesses fiir jede untersuchte Station

Zusammen.

Die Steckbriefe dienen als Unterstiitzung und Entscheidungshilfe fiir die kommunale Mobilstations-
planungen an den untersuchten Standorten im Rhein-Sieg Kreis. Die in den Steckbriefen getroffe-
nen Aussagen und vorgeschlagenen Ausstattungselemente (inkl. Verortung) sind als gutachterliche
Empfehlung zu verstehen. Uber die tatsédchliche Ausstattung einer Mobilstationen — (iber die Min-
destausstattung, die vom Férdermittelgeber vorgegeben ist, hinaus — hat die Kommune im weite-
ren Planungsprozess zu entscheiden. Darliber hinaus ist eine weitere Konkretisierung in der Pla-

nungsphase z.B. in Bezug auf Verortung oder Flachenverfiigbarkeiten erforderlich.

Tabelle 7 listet die Stationen auf, die auf der Grundlage der Empfehlungen des Mobilstationenfein-
konzeptes in den kommenden Jahren zu Mobilstationen ausgebaut werden sollen, und beinhaltet
Aussagen zur Raumkategorie sowie StationsgroRe. Zu betonen ist, dass die kreisweite Betrachtung
Uber das hier vorliegende Mobilstationenfeinkonzept hinausgeht und alle Standorte beriicksichtigt.
Von den im NVP des Kreises genannten Stationen sind folgende Stationen bereits Mobilstationen
oder werden in absehbarer Zeit dazu (eigene Finanzierungsantrage seitens der Kommunen liegen

hierzu beim NVR vor):
e Mobilstation Sankt Augustin Zentrum: umgesetzt
e Mobilstation Troisdorf Bf.: Umsetzung 2021
e  Mobilstation Spich Bf.: Umsetzung 2021
e Mobilstation am Bahnhof in Schladern: Umsetzung fur Ende 2021 geplant
e Mobilstation Rheinbach Bf.: Finanzierungsantrag gestellt

Hinzu kommen folgende Standorte, die bereits barrierefrei ausgebaut sind und tber alle erforderli-
chen Elemente einer Mobilstation mit Ausnahme der Stele sowie der Beschilderung verfiigen und

somit kein hohes konzeptionelles Planungserfordernis vorliegt:
e Bahnhof Hennef
e Hennef Im Siegbogen
e Siegburg Bahnhof

e  Wachtberg Berkum Rathaus

Planersocietit/zIV



Seite 294 von 300 Feinkonzept Mobilstation Rhein-Sieg-Kreis

e Odendorf Bf.
e  St. Augustin Zentrum

Auf diese Weise wird auch die Haltestelle Hertersplatz in Alfter berlicksichtigt, deren zukiinftige
Lage und Ausstattung abhangig ist von den Planungen der Gemeinde zur Umgestaltung des gesam-
ten Areals.

Der Rhein-Sieg-Kreis hat den Ausbau eines flachendeckenden Mobilstationennetzes beim NVR an-
gemeldet. Damit ist gewahrleistet, dass die Kommunen fiir die Umsetzung dieses Vorhabens Finan-
zierungsmittel beim NVR abrufen kénnen. Das 2-stufige-Verfahren wurde so verkirzt, dass die Fi-
nanzierungsantrage seitens der Kommunen jederzeit ohne die Beriicksichtigung von Fristen beim
NVR eingereicht werden kdnnen. Finanzmittel stehen fiir Malnahmen mit Umsetzung ab 2022 zur
Verfligung.
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Seite 295 von 300

Tabelle 7: Ubersicht {iber die im Rahmen des Feinkonzeptes untersuchten Standorte mit StationsgréRe

Stadt/Ge- Stations- Raumka- EUlCLEs
Haltestelle . . . Anschlussart aufkommen
meinde grofRe tegorie
pro Tag
500-1.000
. . (SPNV)
Impekoven Alfter L peripher  SPNV/Regionalbus 88 (Bus, nur
RVK)
; : 1.000-2.500
GIEEErEElITES (B Alfter L peripher SPNV/(Rufbus) (SPNV)
hof
27 (Bus)
Alanus Hochschule Alfter M peripher S T e k. A.
nalbus
ChateauneufstraRe Alfter S peripher Regionalbus k. A.
Stadtbahn, Regio- 344 (Bus,
Stadtbahn Bad Honnef L zentral nalbus, zukinftig 2 ohne Stadt-
Schnellbuslinien bahn)
SPNV, Regional- 1.000-2.500
CER M ELe}l Bad Honnef L zentral bus, zukinftig2  (SPNV), 101
Schnellbuslinien (Bus)
500-1.000
5 . SPNV, Stadtbahn, (SPNV), 382
Bad H f L h ! ! !
Rhondorf ad Honne peripher Regionalbus (Bus), ohne
Stadtbahn
. Regionalbus, zu-
Aegidiusplatz Bad Honnef M zentral kiinftig Schnellbus 197
Roisdorf Bahnhof Bornheim L zentral SPNV/Regionalbus 10(2(;;\]2\300
2. -5.
Sechtem Bahnhof Bornheim L zentral SPNV/Regionalbus 5(22;\/(;00
Bornheim Rathaus Bornheim L zentral szl e k.A.
nalbus
hn/Regio-
Hersel (Stadtbahn) Bornheim M peripher el doed i gt k.A.
nalbus
. 276 (Bus,
Merten (Stadtbahn) Bornheim M peripher SIS ohne Stadt-
nalbus
bahn)
. 130 (Bus,
Waldorf (Stadtbahn) Bornheim M peripher SIS ohne Stadt-
nalbus
bahn)
2.500-5.000
Eitorf Bahnhof Eitorf L zentral SPNV, Regionalbus (SPNV),
1.387 (Bus)
Eitorf M zentral Regionalbus 226
Mihleip Eitorf M peripher Regionalbus 147
: Regionalbus,
Alter Zoll (Neubau) Hennef peripher schnellbus 581
Blankenberg Bahnhof Hennef M peripher SPNV'. 2ukiinftig <500
Regionalbus
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Sieg-Rheinischer Hof

Bahnhof

Niederdollendorf Bf

Oberdollendorf
Stadtbahn

Ittenbach

Mitfahrerparkplatz
Ruttscheid *

Haus Schlesien

Oberpleis Busbahn-
hof

Longenburg

Honrath Bahnhof

Lohmar Stadthaus*
Villa-Verde-StralRe*
Steinhofer Weg*
Birk Kirche
Donrath Kreuzung
Woahlscheid Kirche

M
M
M
S
S
S

Meckenheim Bahn-
hof

Industriepark Bahn-
hof

Le-Mée-Platz
Altendorf Schule
Kirche

Rathaus/Post

Industriegebiet

Lilsdorf Kirche

Lilsdorf Schulzent-
rum

Hennef

Kénigswinter

Konigswinter

Kénigswinter

Konigswinter
Konigswinter
Konigswinter

Konigswinter

Konigswinter

Lohmar

Lohmar
Lohmar
Lohmar
Lohmar
Lohmar

Lohmar

Meckenheim

Meckenheim

Meckenheim
Meckenheim

Meckenheim

Much

Much

Niederkassel

Niederkassel

<

zentral

zentral

zentral

zentral

peripher
peripher
peripher

zentral

peripher

peripher

zentral
zentral
zentral
zentral
zentral

zentral

peripher

peripher

zentral
peripher
zentral

zentral

peripher

zentral

zentral

Schnellbus, Regio-
nalbus

SPNV, Regionalbus

SPNV, Regionalbus

Stadtbahn, Regio-
nalbus

Regionalbus
Regionalbus

Regionalbus

Regionalbus, zu-
kiinftig Schnellbus

Stadtbahn, Regio-
nalbus

SPNV/Regionalbus

Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus

Regionalbus

SPNV, Regionalbus

SPNV, Regionalbus

Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
zuklinftig Schnell-
bus
Regionalbus
zuklinftig Schnell-
bus
Schnellbus/Regio-
nalbus
Schnellbus/Regio-
nalbus

1.046

1.000-2.500
(SPNV), 114
(Bus)
500-1.000
(SPNV), 297
(Bus)
507 (Bus,
ohne Stadt-
bahn)

446
k.a.
593

4.049

253 (Bus,
ohne Stadt-
bahn)
500-1.000
(SPNV), 155
(Bus)
1.069

130

358

315
1.000-2.500
(SPNV), 754

(Bus)
1.000-2.500
(SPNV), 426

(Bus)

366

109

281

667

38

1.460

825
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Niederkassel

Rathausplatz

Ranzel Schule Niederkassel
Rheidt Bahnhof- Niederkassel
straRe

Rheidt StdstraRe Niederkassel

Mondorf Provinzial-
stralle
Uckendorf Schafer
Str.

Niederkassel
Niederkassel

Neunkirchen-
Seelscheid

. Neunkirchen-
Seelscheid-Post seelscheid
Neunkirchen-
PelilliEieeh Seelscheid
Womersdorf Kirche Rheinbach

Rheinbach

Antoniusplatz

Wilhelmsplatz

Schénenberg Ruppichteroth

Hangelar Ost Sankt-Augustin

Hangelar Mitte

Menden Bahnhof EEERLSASSily)

Menden Markt Sankt-Augustin
Briickberg Siegburg

Sankt-Augustin

zentral
zentral
zentral

zentral
zentral

zentral

peripher

zentral

zentral

peripher

peripher

peripher

zentral

zentral

peripher

zentral

zentral

zentral

zentral

zentral

zentral

zukUnftig Stadt-

bahn
Schnellbus/Regio- 395
nalbus
Schnellbus/Regio- 366
nalbus
Schnellbus/Regio- 1388
nalbus
Schnellbus 221
Schnellbus 207
Schnellbus/Regio- 271
nalbus
Regionalbus 217
Regionalbus
zuklnftig Schnell- 846
bus
Schnellbus/Regio- 451
nalbus
Regionalbus
zuklnftig Schnell- 246
bus
Regionalbus 124
. 500-1.000
SPNV, Regionalbus (SPNV)
268 (Wil-
helmsplatz)
Regionalbus SPRlnRLE
str.)
65 (Gra-
benstr.)
Regionalbus, zu-
kiinftig Schnellbus 57
F.R.eglf)nalbus, ZUu- 115
kiinftig Schnellbus
. 566 (Bus,
Stadtlcr)]zTglsteglo- ohne Stadt-
bahn
. 69 (Bus,
Stadtlcr)]zTglsteglo- ohne Stadt-
bahn)
Stadtbahn 1.000-2.500
500-1.000
SPNV/Regionalbus (SPNV), 166
(Bus)
Regionalbus 1.012
Regionalbus 356
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Franzhauschen
Heinrichstralle

Holzgasse

Schwimmbad

Rhein Sieg Forum
(Stadthalle)

Schreck

Buschhoven
Quesnoy-Platz

Heimerzheim Fron-
hof

Odendorf

Berkum EKZ
Villip Kirche
Pech-Huppenberg

Niederbachem Post

Dattenfeld

Rosbach Bahnhof

Au (Sieg) Bahnhof

Herchen

Siegburg
Siegburg

Siegburg
Siegburg

Siegburg

Siegburg

Swisttal

Swisttal

Swisttal

Wachtberg
Wachtberg
Wachtberg
Wachtberg

Windeck

Windeck

Windeck

Windeck

* untersucht aber kein Steckbrief entstanden

M
S
S
M

peripher
zentral

zentral
zentral

zentral

zentral

peripher

zentral

peripher

peripher
peripher
peripher

zentral

peripher

zentral

peripher

peripher

Schnellbus/Regio-
nalbus

Schnellbus/Regio-
nalbus

Schnellbus/Regio-
nalbus

Regionalbus
Regionalbus

Regionalbus
zuklnftig Schnell-
bus

Regionalbus

Regionalbus

SPNV, Regionalbus

Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus

Regionalbus

SPNV, Regionalbus

SPNV, Regionalbus

SPNV, Regionalbus

SPNV, Regionalbus

366
2.700

1.311
2.090

573

159

277

561

1.000-2.500
(SPNV), 118
(Bus)
812
k.A.
527
377
500-1.000
(SPNV), 102
(Bus)
1.000-2.500
(SPNV)
1.000-2.500
(SPNV)
1.000-2.500
(SPNV), 138
(Bus)
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