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Gesamtkonzept

Reclaim the Streets! - Durch die Fokussierung auf das Auto hat die Rheinpromenade an Glanz verloren. Ziel ist es mit der
Neugestaltung an die alte ehrwirdige Gestaltung als Promenade anzukntpfen und dem FuR3- und Radverkehr wie auch dem
Promenieren wieder Vorrang zu geben. Alle Verkehrsteilnehmer sollen diesen Raum gleichberechtigt nutzen. Die
Rheinpromenade soll mit einer hohen Aufenthalts- und Freiraumqualitét einen Freiraum mit einem guten und funktionalen
Angebot und einer starken Erholungswirkung als stadtischer Freiraum mit Offenheit, Weite und Ubersichtlichkeit fiir Besucher
und Bewohner der Stadt Kénigswinter dienen und Uber die Stadt ausstrahlen.

Die Rheinpromenade bildet dabei das touristische und freiraumliche Rickgrat der Stadt Kénigswinter. Neben dem Rhein als
beeindruckendem und eindrucksvollen Landschaftselement bildet die Rheinpromenade den Ausgangspunkt fir Ausflige in die
historische Altstadt, dem Drachenfels mit seiner Burgruine, dem Schloss Drachenburg, dem Petersberg und hat selbst das
groéRte Potential fur Freizeit und Erholung in Kénigswinter.

Die Rheinpromenade erstreckt sich parallel zur Altstadt entlang des Rheins und wird kinftig nérdlich und sidlich von den als
Rheinbalkone erweiterten und qualifizierten Platzen, dem Platz am Rheinufer und dem Platz am Fahranleger begrenzt und
gefasst. So wird die Rheinallee entlang des Rheinufers klar definiert und begrenzt.

Da in der historischen Altstadt keine gro3en und zusammenh&ngenden Grinflachen aufzufinden sind, ist die Rheinpromenade
mit ihrer dreireihigen Kopflindenallee und den Rasenpodesten das wichtigste Freiraumelement im Stadtgebiet von Konigswinter
welches wieder geschérft und als Einheit ablesbar gemacht wird. Anwohner und Touristen nutzen kiinftig die Promenade zum
Spaziergang am Fluss, zum Besuch der Ausflugsdampfer, sowie fir den Aufenthalt und Treffpunkt am Rhein.

Die, die Ful3gangerzone begrenzenden Achsen Drachenfelstrae und Generalkonsul-von-Weil3-Straf3e fihren von der
Innenstadt zum Rhein und umgekehrt und binden die Rheinpromenade in den Stadtkontext ein, indem sie sich bis zur
Promenade einschneiden und denn Fahrbahnbereich queren. Die 5 Straf3en und Gassen dazwischen fiihren ebenfalls zur
Rheinpromenade und 6ffnen sich durch eine rdumliche Zasur in der Promenade zum Rhein. Dabei ist die Rheinpromenade
einerseits der Eingang vom Fluss in die Stadt kommend oder andererseits der Sehnsuchtsort mit seiner Weite aus der Stadt
kommend.

Die Rheinpromenade ist kunftig klar gegliedert — vom Fluss betrachtet — in die Promenade direkt am Rhein, zwei FuRwege
unter dem Dach der Kopflindenallee, der StraRenbahnbahn dem verkehrsberuhigten Geschaftsbereich als EinbahnstralRe fir
den MIV und Radfahrstral3e im Zweirichtungsverkehr und den grof3ziigigen Birgersteig mit Flachen fur die Gastronomie und
den ruhenden Verkehr vor der Altstadtkulisse. Die StraBenbahnbahngleise fiihren zwischen den Ful3gangerbereichen und den
Fahrbereichen fur Fahrrad und Auto, mit einer leichten Aufkantung zur Fahrbahn und mit einer Griinflache zum FuRweg.
Bodengleiche Warnleuchten in den Querungsbereichen der Fu3ganger und Radfahrer tiber die Rheinallee machen ein
konfliktfreies Nebeneinander von FulRverkehr, Strallenbahnverkehr und Rad-und Pkw-Verkehr moglich.

Vielseitige Gastronomiebereiche und besondere Orte, wie das Wasserspiel auf dem nérdlichen Platz am Rhein, die
Ausformulierung der beiden Rheinbalkone mit Sitzinseln, sowie die vielféltigen Aufenthaltsbereiche direkt am Fluss
unterstreichen kinftig die kompakte Aneinanderreihung von diversen, hochwertigen Freiraumqualitaten.

Platz am Rheinufer - Rheinuferbalkon

Hier werden die von Norden der Rheinallee ankommenden Verkehrsstrome entzerrt. Der Radweg wird an diesem Platz vom
FuRBweg getrennt und in den verkehrsberuhigten Geschéftsbereich der Fahrbahn gefiihrt. Dabei dienen zur sicheren Querung
der StralRenbahngleise Warnleuchten vor und nach dem Gleisbereich und ein in die Gleise integriertes Gummielement welches
ein gefahrloses Uberfahren des Gleisbereichs ermdglicht und ein Stiirzen in den Schienenrillen verhindert. Der neue
Rheinbalkon gibt die Sicht auf den Rhein und das dahinter liegende Landschaftspanorama frei. Zum grof3zigigen Aufenthalt
dient ein groR3ziigiges Sitzelement aus Nagelfluh mit vegetativem Inlay aus Gréasern und Hochstaudenfluren fiir Rast und
Aufenthalt. Eine Treppe mit Schleppstufen Gberwindet unaufgeregt den Hohenunterschied zwischen dem Niveausprung der
Rheinpromenade. Ein Wasserspiel mit Fontanen — aufgeteilt in zwei Bereiche 1&dt auf der erhdhten Platzflache zum freien Spiel
von Kindern und Junggebliebenen ein. Der Verlauf der Gastrasse wurde bei der Lage des Wasserspiels berlicksichtigt, diese
wird nicht tangiert. Ein Bodenbelag aus GroRRsteinpflaster Granit, geségt und sandgestrahlt im Reihenverband mit
Grof3steinpflaster Werkstein markiert diesen besonderen Platz und Auftakt zur Rheinpromenade.

Rheinpromenade

Die Rheinallee wird Teil der Rheinpromenade. Die Rheinpromenade gliedert sich in unterschiedliche Zonen und Funktionen
bildet aber durch die homogene und durchgangige Gestaltung ein Gesamtraum. Die Promenade zum Flanieren direkt am
Rhein besteht in ihrer Oberflache aus einen robusten und barrierefreien Possehlbelag. Das bestehende Schichtmauerwerk aus
Grauwacke, welches die Rasenflachen fasst, wird aufgenommen und mit gro3ziigigeren Banknischen aufgearbeitet wieder als
Schichtmauerwerk eingebaut. Dies dient der prézisen Setzung der Rasenpodeste und der Durchgangsbereiche im Bezug auf
die StraRen und Gassen der Altstadt. Und ermdglicht eine gute Verteilung von Sitz- und Liegeelementen. Die Sitz- und
Liegeelemente aus Holz werden in drei unterschiedlichen Formen entlang der Promenade in den Mauernischen situiert. Sie
erstrecken sich teilweise als Liegeflachen auf die angrenzende Rasenflache, tberwinden dabei spielerisch den
Hohenunterschied der Mauer und bieten ganz unterschiedliche Aufenthaltsméglichkeiten an der Promenade. Vom Picknick im
Griinen oder dem einfachen Ausruhen wahrend des Spaziergangs ist mittels der Sitz- und Liegelemente aus Holz vielseitig
denkbar.

Die Kopflindenallee bleibt in ihrer Grundstruktur erhalten und wird durch einige Neu- und Nachpflanzungen in ihrer Form
prazisiert. Die ehemalige Fuhrung von Rad- und Fulweg auf den beiden Wegen zwischen den B&aumen wird zu Gunsten
breiter FuBwege, ebenfalls in Possehlbelag unter dem schiitzenden und schattenspendenden Blatterdach aufgelost. Die
FuRRwege werden so Teil der Promenade. Der Radweg wird im Zweirichtungsverkehr im verkehrsberuhigten Geschéftsbereich
auf der Rheinallee gefuihrt. Dies macht ein konfliktfreies Nebeneinander von Individual-, Rad- und Gehverkehr und der
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Stral3enbahn moglich. Fir das neue Café wird eine Auf3engastronomie als Podest mit Tenne als Oberflachenbelag geschaffen.
Das Café wird dabei durch einen filigranen und modernen Neubau aus Glas, inklusive Griindach ersetzt. Lange Sitzstufen im
Bereich des Café’s laden die Besucher freundlich ein. Die Sitzstufen dienen ebenso als Sitzgelegenheiten und
Aufenthaltsflachen. Nach Siden hin, wo die Rheinpromenade schmaler wird enden die Rasenpodeste und die FuBwege unter
den Kopflinden und gehen flieRend in die Promenade Uber die Kopflinden stehen dann mit runden Baumscheiben im Belag der
Promenade. Der Eselsbrunnen wird in die Neugestaltung an alter Stelle integriert.

Die StralRenbahn wird durch die leicht erh6hten Rasenflachen zum FuBweg der Promenade und durch ein Hochbord zum
Fahrbahnbereich abgegrenzt. An den Querungsstellen aus der Innenstadt und auf den Platzen markieren bodengleiche
Warnleuchten analog von Schrankenanlagen die Durchfahrt einer Stralenbahn.

Der StraBenraum der Rheinallee wird zu einem Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit Asphaltbelag umgebaut. So kann die
Geschwindigkeit fur den MIV zwischen 10 und 30 km/h definiert werden. Der Radverkehr wird im Zweirichtungsverkehr und der
MIV im Einbahnverkehr in der gleichen Spur ohne Separierung der Verkehrsarten gefiihrt. Die so geschaffene
Begegnungszone nach Schweizer Vorbild wird durch die neue Entlastungsstraf3e im Osten und den Einrichtungsverkehr fur
Pkws ermdglicht und schafft einen entschleunigten Gesamtraum der das aufeinander Ricksichtnehmen aller
Verkehrsteilnehmer und einer reduzierten Geschwindigkeit fordert. Die Aufenthaltsqualitat und Atmosphére wird so insgesamt
auf der Rheinpromenade erhoht. In der breiten Birgersteigszone vor der Altstadtkulisse werden einige wenige Pkw-Stellplatze
fur Anwohner integriert. Im Stidosten gibt es Bereiche fiir Gastronomie und eine neue Busvorfahrtsituation fiir das Sea Life. Der
angrenzende Gehweg besteht aus einem hochwertigen GroR3steinpflaster aus Werkstein mit Natursteinvorsatz. Die
Baumsetzungen im Birgersteigsbereich bleiben erhalten und werden abschnittsweise erganzt. Sie schaffen ebenfalls
Aufenthaltsqualitat und Atmosphére.

An den von Osten angrenzenden Einmindungen in die Stral3en und Gassen der Altstadt werden dezentral Radbigel in
ausreichender Anzahl vorgesehen.

Platz am Fahranleger - Rheinuferbalkon

Im Bereich der sudlichen StraBenbahnhaltestelle, am Fahranleger wird mit Hilfe des gleichen Bodenbelages aus GroR3pflaster
Granit, gesagt und sandgestrahlt in Reihe verlegt mit Streifen aus GroRRpflaster Werkstein eine Platzflache als Abschluss der
Rheinpromenade ausgebildet. Der Platz kragt als Rheinbalkon mit Sitzinsel und Graserpflanzung ebenfalls Uber die Zufahrt zur
Féhre aus. Die StralRenbahnhaltestelle bleibt an bestehender Stelle erhalten und wird in die Neugestaltung integriert. So wird
sie Teil der Platzflache. Auf der gegeniberliegenden Seite des Balkons erhalt der neue Platz eine rdaumliche Fassung durch
einen 3-geschossiger Neubau mit Gastronomie im Erdgeschoss zur Belebung des Platzes. Der Treppenabgang zur
Verkirzung der FuBwegebeziehung von Stral3enbahnhaltestelle hinunter zum Fahranleger wird leicht nach Norden
verschoben. Der Balkon wird so errichtet, dass die lichte Hohe unten am Fahranleger fur alle Pkw's und LKW's gewdhrleistet
bleibt. Die Auskragung des Balkons ermdglicht die Schaffung einer groRziigigeren Platzflache im Bereich der Haltestelle und
rickt den Rhein naher ins Blickfeld.

Der Radweg wird sidlich des Platzes, die Gleise und die Zufahrt zur Fahre kreuzend, wieder auf den Rheinuferweg zurtick
gefuihrt. Die Sicherung der Querung erfolgt analog der nordlichen Querung fir den Radverkehr. Fir den Fuliwegverkehr wird
eine Fahrbahnquerung mit Signalanlage und Mittelinsel ausgebildet.

Uferweg am Rhein
Zwischen den beiden Bdschungen im Uferbereich flhrt kiinftig ein schmaler, intimer Uferweg, der ein Erleben des Wassers flr
Eingeweihte und Entdecker erméglicht.

Verkehr

Die Rheinpromenade stellt mit dem Rhein und den angrenzenden Nutzungen, den Verkehrsbeziehungen von MIV,
StraRenbahn, dem Radfahrverkehr und dem FuRverkehr ein multifunktionalen, attraktiven Verkehrsraum entlang des Rheins
dar, der eine hohe Aufenthaltsqualitéat aufweist. Die Verkehrsbelastung mit ca. 3 000 Kfz/Tag, die durch die Verlangerung der
Wilhelmstral3e geringer ausfallen wird, erlaubt nach den Empfehlungen der ERA und der RASt 06, das der Radverkehr auf der
Fahrbahn mitgefiihrt werden kann. Dadurch wird der bestehende Konflikt FuRganger — Radfahrer im Bereich der Promenade
entscharft.

Es ist die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 845 abs.1d der StVO (Tempo-20-Zone) vorgesehen, dessen
Kriterien erflllt sind. Diese Ausweisung wird durch einen nahezu niveaugleichen Ausbau unterstitzt. Durch das geringe
Geschwindigkeitsniveau wird das Uberqueren fiir FuRganger erleichtert. Fiir die querenden FuRganger der StraRenbahngleise
sind bodengleiche Warnleuchten, die bei Anndherung der Stralenbahn blinken, vorgesehen.

Wirtschaftlichkeit/Nachhaltigkeit

Die robuste und einfache Grundstruktur erlaubt es, mit minimalen Mitteln eine hochwertige Gestaltung der Rheinpromenade mit
den beiden angrenzenden Platzsituationen herzustellen. Ein nachhaltiger Freiraum mit einer hohen Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitat fur die Bewohner und Besucher entsteht am Rhein. Einfache, dauerhafte und wenige Belagsmaterialien
schaffen ein einheitliches Bild. Wenige hochwertige Details und eine hochwertige Materialverwendung passen sich dem
Stadtbild an. Heute vorhandene Barrieren werden abgebaut, insgesamt wird fiir mobilitdtseingeschréankte Personen eine
barrierefreie Gestaltung umgesetzt und Verkehrsarten zur Konfliktbeseitigung getrennt und neu gruppiert. Generell wird auf
eine nachhaltige, den 6kologischen Anforderungen Rechnung tragende Wert gelegt und gleichzeitig eine hohe Qualitat in der
Ausfuhrung bis in die kleinsten Details der Gestaltung geachtet.



