Rheinpromenade Konigswinter 270176
Kontext

Die Stadt Konigswinter liegt in landschaftsréumlich reizvoller Lage.
Entsprechend nimmt der Uferraum eine wichtige Stellung im
Stadtgefiige ein. Der Stadtgrundriss orientiert sich tber zahlreiche
Querbeziehungen zum Rheinufer.

Die Rheinpromenade wird von Touristen und Anwohnern als
Erholungsraum genutzt. Sieist Ort der Ankunft und der Orientierung
und damit auch Visitenkarte der Stadt. Entsprechend wird die
Stadtkante zum Fluss durch eine Abfolge aus représentativen Bauten
betont.

Das Rheinufer tibernimmt eine wichtige Erschlieffungs- und
Verteilungsfunktion fir die Kernstadt, insbesondere fiir den
Tourismus. Vom Hauptbahnhof und den Schiffsanlegern aus nimmt
sie Besucher auf und verteilt diese zu den Ubrigen touristischen
Anlaufpunkten der Stadt, darunter die Altstadt, das Sea-Life-
Aquarium, das denkmalgeschiitzte Ensemble Villa-Leonhart sowie
die Tourismusachse zur Burgruine Drachenfels. Dazu miissen sich
Ful3ganger, Stadtbahn, Radfahrer und KFZ-Verkehr den Uferraum
teilen.

Konzept

Trotz der Vielzahl an Anspriichen und Anforderungen wird eine
zurtickhaltende Neuordnung des Uferraums vorgeschlagen. Die
vorgeschlagene Gliederung betont den langgestreckten Uferbogen.
Dabei bleibt der, den Bogen unterstreichende Geholzbestand erhalten
und wird besonders inszeniert.

Die Verbindungen zur Kernstadt werden bis zum Ufer fortgefuhrt.
Damit gliedert der Rythmus der Rheingassen den Uferbogen. Im
Uferbereich sind als Abschluss Aussichtsbal kone vorgesehen. Damit
werden Rheinufer und Altstadt stérker miteinander verzahnt.

Unter Beruicksichtigung der unterschiedlichen
Verkehrsanforderungen wird eine Zonierung der Fléche
vorgeschlagen. Dabei nimmt die Bewegungsgeschwindigkeit zur
Wasserseite stetig ab. Gleichzeitig wird den FuRgangern kiinftig eine
deutlich héhere Prioritét eingerdumt.

Vorgesehen ist eine Gliederung in drei parallel liegende
Bewegungsbander. Dazu gehdren

- das Stadtband,
- diegrine Spange
- sowiedie Uferspange.

Stadtband

Die Gebaudefront wird durch einen breiten Geh- und
Aufenthaltsstreifen eingefasst, der Flanieren und Aul3engastronomie
ermdglicht. Stdlich schlief3en sich zwei Fahrspuren an, die dem
Fahrrad- und Anliegerverkehr zur Verfligung stehen. Auf diesen
Fahrspuren werden Verkehre mit hoheren Geschwindigkeit
gebundelt.

Der Bereich wird kiinftig al's Fahrradstral3e ausgewiesen und entzerrt
damit die bestehende Uberlagerung unterschiedlicher Verkehre und
Geschwindigkeiten.

Die Flache des Stadtbandes wird durch einen einheitlichen Belag
zusammengefasst. Die Fahrspuren sind dabei jeweils zurtickhaltend
gekennzeichnet und damit fir Querende gut ablesbar.

Im siidlichen Bereich des Stadtbandes ist eine Vorzone fir
AuRengastronomie vorgesehen. Entsprechend entfallen die
bestehenden Parkplé&tze hier. Daim nérdlichen Bereich
Erdgeschossnutzungen fehlen, ist hier ein Angebot an Stellplatze im
Gehwegstreifen denkbar. Der offentliche Parkplatz stidlich des Sea-
Life-Aquariums wird, wie im Rahmenplan Konigswinter-Altstadt
vorgeschlagen, bebaut. Der Neubau nimmt die Raumkanten auf und
funktioniert als L iickenschluss entlang der Stadtkante zum Rhein.
Wiinschenswert ist eine Wohn-Mischnutzung mit Einzelhandel und
Gastronomie im Erdgeschoss.

grune Spange

Die griine Spange nimmt den topografischen Sprung zwischen
Promenade und Uferspange auf. Hoher gelegen bietet sie einen
Uberblick tiber Flussraum und Uferspange. Die Spange wird durch
eine durchlaufende Sitzmauer eingefasst. Sie macht den
Topografiesprung sichtbar. Uber den Niveausprung hinweg
verbinden Treppen und Rampen zur Uferspange. Die Lage der
Rampen greifendie Achsen zur Hauptstrai3e auf. Altstadt und
Uferraum sind damit barrierefrei bzw. barrierearm erreichbar.

Das bestehende Baumdach bleibt erhalten. Lediglich punktuell ist
eine behutsame Auslichtung zu priifen. Die Flache bleibt griin-
gepragt und wird durch einen Fuweg erschlossen. Dabei bietet das
Baumdach Schatten und rahmt den Flusslauf in unterschiedliche
Abschnitte. Stellenweise sind Aufenthalts- und Sitzinseln eingefigt.

Der nérdliche Teil der Spange ist durchgehend griin-geprégt. Da der
stdliche Abschnitt sich stérker zur Innenstadt und zur
Tourismusachse hin orientiert, sind hier stellenweise befestigte
Bereiche eingefiigt.

In die Spange integriert ist der Neubau des Café-Gebéudes. Die Lage
des Gebaudes reagiert auf den Rhythmus der Rheingassen. Dabei
bleiben die Sichtachsen zwischen Altstadt und Rhein bewusst
unverbaut. Die AufRenbereiche der Gastronomie liegen unter dem
Baumdach der griinen Spange. Je nach Bedarf kdnnen auch Bereiche
der Uferspange mitgenutzt werden.



Ufer spange

Die Flache der Uferspange erhélt bewusst einen grof3ziigigen
Zuschnitt. Sie wird durch den Bogen des griinen Bandes eingefasst.
Entlang dieser Fassung ist eine durchlaufende Sitzflache eingefligt.
Punktuell wird das Aufenthaltsangebot durch frei gruppierte
Sitzméglichkeiten erweitert.

Dagegen bleibt die Uferkante soweit wie mdglich offen und
unverbaut. Der Bereich wird punktuell durch solitar-gestellte
Geholzgruppen akzentuiert. Sie gliedern den Raum und dienen
gleichzeitig als Schattenspender.

Drei Uferbalkone greifen wichtige Wegeverbindungen zur Altstadt
auf. Zudem binden sie as kleine Plétze die drei Bewegungsbander
zusammen. Die Balkone werden jeweils durch eine Gehdlzgruppe
sowie durch Sitztreppen zum Wasser betont. Gleichzeitig wird die
Zuganglichkeit und die Erlebbarkeit des unteren Uferbereich
verbessert. Die informell etablierten Trampel pfade laden zum
weiteren Erkunden des Uferbereichs ein. Die beiden Balkone werden
erganzt durch Angebote zum Sitzen sowie kleineren Spielgeréten.

Der stidliche Uferbalkon nimmt die Tourismusachse aus Richtung
Burgruine Drachenfels und Marktplatz auf und integriert zugleich
den bestehenden Esel-Brunnen. Der Anlieger der Féhrgesellschaft
(Koln-Dusseldorfer Deutsche Rheinschiffahrt AG) bleibt bestehen.

Unterhalb des Cafés in Fortsetzung der Pfefferstra3e und der
Altenbergergasse liegt ein zweiter Uferbalkon. Optional wird hier im
Uferbereich zusétzlich eine schwimmende Insel vorgeschlagen. Wie
die angrenzend liegenden Schiffsanleger wird sie Uber einen Steg
erreicht. Im Heraustreten aus der Uferlinien 6ffnet sich von hier aus
eine besondere Perspektive auf den Flussraum.

Der nérdliche Uferbalkon nimmt die Verléngerung der Clemens-
August Stral3e auf und damit auch die Verbindung zur Innenstadt und
zum Bahnhof. Der bestehende Versatz der Uferbdschung ermoglicht
von hier aus einen weiten Blick entlang des Rheins.

Vegetation

Der Geholzbestand bleibt weitgehend erhalten. Auslichtungen sind
vor Ort zu prifen. Die bestehende Unterpflanzung wird entfernt, um
mehr Grof3ziigigkeit zu erreichen. Zur StralRenbahntrasse wird eine
hohere Bepflanzung als Schutz gewahlt. In Teilbereichen sind
pflegeextensive Staudenpflanzungen vorgesehen.

Beleuchtung

Der Uferbogen wird durch ein durchgehendes L euchtenband
begleitet und betont. Die in gleichméligem Abstand positionierten
Mastleuchten unterstiitzen die Orientierung. Ziel ist es den Uferraum
auch in den Abendstunden und bei Dunkelheit als Ubersichtlichen
und einladenden Raum zu erhalten.

Ein zweites Leuchtenband begleitet die Stadtkante. Ergénzend sind
Bodenstrahler vorgesehen, die ausgewahlte représentative
Gebaudefassaden ausleuchten und damit das Stadtbild erlebbar
machen.

Belage/ Materialien

Entlang der Promenade prégt das Element Wasser den Uferraum.
Besonders prégnant ist die Wasserfléche als parallel verlaufendes
Muster aus Wellen, die unterschiedliche Farb- und Lichtsituationen
reflektieren. Dieses Motiv wird abstrahiert im Belagsmuster
aufgegriffen. Vorgeschlagen wird ein Reihenverband der sich aus
einer changierenden Mischungen aus Betonsteinen zusammensetzt.
Bewusst akzentuierend sind stellenweise Stérung in diesen Verband
eingesetzt.

Insgesamt zielt die Material- und Farbwahl darauf ab, eine Einheit
herzustellen, die Wasserflache, Fassaden und 6ffentlichen Raum
zusammenbindet.

Der Naturstein aus der Uiberplanten Umfassungsmauer kann
wiederverwendet werden. Esist zu prifen in welcher Form das
Material eingesetzt werden kann. Denkbar ist ein Einweben in den
neuen Plattenbelag sowie in Form von Sonderbauteilen.

Verkehr

Aufgrund der verkehrlichen Umstrukturierung durch die geplante
Entlastungsstralie ergeben sich neue Spielraume zur verkehrlichen
Ausgestaltung des Uferbereichs. Zukunftig ist eine uneingeschrénkte
Befahrbarkeit fur den M1V nicht mehr notwendig.

Entsprechend werden der verbleibende Anliegerverkehr und die
Fahrradverkehre gebiindelt. In diesem Zusammenhang wird auch die
EinbahnstralRenl 6sung aufgegeben und eine Fahrbahn mit zwei
Richtungen angeboten. Eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30
km/h kann die Verkehrsbelastung zusétzlich verringern.

Durch die Widmung al's Fahrradstral3e und die damit erreichte
Vorrangstellung wird das Angebot fur die Fahrradfahrer verbessert.
Gleichzeitig werden Konflikte zwischen Fahrradfahrern und
Fuf3gangern vermieden. Die Verbindung ist Teil des tibergeordneten
Rhein-Radweges. Sie tbernimmt aber auch fir den lokalen
Radverkehr eine wichtige Verbindungsfunktion. Entsprechend wird
der Radverkehr kiinftig al's selbstverstandliche Bewegungsform in die
Promenade integriert. Die Uferspange hingegen darf von
Fahrradfahrern nicht befahren werden. Diese bleibt den flanierenden
Besuchern vorbehalten.

Ziel der Neugestaltung ist es, das gastronomische Angebot entlang
des Rheinufers stérker ins Blickfeld zu riicken. Dazu wird die
Stellplatzanzahl reduziert. VVorgesehen sind Flachen fur Langsparken.
Sie werden innerhalb des Belagsgefiges unauffallig markiert. Erhoht
sich der Bedarf der AuRRenfléchen der Gastronomie, kbnnen die
Fléchen teilweise oder dauerhaft umgewidmet werden.



